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RESUMEN EJECUTIVO

Dentro de la ciudad de Manta encontramos en sitio estratégico a la
Universidad Laica Eloy Alfaro de Manabi como un Hito preponderante
de la trama urbana de la ciudad, en la que se desarrolla multiples

actividades.

El proposito planteado con nuestra propuesta es resolver el conflicto
de la movilidad peatonal y vehicular a lo interno de la ULEAM con los
planteamientos de disefio de areas nuevas de aparcamiento, crear y
mejorar areas peatonales y distribuidores de trafico para resolver el

caos de la circulacion en general.

La falta de una planificacion integral sostenible con criterios técnicos
de desarrollo urbano, ha conllevado a que en primer lugar la
Universidad crezca desordenadamente acogiendo pedidos
espontdneos de nuevas edificaciones por parte de las autoridades de
las diferentes unidades académicas, utilizando las pocas areas planas
gue existian debido a la irregularidad del Campus universitario por la

configuracién topografica.

Luego de realizada la investigacién correspondiente y analizados los
datos obtenidos, hemos desarrollado un diagnostico de la situacion
actual que nos permite plantear una propuesta alternativa que mejore
y resuelva los problemas de la movilidad vehicular y peatonal de la
ULEAM.

El hito aislado que urbanamente es en la actualidad la Universidad,
logra con esta propuesta integrarse a la trama urbana y al
funcionamiento de la ciudad de una forma ordena y fluida, creando un
verdadero espacio publico con cambios significativos en sus contexto
y mejorando la autoestima de los integrantes de los tres estamentos

universitarios.
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RESUMEN EJECUTIVO

Dentro de la ciudad de Manta encontramos en sitio estratégico a la
Universidad Laica Eloy Alfaro de Manabi como un Hito preponderante de la

trama urbana de la ciudad, en la que se desarrolla multiples actividades.

El propésito planteado con nuestra propuesta es resolver el conflicto de la
movilidad peatonal y vehicular a lo interno de la ULEAM con los
planteamientos de disefio de areas nuevas de aparcamiento, crear y mejorar
areas peatonales y distribuidores de trafico para resolver el caos de la

circulacion en general.

La falta de una planificacién integral sostenible con criterios técnicos de
desarrollo urbano, ha conllevado a que en primer lugar la Universidad crezca
desordenadamente acogiendo pedidos espontdneos de nuevas edificaciones
por parte de las autoridades de las diferentes unidades académicas,
utilizando las pocas areas planas que existian debido a la irregularidad del

Campus universitario por la configuracién topografica.

Luego de realizada la investigacion correspondiente y analizados los datos
obtenidos, hemos desarrollado un diagnostico de la situaciéon actual que nos
permite plantear una propuesta alternativa que mejore y resuelva los

problemas de la movilidad vehicular y peatonal de la ULEAM.

El hito aislado que urbanamente es en la actualidad la Universidad, logra
con esta propuesta integrarse a la trama urbana y al funcionamiento de la
ciudad de una forma ordena y fluida, creando un verdadero espacio publico
con cambios significativos en sus contexto y mejorando la autoestima de los

integrantes de los tres estamentos universitarios.



“REGENERACION URBANA DE LA MOVILIDAD Y ACCESOS PBWAIES Y VEHICULARES EN EL CAMPO
UNIVERSITARIO — ULEAM”

DESARROLLO DE LA TESIS

‘REGENERACION URBANA DE LA MOVILIDAD ACCESOS
PEATONALES Y VEHICULARES EN EL CAMPO UNIVERSITARIO
ULEAM”

INTRODUCCION

Una de las necesidades de los seres humanos esifstdiirse en los diferentes
niveles de la educacién que tiene el sistema edocal mas importante por los
resultados es el universitario; ya que al culmesia etapa logra el ser humano estar
preparado para la competencia diaria, con unagdofejue le servira para el resto de
la vida. Esta actividad se la realiza a diario dtgaun cierto periodo de afios
dependiendo de la carrera escogida en un centstddio universitario, en este caso,

el centro de estudio es la Universidad Laica Eltigra de Manabi.

Las universidades han sido creadas con el fin ter de la capacidad y preparacién
necesaria en una carrera profesional a toda per$mmabre o mujer que desee
prepararse, sea en: Leyes, medicina, arquiteatdrg;acion, ingenieria, etc. Por las
caracteristicas de preparacion que imparte y stadidn estratégica la ULEAM ha

sido escogida por estudiantes en su mayoria masgigro también de otras latitudes
del pais y del exterior en especial de Colombegdhdo en este momento a un
namero aproximado de 12.000 estudiantes que fueratniculados en el periodo

lectivo 2005 — 2006.

La ULEAM ha tenido un crecimiento acelerado congptanificacion pero aun asi

por la extension de terreno en la que se encuestnauy funcional, requiriendo en la

actualidad de algunos ajustes urbanos arquitect®micinterior de su Campus.

ULEAM CENTRO DE ESTUDIOS DE POSGRADO 1
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CAPITULO 1

1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. ANTECEDENTES

El crecimiento acelerado de la ULEAM, ha generade gor la necesidad de
espacios fisicos adecuados para cada una de laslassy facultades que se han
creado en base a la afluencia de estudiantes, ggmaa casos las vias quedan

estrechas y utilizadas inadecuadamente.

La observacion efectuada inicialmente determinéoejymoblema del caos vehicular
y peatonal al interno de la ULEAM, especialmentevéas en que la circulacion
vehicular es altamente congestionada y funcionastosrsentidos, a lo que se suma la
inexistencia de espacios de parqueo suficientegju® hace que las areas de
circulacion peatonal sean utilizadas como zongsadigueo congestionando mas aun
el trafico vehicular, la poblacion universitariaegutiliza esas vias peatonales tiene
gue caminar por la calzada, la gran cantidad déwkds sin control que circula al
interior de la ULEAM también ocasiona un problengatdafico y en muchos casos
por la velocidad existe peligro de accidentes poque es conveniente un estudio
serio y especifico que deberd dar como resultadpupstas de solucion urbano

arquitectonicas.
1.2. PRESENTACION DEL AREA DE ESTUDIO
Plano N° 1 de la ciudad de Manta encontramos definia zona en la que esta

ubicada la Universidad Laica “Eloy Alfaro” de Mamafjue es nuestra area de

estudio.

ULEAM CENTRO DE ESTUDIOS DE POSGRADO 2
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1.2.1. LA TRAMA URBANA DE MANTA Y SU INFLUENCIA EN EL AREA
DE ESTUDIO

La trama urbana de Manta tiene caracteristicas padyculares y la expansion que
ha experimentado con asentamientos diferenciagsrydes areas intersticiales han

provocado que la ciudad no se desarrolle uniforrméene

La trama reticular en el area consolidada de Maatposee un eje principal, sino que
su disposicién es en la mayoria de los casos fmralertogonal a determinadas vias
consideradas principales y es comun observar maszimmando figuras conicas

analogas existiendo una variedad de formas gearagtyi dimensiones diferentes de
una a otra; en muy pocos lugares de la ciudadregiap mayas reticulares cuadradas

0 rectangu lares exactas.

Esta trama irregular deforme y carente de una dleatidad provocada por el
crecimiento espontaneo sin planificacién y proyaoes serias, le suma el efecto de
la irregular topografia que es notable en el trazaal y por ende en la distribucion y
forma de las manzanas, la misma que no logra ufwulee perfecta donde hay vias

gue se interrumpen sin llegar a empalmarse corjsagrincipales.

Manta ciudad de multiples actividades pero sin eclaea identidad que determine su
particularidad es: Portuaria por ancestro, aerapdg por ubicacion geogréfica y
emprendimiento ciudadano, turistica por las borsladke sus playas y su gente,
comercial por su actividad portuaria de mas deiglo § pesquera por el trabajo
caracteristico de sus hombres, multiplicidad devidetdes importantes que la ha
impulsado a que se convierta por la necesidad atgrgso en el transcurso de varios
afos y de arduo trabajo y decision de hombres adrbo. Medardo Mora Solérzano
en su condicién de lider manabita de la educaci@a,l en una ciudad universitaria
por naturaleza, con un campo universitario quesparismo hecho del desarrollo a la
medida de las necesidades y los recursos, tami@ésufrido la transformacion

espacial interna que requeria con el crecimientmaeente.

ULEAM CENTRO DE ESTUDIOS DE POSGRADO 3
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Plano N° 1 de la ubicacion de la ULEAM dentro de lagiudad

UBICACION GEOGRAFICA.- Manta limita, al norte, al sur, al oeste con el
océano pacifico, al sur, con el Cantén Montecyisti este con el Cantén Jaramijd, su
ubicacioén es estratégica para los buques, ya geeaentra en el centro del litoral

Ecuatoriano.

SUPERFICIE.- El cantén Manta posee 306 kilometros cuadrados.
POBLACION.- Aproximadamente 250.000 habitantes por la pragacealizada
en base al Censo Nacional ejecutado el afio 2001gfaéco #1) y su crecimiento

acelerado le han permitido convertirse en polo ekadollo, industrial, comercial y
especialmente turistico; siendo las industrias yess y turisticas las de mayor auge.

ULEAM CENTRO DE ESTUDIOS DE POSGRADO 4
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POBLACION URBANA RURAL TOTAL
1990 (INEC) 130.984 7.629 138.613
1999 estimacion 164.739 857 173.316
2001 (INEC) 83.094 11.687 194.781
Poblacion Econ. Activa (2001) 61.303 3.079 64.382
Poblacién En Agricultura (2001) 4.802 2.308 7.110
EDUCACION PLANTELES PROFESORES ALUMNOS
AL 2005 (DIR. EDUC.)
Secundaria urbana 38 1.066 95.8
Universidad Laica Eloy Alfaro

Facultades 18

Escuela 9 62¢ 12.60(

Tabla N° 1.- Datos de poblacién segun el censo y tmeulados — ULEAM

CLIMA.- EIl clima de Manta es tropical, calido, seco fres@urante el dia hace
fuerte sol y el calor es riguroso casi todo el gfmn mayor incidencia durante la
estacion invernal. Por la noche en la época denednace frio mientras que el dia es
muy caliente, con altas temperaturas. El cambimatico estd supeditado a la
presencia de la corriente fria de Humbolt y el feado “EL Nifio”, este dltimo se

presenta ocasionalmente trayendo consigo lluviasrtoiales e inundaciones.

TEMPERATURA.- Manta tiene una temperatura promedio de 26°C,isanm que
es variable tanto en el verano como en el invieErla época de invierno sube a
mas de 30°C, mientras que en el verano en detedasngpocas se provocan olas de

frio donde la temperatura baja a 20°C y 22°C pontzches o las madrugadas.

ALTITUD.- Es de 5 metros sobre el nivel del mar. Le danepeetia para ser

escogida como prioridad vacacional.

Manta es la ciudad mas importante en la Provineiddnabi, después de su capital
Portoviejo, atrae al turismo en todas las épochariepor ser un puerto de atractivos
inigualables, asentados en una espléndida bahitedwedado las caracteristicas de
ser “LA PUERTA DEL ECUADOR EN EL OCEANO PACIFICO".

ULEAM CENTRO DE ESTUDIOS DE POSGRADO 5
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Manta en la actualidad es una de las Ciudades mggsrtantes del Ecuador. El
orgullo de los mantenses es que Manta siempre destde la imaginacion se

transforma en realidad, donde hay todo para ofi@derista y visitante en general.

DIVISION POLITICA.- El cantén Manta tiene cinco parroquias urbanas, do

rurales y ademas pintorescos recintos.

Las parroquias urbanas son: Manta que es la cabeantonal, Tarqui, Los Esteros,

San Mateo y Eloy Alfaro.

Las parroquias rurales son: Santa Marianita y Smarizo.

Los recintos de Manta son los siguientes: San Jaahtavesia de Jome, los Tres

Pacoches, El Aromo, Liguique, Las Pifias, Santa Rosa

POSICION ASTRONOMICA DE MANTA.- La posicion astronémica en el globo
terrestre es la siguiente:

Longitud: 80°43'02” al este.

Latitud: 00°55'35” al sur.

OROGRAFIA.- El relieve o suelo del canton Manta es bastamegutar, tiene
montafias muy bellas pero de poca altura, ademéaterxpequefias extensiones de
territorio de caracteristicas estéril o seca cagqupBos arbustos que sirven para la
lefia y el carbén. En las montafias de PacochenylL8@&nzo existen fuentes y
vertientes naturales de agua que generan riachegpexialmente en el invierno que

desembocan en el mar.
COSTAS.- Son poco irregulares, hay cabos, ensenadas, bafgawplo: Los Cabos

de San Mateo, San Lorenzo, Murciélago; la EnsedadBarqui, la Bahia de Tarqui,

etc. frente a las costas de San Lorenzo, estialddda Plata.

ULEAM CENTRO DE ESTUDIOS DE POSGRADO 6
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Manta es un Cantén con Costa muy irregular, losiaiges son los principales

accidentes Geogréficos Costeros.

* Punta de Murciélago e Punta de Jome
* Punta de Barca » Cabo de San Lorenzo
» Punta de Cangrejo » Cabo de San Mateo.

* Punta de Jaramijo que es el limite con el canttanlifo

En la punta de Jaramijo, Punta de Murciélago, Cidoo Mateo y Cabo San Lorenzo

existen faros que sirven de guia a los barcos.

HIDROGRAFIA.- Solamente en la época de invierno, cuando estosusotes o
rigurosos, aparecen torrentosos arroyos que caomnlos cauces arcillosos y
salitrosos hasta que sus aguas salen al Oceéarfc®aen la ciudad estan los Rios

Manta y Burro y algunas quebradas que pasado iefrimv/sus cauces se secan.

1.3. UBICACION Y CONTEXTUALIZACION

La investigacion llevada a cabo sobre la Univesitioy Alfaro” de Manabi, sirve
de base para plantear una propuesta alternativeaqiebuya a la recuperacion de la
circulacion peatonal y vehicular en el espacio mobaniversitario y lograr mejor

calidad de vida al interior de la misma.

La Universidad Laica Eloy Alfaro de Manabi, nace [godecisién y el deseo de un
grupo de docentes y estudiantes universitariosnggiereian en la conveniencia de
convertir a Manta en ciudad universitaria lideragas el Dr. Medardo Mora

Solérzano, quien su idea la plantea el 15 de felater1981.

Siendo Legislador por la provincia de Manabi presamte el Congreso Nacional el

11 de Agosto de 1983 el proyecto de ley de creadsdnna Universidad, venciendo

ULEAM CENTRO DE ESTUDIOS DE POSGRADO 7
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la férrea oposicion a que se creasen nuevas Uitdades y Politécnicas en el pais,
por parte del Congreso Nacional como por el orgamismaximo de las universidades
y escuelas politécnicas del Ecuador, como lo eraCehsejo Nacional de

Universidades y Escuelas Politécnicas.

Por gestiones del Dr. Medardo Mora se logré que@fecto de ley obtenga informe
favorable por parte de la Comision de lo Labor&@ocial del Congreso Nacional,
informe mentalizado por el propio autor del progede ley, hasta convertirse
finalmente en ley de la Republica el 13 de noviemd® 1985. La institucion nace sin
contar con el mas minimo patrimonio ni recursos1én0ucos, los recursos se los fue
consiguiendo poco a poco, primero el Dr. Mora lagira se le asigne para la creacién
de esta Universidad un millon de sucres en el Puesio del Estado del afio 1981, lo
cual permite que el 1 de diciembre 1981 se comla®primeras cinco hectareas de

terreno para construir la ciudadela donde funcianarfutura Universidad.

En el afio 1983 la asignacion se increment6 a tikksnes de sucres anuales y se
logré conseguir un crédito por un monto de cuaremiiones de sucres (S/.

40’000.000), a 10 afios plazo asumiendo el DoctoraMma garantia personal que
los Bancos Machala y del Austro requirieron, corclal se comenzé en 1982 a

construir las primeras edificaciones.

La Universidad logré se le reconozcan sus dereehdmmse a una estrategia muy bien
establecida por su mentalizador y gestor Doctor dvinl Mora quien en su
permanente lucha obtuvo pronunciamientos favoratédsIribunal Constitucional,
de Procuraduria General del estado, Contraloricei@enlel Estado, del Gobierno
Nacional, y de la Comision de lo Laboral y Sociel @ongreso Nacional, hasta que

finalmente fue legalmente creada el 13 de novierder£985.

Cuando en 1981 se tomo la iniciativa de proponesréacion de esta universidad
mantense y manabita de naturaleza humanista, ekmole estudiantes apenas

superaba los 200 alumnos que pagaban una pensidideble, 20 afios después de
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creada y 24 afos después de haberse planteadmldadsu creacion, la Universidad
cuenta actualmente con mas de doce mil estudiantdgyendo en este nimero de
alumnos las Extensiones que se han creado en CBb@armen, Bahia de Caradquez

y sus Programas de Jama, Pedernales, Olmedopdipijdunin.

La Universidad opt6 por la diversidad educativaery uiversidad humanista, cuenta
en la actualidad con 17 unidades académicas digtab en las Facultades de:
Ciencias de la Educacion, Ciencias Administrati@@dontologia, Ciencias Médicas,
Jurisprudencia, Arquitectura, Ingenieria, CienciaGcon6micas, Ciencias
Informaticas, Ciencias de Comunicacion, Cienciasopgcuarias, Ciencias del Mar,
Turismo, Contabilidad Publica y Auditoria, Trab&ocial, Enfermeria, Comercio

Exterior, Educacion Fisica y Tecnologia Médica

Cuenta ademéas con un moderno Centro de Postgragldageoloca en este nivel
académico, como una de las universidades de praman no solo en el plano
nacional sino a nivel latinoamericano y caribefgualmente realiza una intensa y
variada actividad cultural que la convierte tambiém una gran promotora de esta

actividad a nivel nacional e internacional.

Varios auditorios, el Teatro Universitario ChushiebConservatorio de Musica, y en
definitiva el contar con un numeroso grupo de atadds promotores culturales, en
todos los campos como teatro, muasica, danza, pdaslayendo la produccion de

una pelicula de extraccién regional, han converidsta universidad en una pionera
del rescate de la actividad cultural en el Ecuadciyidad que lamentablemente no
es lo suficientemente comprendida y dimensionadanpgun gobierno e inclusive

por universidades o politécnicas del pais y desopaises de América Latina y el
Caribe, por ello el teatro, el cuento, la poesiamlisica, la danza, la produccion
literaria e inclusive el cine no son ajenos a ldavide Manta y Manabi de estos

tiempos, gracias al impulso de la Universidad mzsee
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Plano N°2 Area de estudio — ULEAM

La Universidad Laica Eloy Alfaro no es solamenteguain proyecto educativo, es un

centro de educacion integrada con: Jardin de lkegafiscuela y Colegio.

1.4. CONDICIONES FISICO ESPACIALES Y FUNCIONALES DEL
CAMPUS UNIVERSITARIO DE LA ULEAM.

1.4.1. CARACTERISTICAS TOPOGRAFICAS.

El campus universitario de la ULEAM presenta ungotpafia irregular y

accidentada, en donde sus partes mas sobresaksnétsirea de administracion con
una cota = 58.00 msnm, el area de postgrado can=c68.00 msnm — 57.00 msnm,
el area de la Facultad de Ingenieria cota 54 msm®.§0 msnm y sus niveles mas
bajos encontramos el area del Estadio y su entdtreste campo lo atraviesa una
guebrada que nace desde el ingreso principalgadae realizé una alcantarilla cajon
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gue pasa por el jardin de infantes bordea a un dedicestadio y llega hasta el

estacionamiento de buses interno de la Universigiaah parte de esta quebrada fue
rellenada donde se pudieron realizar algunos ptoyela mayoria de las areas planas
del Campus Universitario han sido ocupadas quedpedaefias areas libres, como
es la continuacion de la quebrada mencionada amtente para ser rellenada y
utilizada para futuros proyectos.

1.4.2. EQUIPAMIENTO URBANO
Las diferentes unidades académicas y unidadestdepartales y areas sociales que

conforman la morfologia reticular del campus ursitario, para su mejor estudio

estan claramente definidas en tres zonas.

Plano N° 3 ULEAM en la ciudad de Manta con sus tresonas

Cabe indicar que la primera zona consta como ldation de la universidad, la
misma que tuvo una planificacién inicial y que esterior crecimiento fisicos en dos
etapas muy marcadas por las necesidades de la palyl@acion estudiantil crearon

las zonas azul (2) y amarillo (3) con lo que sunfmrurbana tomo su constitucion
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independientemente como elementos individualesusirproyecto de desarrollo a

futuro con el consiguiente caos de ordenamientoact

ZONA#1

La trama urbana del Campus universitario en la gnanetapa se planificO en un
inicio de las nuevas instalaciones la construcaéndos bloques tipo “V” y dos
bloques tipo “W” y dado el crecimiento de la unaidad se analiz6 la posibilidad de
construir un nuevo bloque tigaV " y el coliseo administrativo, el salén auditoriym
posteriormente se llevé a efecto la construccioardeuevo bloquéN2”.

Con estas obras se completo la fase de construdeidos edificios proyectados en
funcion de la cantidad de estudiantes de la uridemls de la misma manera se

considero la necesidad del anfiteatro y el Depatdamde Bienestar Estudiantil.

_—— T

e ™~

)
i B..
Gu nia Estudiantil

Plano N° 4 ULEAM en su Etapa inicial
A simple vista se observa la forma que la carazesn un trazado ortogonal

planificado en sus inicios.
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1.4.2.1. EQUIPAMIENTO TIPO ADMINISTRATIVO

- Rectorado - Auditoria - Contabilidad

- Consejo Universitario - Financiero - Tesoreria

- Recepcion - Dpto. RR.HH cRedacion

- Secretaria General - Procurador Fiscal - Presupuesto
- Mantenimiento - Relaciones Publicas

1.4.2.2. EQUIPAMIENTO TIPO DE SERVICIO DIDACTICO

- Facultad de Administracion - Facultad de Chitittad
- Facultad de Ciencias de la - Faclite Odontologia
Educacion

1.4.2.3. EQUIPAMIENTO TIPO DE SERVICIO

- Paraninfo Principal - @ake guardian
- Paraninfo Ciencias de la - &gy Principal
Educacion nglesos secundario

- Bienestar Estudiantil

1.4.2.4. EQUIPAMIENTO TIPO DEPORTIVO

- Coliseo

1.4.2.5. EQUIPAMIENTO TIPO DE SERVICIO DE RECREACIO N

- Parque Bienestar Estudiantil - Mor

- Parque Facultad de Odontologia - Fadizonomia
- Parque Ciencias de Comunicacion - Bar

- Parque Facultad de Arquitectura - Paigtezior

- Facultad Trabajo Social
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ZONA# 2

Posteriormente con el crecimiento espontaneo, delat incremento de los
estamentos universitarios fue creciendo en formadmal y de manera intersticial
sin una verdadera organizacion; ya que se lo hacfaedida que aparecia una
necesidad de otra edificacion y se la construial émgar que a primera vista reunia
las condiciones para la nueva construccion; predult esto se observa una

descontinuacion de un posible trazado ortogonairuom

Plano N° 5 ULEAM en su segunda etapa

1.4.2.6. EQUIPAMIENTO TIPO SERVICIO ADMINISTRATIVO

- APU - FEUE
- ASOET - AFU
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1.4.2.7. EQUIPAMIENTO TIPO SERVICIO DOCENTE

- Escuela Secretariado - FacultaAmitectura
- Ejecutivo - Facultad de Derecho
- Facultad de Turismo - Facultad migehieria

1.4.2.8. EQUIPAMIENTO TIPO SERVICIO COLECTIVO

- Comedor Universitario - Bienestar Estudlan
- Escenario - Bateligiénicas
- Area de Comisariato - Aso. Escuelaemgria Civil

1.4.2.9. EQUIPAMIENTO TIPO SERVICIO DEPORTIVO

- Estadio - Canchdld® Multiple

1.4.2.10.EQUIPAMIENTO TIPO SERVICIO RECREACIONAL

- Mirador - Areas des

ZONA # 3

El area donde se encuentra implantada la ULEAM eat consolidada en su
totalidad, producto de su transformacion espaaoi@rma donde se puede observar

gue se ha venido dando tres procesos de asentamipr® se ha zonificado para

efectos del presente estudio, que se detalla anoaoton.
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Plano N° 6 ULEAM en su tercera etapa

Dado a su topografia irregular el Campus Univeaisitee comenzd a poblar en sus
areas mas altas y planas, las cuales se encusirtcattadas en un eje vial triangular
y que alrededor del mismo se fueron asentando agadificaciones, quedando un
numero reducido de construcciones que se han iy estizando méas que nada en su

primera etapa.
Este proceso se ha dado debido el crecimientosdgds estamentos universitarios y
a sus necesidades docentes y administrativas darcoon nuevas instalaciones

arquitecténicas que satisfagan sus carencias esgmci

La trama urbana del Campus Universitario se hardisalo sobre un area poligonal

irregular, donde la topografia es muy variada, petal de esto es que la universidad
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presenta en la zona | y zona Il una malla que seigpdlamar ortogonal I6gicamente
intersticial y que a simple vista pareceria ser asraurbacion urbana entre estos tres
polos internos donde se consideraria como puntointerseccion el estadio

universitario.

1.4.2.11.EQUIPAMIENTO TIPO SERVICIO ADMINISTRATIVO

Vice - Rectorado Académico

Vice - Rectorado administrativo

Departamento de Reproduccion

Almacén Universitario

Departamento de Planeamiento

Departamento de Investigacion

Departamento de Informacién Bibliogréfica y SemwiEiducativo.
Departamento de Evaluacion Acreditacion Institualon
Departamento de Desarrollo y Promocién Cultural
Departamento de Asesoria Juridica

Departamento de Desarrollo Académico
Departamento de Vinculacion con la Comunidad

Direccion Relaciones y Cooperacion Internacional

1.4.2.12.EQUIPAMIENTO TIPO DE SERVICIO DIDACTICO

Biblioteca

Auditérium Vicerrectorado Académico
Facultad de Comunicacién (Auditorio)
Facultad de Medicina

Facultad de Informatica

Facultad de Enfermeria

Facultad de Agropecuaria

Facultad de Auditoria
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Facultad de Trabajo Social
Facultad de Ciencias del Mar
Facultad de Comercio Exterior
Facultad de Educacioén Fisica
Facultad de Tecnologia Médica
Colegio Juan Montalvo
Anfiteatro Anatémico
Postgrado (Estacionamiento)
Escuela José Peralta

Jardin de Infantes Richard Macay

1.4.2.13.EQUIPAMIENTO TIPO DE SERVICIO BASICO

Mantenimiento

Segundo ingreso secundario y posterior

1.4.2.14. EQUIPAMIENTO TIPO DE SERVICIO DEPORTIVO

Cancha de Uso Mdltiple

Canchas Colegio Juan Montalvo

1.4.3. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DEL SISTEMA VIAL

1.4.3.1. CARACTERISTICAS DEL SISTEMA VIAL DE LA ULE AM

El Campus Universitario posee una estructura ‘aahmente definida por dos ejes
principales, que van desde los dos ingresos nunieyds hasta la parte posterior que
comunica con la ciudadela de los profesores y eadpke de la ULEAM; donde se
encuentra el tercer acceso, en el que convergeayyuh eje menor que une
practicamente los dos ingresos principales, estossas estan bordeados por la via

circunvalacion.
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El Campus Universitario cuenta con 18.883 M.2 a@es i debido a su topografia la
pendiente en algunas de las calles es muy prordac@nvirtiéndose en peligrosa en

algunos casos.

Se podria definir el trazado vial de la ULEAM erecgus ejes predominantes van de
sur a norte y sus dos ejes secundarios van deaestste, conformando un eje vial

triangular.

Plano N° 7 ULEAM Sistema vial
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1.4.4. MOVILIDAD PEATONAL Y VEHICULAR
1.4.4.1. VEHICULAR
El sentido vial dentro del campus universitariaresgular, variado e interrumpido y

el criterio de sentido vial que tiene esta deteahn por criterios particulares de

acuerdo a las necesidades inmediatas por parées @deiforidades correspondientes.

Plano N° 8 ULEAM Sistema vial

No hay procedimiento normativo interno, dado quéaw una directriz que defina la

via como calle o avenida de un sentido o dobledmntonvirtiéndose en peligrosa,
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ya que debido a su topografia hay vias con unaigeieddemasiada elevada de
acuerdo a la normativa vehicular, a esto se sumpotn 0 nada sefializacion

existente, lo que ha ocasionado que la movilidaatgpal y vehicular se tornen en
inseguras.

El campo universitario se encuentra rodeado pefaaircunvalacion que se la podra
llamar via expresa por su uso y configuracion ed@# y el resto en la parte lateral
y en la posterior por las ciudadelas de los elgmdry de la misma universidad y la
calle perimetral que conduce a la ciudadela denieetsidad que se la denominaria
colectora y al interior de la ULEAM casi todas \&as podran denominarse locales y
peatonales. En la actualidad la universidad cueata 18.883 m.2 de calles

asfaltadas, 3.375 m.2 de aceras y 3.824 m. dellostdi

1.4.4.2. MOVILIDAD PEATONAL (ACERAS)

Asi como el sistema vial vehicular dentro del caspuiversitario es irregular, igual
tratamiento ha recibido el espacio de circulaci@atpnal encontrandonos con
diferentes tipos de aceras o senderos en alguisos,aanguna acera mantiene una
medida estandar en cuanto a anchos de las misroaspe niveles sobre la calle
habiendo sido construidas segun el criterio dééisia vial vehicular construidas por

criterios y necesidades del momento.

Lo mas grave esta en la no existencia o en elidetggue con el paso del tiempo han
sufrido las aceras sino el mal uso que desde laEs @fos atras a la fecha se le da a
estos espacios que por el abuso e irrespeto @mpket choferes de los vehiculos las
han convertido en espacios de parqueo, sin comasidernecesidad y derecho de

circulacion y seguridad que tiene el peaton.
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Plano N° 9 ULEAM Circulacion peatonal — Aceras

1.4.4.3. APARCAMIENTO

En lo que se refiere a aparcamiento pocos sonldmsfipados llegando a un nimero
de 786 plazas, por lo general se estacionan emugaellugar de la calzada y en

algunos lugares ocupando la acera sobretodo dtas pico.

En la actualidad el parque automotor ha crecidanest por los 16.060 vehiculos y
sabiendo que diariamente ingresan 3.700 nimerardescpromedio, es decir que el
23% del Parque automotor llega hasta los prediogrsitarios, lo que provoca caos

en el estacionamiento y en la circulacion, sabiegde la norma del Distrito
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Metropolitano de Quito establece para la educasigerior 10 estacionamiento por
cada aula dentro de su predio, 0 sea que estarblamtia que tenemos 229 aulas por
10 deberiamos tener 2290 numero de estacionanmpamdicado minimo segun la

norma indicada, pero de acuerdo a la necesidadenems 3.700 espacios de

parqueo, resultando un déficit 2814

1.4.4.4. AREAS VERDES

La universidad cuenta con pocas areas verdesgu&ase encuentran en la misma son
aguellas que estan en las quebradas de su topggra&s$to le sumamos ocho parques
los mismos que se encuentran en las facultadeOdentologia, Derecho,
Arquitectura, Auditoria, Comunicacion, Ciencias tdr, detrds de la Facultad de
Administracion y en la cancha de Uso Mdltiple, ésmio un area de 3.681,27m2 de
parques construidos incluyendo también el estadio un area de 8.510,70 m2
ocupando el 10% del area total del campus untegisique no satisface para la

norma minima.

1.4.4.5. ESTRUCTURACION DEL RECURSO HUMANO Y PLANTA
FISICA.

Esta area esta destinada al campo administratizcagiémico que realizan los tres
estamentos universitarios, la misma que se eneuentplantada con 19 de

facultades, 7 escuelas departamentos donde hestadel 2008 se encontraban 601
empleados y trabajadores y 673 docentes y de astedi 4478 varones y 5412

mujeres; haciendo un total de 9890 estudiantesnhegee inscritos.

*el crecimiento de la poblacion estudiantil des@83 al 2005 anualmente ha tenido
un aumento de 0,11 a 1,01 en el afio 2005 en ggé desu nivel mas alto. En la
actualidad se encuentra inscrito en la ULEAM uraltale 12.000 estudiantes.
(Secretaria General de ULEAM)
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1.5. SITUACION ACTUAL DEL PROBLEMA

La Universidad Laica Eloy Alfaro de Manabi consattsa como una de las
Universidades de primer orden no soélo en el plareiomal sino a nivel
latinoamericano y caribefio, no ha logrado supdamas deficiencias y problemas

gue prevalecen en el orden funcional de su estauisica.

El Campus Universitario se proyect6 aproximadambate dos décadas, época en la
gue el desarrollo de la ciudad y de la instituadisma no eran tan significativos
como en la actualidad, los afios han transcurrilorgalidad ha cambiado rapido y
ampliamente, porque se torna necesario e impreb@nemprender un proceso de
investigacion que conlleve a plantear propuestasnativas validas, que contribuyan
a superar las necesidades de una mejor calidadl@ele la poblacion Universitaria a

niveles espaciales en términos urbanos y arquitexxds.

Para el caso de este proyecto de investigacioretsenadna algunas pre-alternativas

gue inciden directamente en el desarrollo urbanmsaico de la U.L.E.A.M.

Se puntualiza algunos aspectos negativos evidgmtedyucto de la observacién de

campo que se aplico en la Institucion:

Conflicto de uso peatonal y vehicular.

No esta definida la circulacion peatonal.

Falta de aparcamiento vehicular.

Poca sefalizacion vehicular.

Falta de areas verdes.

La Universidad ha crecido horizontalmente.
Pocas areas disponibles para seguir edificando.

Deterioro del paisaje natural

© ©® N o g k0N RE

No ha existido un plan regulador de implantaciomaevas edificaciones.

[
o

El colapsado sistema de aguas servidas.
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11. La falta de iluminacion.
12. La contaminacion por los automotores

13. El ruido intenso

1.5.1. FORMULACION DEL PROBLEMA

Todos los problemas expuestos, en la actualida @stidiendo directamente en el
desarrollo social-urbanistico de la U.L.E.A.M., doslez, que se constituyen en
grandes barreras que impiden el crecimiento y fimam&cion urbana, para su

consolidacién armonica que exige el mundo modesabre la base de los problemas

enumerados se sintetiza el problema central eigloesite:

¢POR QUE SE PRODUCE CONFLICTO EN LA CIRCULACION
PEATONAL Y VEHICULAR EN EL CAMPUS UNIVERSITARIO DE LA
U.L.E.A.M?

A este problema central; y, para garantizar un desteficaz y eficiente le
acompafiamos algunos sub-problemas que estan essmumdencia directa con el

problema central y estos son:

» ¢Cuél es el rol de las autoridades universitariasnda proyeccion urbana de la
U.L.E.AM.?

» ¢Por qué se ha perdido el buen funcionamiento y targanizacion de momento

en el Campus universitario?

» ¢ Cuales han sido los elementos tipoldgicos composis del tejido del Campus

Universitario que inciden en la promocién de hipentofia vial?
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1.6. DELIMITACION DE LA INVESTIGACION

Fue necesario realizar un estudio fundamental eeferente al trafico vehicular y
peatonal en el campus universitario de la U.L.E.AyMas vias perimetrales para
conocer como ha incidido el desarrollo de los a@sgagrbanos y el medio natural,
ademas su negativo efecto (Problemas de contamimaanbiental, ruido, peligro al

circular con deficiente sefalizacion dentro dediamgnidad Universitaria).

La investigacion se llevo a cabo en la Universidaida Eloy Alfaro de Manabi en la
ciudad de Manta desde el mes de octubre del 2084 lp misma han participado
sectores sociales como:

Docentes, personal administrativo y trabajadoresudéantes y la Facultad de
Arquitectura como entidad de conocimiento que esficada directamente en esta

problematica.

Conocimiento que permitira la posibilidad de plantgoluciones viables y concretas
a un problema urbano que degenera en otra seripraldemas y que afectan

directamente a la Universidad.

Soluciones que van desde: el conocimiento genegadriicular debido a la mala
circulacion peatonal y vehicular, jerarquizaciorestructuracion vial, provision de
areas de aparcamiento y mobiliario urbano paraircdéractual demanda con

proyecciones a mediano y largo plazo.

Todo esto con una metodologia de proyeccion urlggeacoadyuvara a organizar
técnica y urbanamente la circulacion de la U.L.ElApara que su flujo peatonal y
vehicular presente el minimo de conflicto y el m@xide condiciones posibles a los
componentes sociales y disfrute de la configuraeidbiental dada por el atractivo
de una buena envolvente arquitectonica, para ehrddl® de las mdultiples

actividades del convivir Universitario.
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A todo lo anteriormente expuesto se propone prassotucion a:

La problematica general y particular acerca de kanmovilidad (peatonal y
vehicular) y a la falta de sefializacion y carerd@#azonas de aparcamiento de la
U.L.E.AM.

La necesaria transformacion y reaprovechamientoegpacio urbano del Campus
universitario y las vias externas perimetrales,ire@ndo la participacion de los entes

reguladores del mismo (Municipio y Sub-jefaturaldénsito).

La falta de anteproyectos urbanos y/o arquitect&yiesto ultimo para el caso de
mobiliario urbano, aceras, calles, etc.

El funcionamiento armonico del Campus Universitarinotegrando su actual

equipamiento, logrando asi un nuevo esquema degzmg/ aprovechamiento al

maximo del espacio urbano existente.

Plano N° 10.- ULEAM Area de investigacion del temde tesis
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1.7. JUSTIFICACION
1.7.1. SOCIAL

La planificacién de la circulacion vehicular y pmal en la ciudad de Manta y
particularmente en el Campus Universitario de |laEBM ha sido desatendida,
conocemos que no existe un plan de ordenamientacoade a la realidad y fruto de
un estudio que sirva de instrumento para los ptabres y el desarrollo armonico

hacia el futuro de la Universidad.

La ciudad ha ido extendiéndose por la suma de atifes actividades
socioecondémicas, académicas y politicas, y, frigoestas actividades el entorno
urbano de la Universidad se ha venido consolidgaddatinamente.

Seguro es que el cambio de las condiciones de latidn y aparcamiento
regularizado, mejoras de espacio y aparienciaatagcambiar sin duda alguna la

idiosincrasia de la poblacion universitaria.

Foto 1.-Caos vehicular junto a la Facultad de Jurisrudencia — area de estudio
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1.7.2. ACADEMICA

La Universidad como motor del conocimiento, generady formadora de
profesionales, estd en la obligacion de mejorarpieparacion de profesores,
estudiantes, empleados y trabajadores, en base tualioss capacitacion y
especializacion y para ello la ULEAM tiene la oblgn de ser un ejemplo de orden
y planificacion en todos sus ambitos correspondgnhacer conciencia entre los
involucrados universitarios al buen uso de los @spapeatonales y vehiculares

existentes.

07/09/2006 18:18:00

Foto 2.- Mala utilizacion de las vias vehicularesgr parte de los peatones

Por lo que con este aporte investigativo de lautarion vehicular y peatonal, v,
proposito en cuanto a disefio, se pretende llevlr practica lo que la misma
universidad a través de la unidad de post gradaulagsplanificar los cambios
necesarios para la optimacion de los espaciosrddacion y que para los docentes y
estudiantes esta propuesta se convierta en termandalta y directriz por los nuevos
enfoques en el disefio urbano y arquitecténico guerspondran, basados en las

normativas modernas, actuales y las necesidadesnagio.
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1.7.3. INSTITUCIONAL

Las soluciones a plantear, contribuirdn en granidgaeél mejoramiento de la
autoestima de la poblacion universitaria, al tedefinido dentro del campo
universitario las areas de uso peatonal, vias deveisicular, como las de descanso,
distraccibn activa y pasiva y caminerias, con loe gse lograra mejorar

sustancialmente la circulacién interna.

1.7.4. URBANA

Se presentara soluciones a nivel de sugerencigeffadque se consideren necesarias

realizar urbanisticamente:

La tesis lleva inmerso planteamientos para el efdisle los ingresos principales de
la ULEAM; logrando con ello una eficiente utilizaoi de los mismos, disefio
distribuidores de trafico interno en las vias dahpo universitario, redisefio en las
peatonales y aceras, aplicando las normas corrégmb@s a los requerimientos
urbanos y de circulacion, ademés de disefios de deeparqueo necesarias para el
enorme parque automotor que ya existe a causaidedrdao de la poblaciéon docente

y dicente.

1.8. OBJETIVO DE LA INVESTIGACION

1.8.1. OBJETIVO GENERAL

Conocer el estado actual de los accesos y la madlilvehicular y peatonal a lo
interno de la Universidad Laica “Eloy Alfaro” de Kkbi, asi como sus areas de

parqueo. Para con la propuesta lograr una mejaticion de vida para los miembros

de la comunidad universitaria.
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1.8.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

» Analizar el funcionamiento y la organizacion decieculacion peatonal y
vehicular a lo interno de la ULEAM vy su vinculaci@on el entorno al

Campus Universitario a través de sus accesos.

» Estudiar los factores esenciales que permitan @ramiento del sistema
vial a lo interno de la ULEAM.

* Definir las areas de aparcamiento vehicular ne@esspara terminar con el
congestionamiento vehicular en la circulacion ynkasion de las areas de

circulacion peatonal con el parqueo de vehiculos.

* De los resultados obtenidos de las encuestas difle®ntes usuarios se

lograra como resultado la presentacion de una psiau
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CAPITULO 2

2. MARCO TEORICO

Antes de adentrar en el tema de regeneracion udmmba descripcion del objeto de
analisis, es conveniente realizar un analisis dgue son centros urbanos de una

ciudad.

“Un Barrio es el medio en el que se es posible shtisfacciones a un gran nimero

de necesidades diarias"

En los centros poblados se concentran en diversd&glas las actividades sociales,
politicas, econOmicas y culturales de la pobladénacuerdo a la escala territorial
que le corresponde que son mas comprensibles agspento de vista socio —

urbano.

De igual manera la poblacion, constituye una unislacal y econdmica; su marco
fisico, las actividades de dicha sociedad, genesasaespecializadas dotadas de
espacios y servicios, pero con caracter de cesddli conformando zonas de
atraccion y concentracion de cada sector poblaci@e@arelaciona con todos los

elementos de la ciudad.

Podemos citar como ejemplo a la Universidad de Casa
2.1. FUNDAMENTOS TEORICOS

2.1.1. ANTECEDENTES

“La ciudad ideal de la modernidad”

“La modernidad entendida como sentido del preseateila toda relacion con el
pasado...” Antei@ompagnoh

1 Compagnon, Antonie. “Las cinco paradojas de la muidad”. (Pag. 23). Ed. Monte Avila, Caracas 1991
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En esta frase, Compagnon presenta con extremadadarda forma como la
modernidad se relaciond con la tradicion y conaslado. La modernidad presentd
como bandera la oposicion del presente con el pasawio Unica manera de pensar
el mundo. Este ejercicio de futuro es elementoecigara comprender BIUDAD
UNIVERSITARIA DE CARACA por supuesto juega un importante papel para la
organizacion del plan rector. El plan tiene queedér el contexto tedrico en el cual

se basa el disefio y la construccion de la ciudactrsitaria. Cuando se comienza, en

los afios cuarenta su construccién, la modernidaghsentraba en la clspide de su
aceptacion como teoria para construir un mundateklsiglo XX. La modernidad
propuso reglas para interpretar la realidad y stiute para crear el mundo del futuro

en una utopia “totalizante” que solamente reveléhna afios después sus falencias.

En lo urbano esto se tradujo en Venezuela en k#wsién de la ciudad tradicional
por el modelo propuesto por la modernidad, el @mndona la nocion de forma
urbana como elemento basico de organizaciéon deiddad, asigna enorme
importancia al desarrollo de la vialidad, separgedhton del vehiculo, incorpora
patrones anglosajones en la manera de estructaraudva ciudad, propone el
concepto de macro unidades autosuficientes commeel® clave_de la nueva

estructura urbana e introduce la separacidon vy gagi@n de funciones. En nuestro

medio, esta nueva forma de pensar la ciudad prddigostitucion del viejo esquema
de la reticula por la ciudad moderna y explicapal tle crecimiento urbano adoptado

en Venezuela en todas nuestras ciudades en dste sig

La propuesta de Villanueva interpreta con brillargeos postulados y esa es una de

las caracteristicas que le dan a la ciudad unteeisisu singularidad y no dudamos
que la convierte en uno de los conjuntos emblemg®n lo arquitectonico y urbano
de la modernidad. En ella se refleja con nitidem#mera de ver y concebir el mundo
gque propuso la modernidad y sobre todo se utilim@ postulados que se
recomendaban para la ciudad ideal del siglo XX.0oRecer estos temas formé parte
desde el principio del proceso acometido por et péztor para definir su manera de

intervenirla.
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La ciudad universitaria en la actualidad es unaamduen la ciudad, situada en un
valle dentro del valle de Caracas, sin embargochrestruida para ubicarse en las
afueras de la Caracas de los afios 50, como un Gaamglado de la trama urbana
tradicional. Esta ubicacion le permiti6 a Villanaewdisefiarla como una pieza
autbnoma, centrada sobre ella misma y en realglaal I libertad para proponerla

como un ejercicio tedrico y expresion de la ciuilssl propuesta por la modernidad.

A continuacién se exponen algunos temas de la mim#&t que se reconocen en la
ciudad universitaria con el objeto de identificas respuestas que Villanueva ensayé
y a partir de ellas sacar recomendaciones parasteumentadas en el plan rector.
Con estos temas se organiza en general la ciudddrn@en Venezuela, es decir, se
trata de construir “la ville radieuse” de Le Corieudrente a la ciudad antigua, el
“plan Voisin” frente al tejido de Paris, la ciudadyanica frente a la ciudad basada en

la reticula, Brasilia y Ciudad Guayana frente eilaad tradicionat.

Sin embargo la experiencia de la ciudad univergitate Caracas no puede
compararse a estos ejemplos que muestran en lalidatl las falencias de la
modernidad, pues en su caso se acometié la cocisinude la ciudad del saber
utilizando para ello los postulados modernos catiqudar maestria y calidad urbana
y arquitectonica convirtiendo esa experiencia ewendadero laboratorio exitoso de

la modernidad.

En este medio, la nueva forma de pensar la ciudadu la sustitucién del viejo
esquema de la reticula por la ciudad modernistapjica el tipo de crecimiento
urbano adoptado en Venezuela en todas nuestrasdeisietn este siglo, sin embargo

en la ciudad universitaria produjo un portentosodetl® urbano claramente

2 Marcano Requena, Frank. 1997. “Ciudad y Moderniddalance frente al préximo milenio. La experienciebana
venezolana” En “Ciudad - Territorio - Medio AmbientEl Reto de los Paradigmas en el siglo XXI”, Goez, Daniel.
Compilador. (pag. 104 a 119). Ed: Universidad deadalnjara. Centro Universitario de Arte, Arquiteaty Disefio.
Guadalajara, México.

3 Marcano Requena, Frank. 1995. “La ciudad. Labomtte la Modernidad”. (185-200) En “Caracas. Meia®para el
futuro”. Giuseppe Imbesi y Elisenda Vila CompilaglerGangeni Editores. Roma.
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demostrativo de los paradigmas urbanos realizadopesticular maestria. En esta
parte del articulo presentaremos los temas tedyidagepercusion que tienen sobre

lo urbano en la ciudad universitaria.

TEMAS URBANOS DE LA MODERNIDAD EN LA CIUDAD
UNIVERSITARIA.

A. LATRAMA

La modernidad la reinterpreta y la propone de uaaara completamente novedosa,
diferente a la de la ciudad tradicional. La relaciéntre trama clasica que se
desarrolla entre la calle y la manzana es transtdanen el proyecto moderno por la
aparicion de nuevas escalas y relaciones entre amnpes como borde, calle y
estructura parcelaria. En la ciudad universitagsagarece la manzana, al menos en
la escala tradicional siendo sustituida por grang@slades urbanas integradas a
diferentes escalas, la parcela no existe ni siguemo estructura virtual que
identifique pertenencia de espacios a facultadestancias y en consecuencia no
existe una delimitacién del espacio basada en ifegedciacion del espacio publico
correspondiente a las unidades de la universidatiag limites entre lo pablico y lo
privado, entendiendo por esto la desapariciéon gacdss asignados al colectivo y a
partes de él. En la ciudad universitaria ni siqueg proponen espacios semipublicos,
un sendero peatonal se convierte en edificio, eazapl en biblioteca, en
estacionamiento o desaparece, es posible circuteavas de diferentes realidades

espaciales sin encontrar obstacdlos.

El eclipse del parcelafipcomo elemento estructurante y patrén de la farrbana

4 Esta estructura se encuentra modificada en lalitad ya que han ido apareciendo rejas, cerraoggnbstaculos a la libre
circulacion. La necesidad de delimitar territonms parte de facultades y dependencias univestaa veces por razones de
seguridad, ha modificado sustancialmente la prapuweginal de Villanueva.

5 Montaner. Joseph Maria. 1997 “La modernidad suajgerarquitectura, arte y pensamiento del siglo X&d. GG. Barcelona
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junto a la manzana, caracterizan este periodo qu&ic acompafnado por la

desvalorizacién de los bordes edificados y las gmdprancia de las edificaciones
singulares; la desaparicion de la relacion entreeationes de la calle y bordes de
fachada se llevan hasta el punto de convertirrefewante el primero; el surgimiento

triunfante de la edificacién aislada en contrapéeide la cerrada y continua es
reforzada finalmente por la aparicion de los retiaderales. Estos constituyen como
los elementos paradigmaticos de la nueva formanarb@derna.

Villanueva en la ciudad universitaria aprovecha sosdiciones de institucion

académica interpretando de manera particular estadigma al proponer como
respuesta un espacio universal, unico, serial,naddo o marcado por objetos
arquitectonicos aislados sin apoyarse en una éstaude parcelas ni de calles. No
existen las esquinas, ni los bordes de callescitadiles en la ciudad universitaria.
Sin embargo, Villanueva reinterpreta estas caratizas de la ciudad moderna
adecuandolas a las caracteristicas del tropico ly lgar con extraordinaria

sensibilidad y pertinencia, como por ejemplo, caaptbpone insertar en esa trama
moderna sistemas de circulacion peatonal utilizdaggasillos cubiertos finamente
diseflados o las plazas abiertas o la Plaza Cubietdadero salén de encuentro,

universal y con altisima calidad espacial.

B. SISTEMAS DE MOVIMIENTO

La modernidad propone la separacion de las cirimuias motoras y peatonales y no

integradas a la estructura urbana de lo edifichdseparacion de sus componentes
es uno de los paradigmas mas fuertes de la visiénlaymodernidad ofrece de la

ciudad.

B.1. LA VIALIDAD MOTORA

Se disefia en la ciudad universitaria de acuerds preceptos de la modernidad en la

cual la calle no es lo que identifica la estructuraana y los paramentos no son los
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gue la definen. Aparece como una via para entlleggr a las piezas arquitectonicas
y permitir desplazarse casi tangencialmente a.dll@<alle no se encuentra definida
por sus paramentos, es decir el papel de los baatestruidos que se encargan de
marcar y caracterizar en la ciudad tradicionalsacklles, desaparecen por completo.
Desde el vehiculo no se perciben los edificiosadeéniversidad sino como volumenes
lejanos sin poder identificar los sistemas de m@imhos peatonales que permiten
accederles. El concepto de borde urbano que tomdithente se define mediante una
relacion dialéctica entre calle y edificacion seterpreta acudiendo a su disolucién
dentro del espacio de la ciudad universitaria. usel las aceras no acompafian
necesariamente a las calles sino que se acercan ajeg@n con una logica no

descifrable desde ellas. Las calles quedan endaehlreducidas a vialidades

autonomizadas del movimiento peatonal y se propgoero espacio para maquinas

para circular, separadas del peaton.

B.2. LA VIALIDAD PEATONAL

Esta se concibe por supuesto, desvinculada delllatehy como recomienda la
modernidad, pero Villanueva aprovecha este posiulpara crear uno de mas
espectaculares sistemas de movimiento peatonal stee @oca. Mediante la
utilizacion de‘los pasillos cubiertos”, viejo tema urbano que ya habia utilizado en la
reurbanizacién del El Silencio en el casco cemteaCaracas, propone una forma de
circular protegido de las condiciones del trop&ignada por una enorme calidad de
disefo e interpreta y soluciona de manera magsittaima de la circulacion peatonal
en la ciudad del trépico. Este sistema constitupa we las respuestas mas
importantes y de mayor calidad ambiental y de dispie la modernidad ha ofrecido
en cualquier parte del mundo. La continuidad dgrtaulacién peatonal es otro de los
aciertos de la propuesta de la ciudad universjtiriaucesion de diferentes calidades
espaciales ofrecidas por el sistema peatonal haeesi utilizacién se convierta en
una verdadera clase magistral de arquitectura gnisimo signada por los contrastes
entre penumbra y luz aprovechando y reconociensl@dadiciones climaticas. Las

sendas peatonal cubiertas 0 no transcurren siordisaidad, atravesando espacios
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abiertos, jardines, plazas abiertas o cubiertasgjelando bibliotecas, comedores y
auditorios, atravesando edificios de facultadesaloiatorios, atravesando las
dependencias deportivas, acercandose y alejandosasdvias. Por ejemplo en la
Facultad de Humanidades, la via peatonal se inteodentro de la edificacion y se
convierte en el elemento que la estructura espaerde como una calle de la ciudad
tradicional, ofreciendo no sélo acceso a esa fadidino una forma de comunicarse
con otras dependencias. No dudamos en consideeasudssistema como uno de los

puntos fuertes de la ciudad universitaria.

En la ciudad universitaria se encuentran variasrananidades que se caracterizan
por usos que aglomeran tipos de estudios, apatexgpacio de la medicina, de la
ingenieria, el deportivo, el de las humanidadesleelas dependencias centrales, el
del jardin botanico, cada uno centrado en si misarticulados por sistemas
peatonales o viales que no se apoyan entre singifidedos por el uso de colores
especificos a cada uno. La separacion de funciapaece reforzando la propuesta

urbana.

C. LOS ESPACIOS PUBLICOS

El espacio publico racionalista se presenta expandi sin forma precisa,
contraponiéndose al antiguo espacio publico, ctadooy de morfologia regular. Tal
como lo presenta Montaner, el nuevo espacio pulkcta modernidad se caracteriza
por ser fluido, libre, ligero, continuo, abiertmfinito secularizado, transparente,
abstracto, indiferenciado y newtoniano, en totaltiaposicion al espacio tradicional
gue es diferenciado volumétricamente, de forma tifileable, discontinuo,
delimitado, especifico, estatico y cartesiano. @eaateriza este nuevo espacio
publico por el notable predominio de espacios &imecon abundante vegetacion y

con gran autonomia en relacion con la vialidad.

La ciudad universitaria es un ejemplo notable deation del concepto del espacio

publico que la modernidad propone. Si tomamos [miden que Montaner nos
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ofrece, citada anteriormente, se puede observar lgueiudad universitaria se

caracteriza por apegarse a lo contemplado por temalad:

Fluido, al extenderse por todo el campus sin discontini@siase introduce dentro de
los edificios, los atraviesa, penetrandolos e ndtedolos. Permite transitar por él sin

excesivos obstaculos.

Libre, al no interrumpirlo ni cerrarlo, proponiéndolo ebd y sin barreras y con la
intencion de permitir moverse en él con mdultiplgsciones. Cada sujeto puede
organizar su ruta de acuerdo a sus gustos seleaclorentre varias alternativas.

Ligero, al permitir abarcar siempre realidades espac@idssas y no confinarlos

con perspectivas cerradas, dejando opciones aketiiate para decidir rutas
particulares, las cuales por supuesto, permiteneperones y vivencias espaciales
diferentes.

Continuo, al disefiarse caracterizado por una sucesion deiespconcatenados de
manera de no interrumpir las continuidades espmgiadliminando los espacios

cerrados y privilegiando su continuidad.

Abierto, al no cerrarlos ni limitarlos con perspectivas toaadas y diferenciarlos
volumétricamente y caracterizarlos con la sensadiénespacios sin limites, sin

bordes precisos.
Infinito , al no ofrecer la posibilidad de abarcarlo de uvla sez, el espacio de la
ciudad universitaria da la sensacién de no termasarcomo de ser el componente

protagonista del campus.

Secularizado desde el punto de vista de constituir espaciosnguestan sujetos a

trabas y se desarrollan sin cortapisas y sin gsipnedeterminados.
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Transparente esta condicion es sin duda una de las mejor lagrash la ciudad
universitaria, esta disefiado  para que sea instianm#de percepciones espaciales
enriquecidas por la diversidad, tamizadas por panéms semitransparentes bien sea
vegetales 0 ese recurso tan caracteristico quandiiva utiliz6 con maestria, los
cerramientos con bloques perforados. La transp@esiwe para observar realidades
controladas pero también para tamizar la luz, riedas superficies expuestas al sol y

por ende protegerlas climaticamente.

Abstractq en el sentido de que no esta disefiado para condguaiar las sensaciones
del sujeto sino que permite que lo utilice y logiest de acuerdo a la manera como se

mueve dentro de €l. La libertad para construirl@@pcion lo caracteriza.

Indiferenciado, al no ofrecer una sola jerarquia espacial al sujgue lo utiliza

sino opciones multiples con realidades espacidilersas. Newtoniano, al ser un
espacio concebido de manera compleja con diferasgaros de interés, que no
ofrece una sola légica de lectura y que se compremelliante el reconocimiento e
identificacion de las relaciones complejas enti® [grtes, permitiendo lecturas que

dependen de los intereses del sujeto que lo utiliza

Por supuesto que no podemos dejar de menciongembple paradigmatico del
espacio de la ciudad universitaria: La Plaza Ctdiezn ella se ejemplifica con
inusitada maestria las condiciones espacialesiamente citadas. La comprension
de esta manera de percibir y disefiar el espacidicpub abierto de la ciudad
universitaria se convierte en uno de los temas caéacteristicos de ella y sirve de

guia las futuras intervenciones que establezckelrpctor.

TIPOS DE VIAS

En el plan de ordenamiento urbano de Manta, pa@na8, 11 y 12 se clasifican las

vias de las siguientes maneras:
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» Vias de acceso

» Vias de distribucién

* Vias troncales

Dentro del sistema vial a nivel nacional se utilizas siguientes nomenclaturas y
caracteristicas:

» Vias expresas

e Via arterial

* Via colectora

* Vialocal

* Vias peatonales y

 Aerovias

2.2. FUNDAMENTOS FILOSOFICOS

En medio de los constantes cambios por la modafneta el parque automotor
existente en las ciudades, se ha convertido enongiedimovilizacion muy importante

para los nuevos conceptos de situacion social godedidad, es decir la movilidad
motora sobre la movilidad peatonal, complicandtuetionamiento de la trama vial
existente en la ciudad de Manta, esto ha heche&lgo&que automotor al interior de
la Universidad Laica Eloy Alfaro de Manabi haya aatado ostensiblemente y con
ello viene de la mano el problema o caos en qukaseonvertido la circulaciéon

vehicular y peatonal.

Con el paso de los afios también ha aumentado lagdab estudiantil y con la
asistencia a clases de una gran parte de los asteslien vehiculo propio y el resto
de los estudiantes que son caminantes permaneai@iza la situacion actual de
movilidad, para lo que la ULEAM jaméas estuvo pregar, o que determina la
investigacion ocular al encontrarnos con los vdbfparqueados en los espacios que
inicialmente fueron destinados para la circulagéatonal interrumpiendo la misma

y obligando al peatén a caminar por la calzada.
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Foto N. 3.- Caos en la circulacion vehicular y peahal por la falta de planificacién

en el parqueo de los vehiculos incluso en las aasr

2.3. FUNDAMENTOS LEGALES

La Universidad Laica “Eloy Alfaro” funciona desde ereacion en base a la Ley de
Universidades primero controlada por el CONUEP yeeactualidad por el mismo
organismo reestructurado con el nombre de CONESIU# afio 2001, el estatuto de
la ULEAM que también fue modificado totalmenteedrmismo afio 2001 y a partir
de esa fecha a sufrido algunas rectificacionesrskxgirequerimientos o necesidades
del momento, los Reglamentos generales de la Undlgat y los reglamentos de las
facultades, todos estos aprobados en su momentd Gonsejo Universitario érgano
legislativo superior de la ULEAM, para el caso deirculaciéon vehicular y peatonal
no existe ninguna normativa que regule el uso de JM&@s, peor aun una
reglamentacién, circulacion ha aumentando en nuei@s por la ubicacion no

planificada de las nuevas construcciones para ifasedtes facultades, escuelas y
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edificaciones  administrativas, la configuéeci natural del terreno no ha
permitido utilizar grandes extensiones que han gigkbradas y que con el paso del
tiempo, el descuido y la falta de planificacionstéem como terrenos vacios, llenos de

monte y basura sin prestar ningun servicio a lawodad universitaria.

07/09/2006 18:02:12

Foto N 4.- Quebrada convertida en basurero

2.4. HIPOTESIS
La falta de una propuesta de planificacion sobrgemeracion urbana es la

consecuencia del mal funcionamiento del traficatques y vehicular al interior del
Campus de la ULEAM.
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MATRIZ OPERACIONAL

La informacion, lg Redes viales Movilidad Movilidad Estado Tipo de
comunicacion y la Peatonal y peatonal actual de |superficie
mejoras tanto de g Vehicular en la aceras
sistemas como en | ULEAM . 3
reglas del transporte, h bimension
sido un proces
intensamente
sl et | Movilidad ~ |Estado  |Tipo de
tltimas décadas. Amb Vehicular actual de la | superficie
se han configurado con calzada
pieza clave dentro de Dimension
modelo de organizacid
de los flujos de ienes
por mercancia, person
e informacion sobre
territorio
El plan es un proceso (Planificacion de | Plan de Proyecto de | Elaboracion, Disefio del
el cual se tomlaestructura regeneracion |regeneracion |presentacior Proyecto.
decisiones (document fisica urbana aprobacion y
y mapas) resultado de Factibilidad de| ejecucion de
interactivo de la soedad SRS un ante

proyecto
y susactores Toma de

decisiones
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CAPITULO 3

3. METODOLOGIAY PROCESO DE LA INFORMACION

Al enfocar el tema de tesis “PLAN ESPECIAL DE REA@R INTERIOR DE LA
RED DE CIRCULACIONES VEHICULARES Y PEATONALES DEL AMPO
UNIVERSITARIO ULEAM”, como un trabajo urbano argedtonico, ha sido
evidente la necesidad de acceder a un nivel metgdol bien estructurado,
organizado y técnico que nos conduzca al conoctmiems cercano y real de la
situacion actual de la Universidad y descubrirregsierimientos fisicos que permitan
cumplir con los objetivos iniciales planteados.

Para llegar a obtener respuestas significativampoconclusiones claras y concisas,
fue necesario un proceso metodologico de disefegnal, estructurado en dos

niveles: del conocimiento y de transformacion; gsteeso contempla tres etapas:

* La Investigacion.
e La Programacion.

* La Propuesta.

En donde el nivel del conocimiento y la transforildacse articulan en la

programacion.
3.1. CLASIFICACION DE LA INVESTIGACION
Para manejar una mejor operatividad de los docwsemas el desarrollo de la

investigacion de los temas propuestos ha sido agoedasificar la investigacion en

dos tipos:
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3.1.1. INVESTIGACION DE CAMPO.

Este tipo de investigacion tuvo gran importanciakproceso de desarrollo del tema

de tesis, pues de ella dependio el obtener datgseraanos a la realidad.

Se logro recabar la informacion necesaria de lddzhde vehiculos que ingresan y
egresan de la ULEAM por las tres puertas que existecionando y controladas por
los guardias universitarios en un horario de ld40@7en que se abre la universidad a
la circulacion de todos los que formamos partead®imunidad universitaria hasta las
21H0O0 en que se cierran las puertas, logrando &abldacion generar un promedio
en tres etapas de trabajo diferentes entre las @F§Ha@s 13HO0O, las 13HO0O vy las
17HO0O0 y la tercera etapa desde las 17HO0 has@l 80 que es la mas conflictiva,
como se puede ver y analizar en los cuadros ddistitas durante los cinco dias de

la semana y en los flujos demostrativos.

FotoN5: PUERTA#1
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Foto 6: PUERTA # 2

Foto 7: PUERTA # 3 antigua
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e

29/11/2007

Foto 8: PUERTA # 3 actual

3.1.2. INVESTIGACION BIBLIOGRAFICA .

Este tipo de investigacion se utilizé para sustesia mas profundidad los elementos
de investigacion, basados en una informacion camgiéaria.

3.2. EL METODO DE INVESTIGACION

El investigador cuenta con diferentes instrumeng@sa llevar a cabo una

investigacion que reuna los datos requeridos, ree@umétodos importantes que son:

3.2.1. METODO DIRECTO

Consiste en la recolecciéon de datos y observa@drachpo, en las fuentes primarias
de informacion, es decir que la documentacion quergcuentra en esta tesis es

fidedigna, puesto que es obtenida de libros y fgede informacion especializados
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en el tema y de la visita al sitio de estudio caerwbo la problematica existente.

Cuenta también con datos de suma importancia lales€se adquieren a través de la
observacion de hechos acontecidos en el area udieststos datos son recopilados
por los realizadores de un proyecto de investigaggando para el efecto registros de
datos en forma escrita y fotografica personalmeate lo que se logra conocer

directamente la problemética.

3.2.2. METODO INDIRECTO

Es la recepcion de datos brindados por otras passgamsean en forma oral o escrita,
pero que han tenido contacto con la realidad aaddizde esta manera se logra
introducirse en la realidad del tema, y conoceresamuello que acontece en el
medio, a través de preguntas y cuestionamientabfel@ntes indoles, puntualizados

en formularios que dieron resultados a la presemstigacion.

3.3. TECNICAS DE INVESTIGACION

3.3.1. LA OBSERVACION

Esta técnica consiste en observar atentamentae@ihfno (problema), para tomar la
informacién en el lugar de los hechos y registrpdia su posterior analisis, en ella se
apoya el investigador para obtener un mayor nunderalatos de acuerdo a su

apreciacion personal.

Esta técnica se empled en el desarrollo de la figaesdn para obtener varios puntos
de la informacion basica, los datos obtenidos nmelia misma fueron registrados en
fotografias, videos y apuntes sobre los problemistemtes y que luego sirvieron

para la determinacién de las soluciones.
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3.3.1.1. TECNICAS FUNDAMENTALES

La informacion se recopild de la siguiente manera:
Literal: libros, revistas, periddicos.

Gréfica: dibujos, planos, diagramas, fotos y videos.

3.3.2. LA ENCUESTA

Esta técnica fue empleada para conocer la visi@ntigmen los involucrados en la
circulacion vehicular y peatonal, determinar eladst actual de las vias y éareas
peatonales, establecer la necesidad de implemantaas areas de parqueo, generar
posibles soluciones 6ptimas y funcionales y elatsstematicamente fichas de todos
los pasos, datos y resultados de la investigackara esto se utilizé fichas

bibliogréaficas y nemotécnicas.

Encuesta que resulto en datos importantes paraeoteorealidad de la problemética
de la circulacion vehicular y peatonal y el corflique resulta del parqueo de los
vehiculos que ingresan indiscriminadamente y tiergue ser parqueados
desordenadamente sobre las areas de acera, lavérédes, espacios de distribucién

vehicular, etc.

3.4. DISENO DEL TAMANO DE LA MUESTRA DE LA POBLACIO N
UNIVERSITARIA

La universidad cuenta aproximadamente con 9.8%@iesttes, 646 profesores y 601
empleados que da un total de 11.137 usuarios goerae una alta circulacion

vehicular y peatonal a lo interno de la misma. Rgimizar los recursos en la
recopilacion de informacién se obtiene una muestmesentativa, en base a la

siguiente ecuacion:
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DETERMINACION DE LA MUESTRA A ENCUESTAR
Datos a diciembre del 2006

n = Z2 X p x g x N

N x e 2+2%2Z X P X (

En donde:
Z = Nivel de confianza - 95% Z =1,96
N = Universo
N = 11137
p = Probabilidad a favor p =205
g = Probabilidadencontra g = (1-0,5) 05
e = Error de estimacion e = 0,05
Datos con el 95% de confiabilidad
n= (1,96)®@,5) (0,5 (11137)

11137,00 (0,05)21%46) 2(0,50)

n= (3,8416) (0,25) (11137,00)
(11137,00) (0,0025 )(8,8416) (0,5) (0,5)
n= (3,8416) ( 2784,25)

( 27,84 ) + ( 0,96p4

n= (10695,97 )
( 28,8029 )

n= 371,35 usuarios
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CAPITULO 4

4, ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS

PRESENTACION E INTERPRETACION

Cuadro 1: SEXO DE LOS ENCUESTADOS

SEXO USUARIOS f %
MASCULINO 240 64,86%
FEMENINO 130 35,14%

TOTAL 370 100,00%

Fuente: Encuesta

SEXO DE LOS ENCUESTADOS

70,00% 64.86%
60,00% -
50,00% -
40,00% - 35,14%
30,00% -
20,00% -
10,00%

0,00%

MASCULINO FEMENINO

Grafico# 1
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Cuadro 2: EDAD DE LOS ENCUESTADOS

RANGO f %

18 - 25 200 54,06%

26 - 30 127 34,32%

31-40 32 8,65%

40 - 50 11 2,97%

TOTAL 370 100,00%
Fuente: Encuesta

EDAD DE LOS ENCUESTADOS

60,00% —54-66%
50,00%
40,00% 34,32%
30,00%
20,00%
8,65%
10,00% 2,97%
0,00%
18- 25 26 - 30 31-40 40-50
Grafico # 2
Cuadro 3: MOTIVO DE MOVILIDAD A LA ULEAM
RANGO f %
TRABAJO 73 19,85%
ESTUDIO 231 62,35%
GESTION 18 4,75%
OTROS 48 13,05%
TOTAL 370 100,00%
Fuente: Encuesta

MOTIVO DE MOVILIDAD A LA ULEAM
70,00% 62:35%
60,00% |
50,00% 1
40,00% -
30.00% 1 19 8506
20,00% 1 13,05%
10,00% | 4,75%
0,00% | '
TRABAJO ESTUDIO GESTION OTROS
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Cuadro 4: MEDIO DE TRANSPORTE

RANGO f %
TRANSP. INTERP. 70 18,92%
TRANSP. CANT. URBANO 128 34,59%
PROPIO (VEHICULO) 69 18,65%
MOTO 1 0,27%
TAXI 61 16,49%
A PIE 25 6,76%
OTROS 16 4,32%

TOTAL 370 100,00%
Fuente: Encuesta

40,00%

MEDIOS DE TRANSPORTE

AL =00,
94,0970

35,00% -
30,00% -
25,00% -
20,0002 | 18.9%% 18,65% 16,49%
15,00% - .
10,00% | 6,76% 4.32%
5,00% - 0,27% |_|
0,00% , ,
TRANSP. TRANSP.  PROPIO MOTO TAXI A PE OTROS
INTERP. CANT.  (VEHICULO)
URBANO
Cuadro 5: HORARIO Y TIEMPO DE ESTADIA
RANGO f %
MANANA 94 25,43%
TARDE 118 32,00%
NOCHE 158 42.57%
TOTAL 370 100,00%
Fuente: Encuesta

50,00%

HORARIO Y TIEMPO DE ESTADIA

40,00% -
30,00% -
20,00% -
10,00% -

0,00%

42,57%

32,00%

25,43%

MANANA TARDE NOCHE
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Cuadro 6: PROPIETARIO DEL VEHICULO

RANGO f %
AUTO 235 63,63%
CAMIONETA 78 21,21%
FURGONETA 11 3,04%
MOTO 17 4,55%
BICICLETA 28 7,57T%

TOTAL 370 100,00%

Fuente: Encuesta

TIPO DE VEHICULO

70,00% 63;63%

60,00% -

50,00% -

40,00% -

30,00% - 21,21%

20,00% -

10,00% - . 3,04% 4,55% 7.57%
0,00% A ‘ B I ) - -_

AUTO CAMIONETA FURGONETA MOTO BICICLETA

Cuadro 7: TIPO DE APARCAMIENTO

RANGO f %
EN LA CALLE 163 43,94%
EN LA ACERA 67 18,19%
ESTAC. PLANIFICADO 62 16,67%
ESTAC. NO PLANIFICADO 50 13,63%
ESTAC. PRIVADO 11 3,03%
FUERA PREDIOS UNIVERSIT. 17 4,54%
TOTAL 370 100,00%
Fuente: Encuesta
TIPO DE APARCAMIENTO
0,50
43,94%
0,40 -
0,30 -
0,20 - FHkE 16,67%
13,63%
0,10 A o 4,50%
0,00 . . : 1 | [ I
ENLA CALLE EN LA ACERA ESTAC. ESTAC. NO ESTAC. PRIVADO FUERA PREDIOS
PLANIFICADO PLANIFICADO UNIVERSIT.
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Cuadro 8: DISPONIBILIDAD DE APARCAMIENTO

DISTANCIA FACILIDAD
RANGO f % RANGO f %
CERCANO 213 57,58% INMEDIATA 252 68,18%
LEJANO 157 42,42% TARDIA 118 31,82%
TOTAL 370 100,00% TOTAL 370 | 100,00%
Fuente: Encuesta Fuente: Encuesta
DISTANCIA FACILIDAD
70,00% 80.00%

60,00% 70.00%
60,00%
50,00%

40,00%

50,00%

40,00%
30,00%

20,00%

30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

10,00%

0,00%

LEJANO

CERCANO

TARDIA

INMEDIATA

Cuadro 9: INGRESO Y SALIDA - HORA NORMAL
RANGO f %
FLUIDA 207 56,06%
LENTA 90 24,24%
DEMORA 0 0%
SEGURA 0 0%
PELIGROSA 73 19,70%
TOTAL 370 100,00%
Fuente: Encuesta
INGRESO Y SALIDA - HORA NORMAL
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%
0,00%
FLUIDA LENTA DEMORA SEGURA PELIGROSA
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Cuadro 10: INGRESO Y SALIDA - HORAS PICO

0,00%

FLUIDA LENTA

DEMORA

RANGO f %
FLUIDA 0 0,00%
LENTA 107 28,79%
DEMORA 90 24,24%
SEGURA 0 0,00%
PELIGROSA 174 46,97%
TOTAL 370 100,00%
Fuente: Encuesta
INGRESO Y SALIDA - HORAS PICO
50,00% 46,97%
45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%
5,00%

SEGURA PELIGROSA

Cuadro 11: DEL PEATON - POR DONDE MOVILIZA

80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

RANGO f %
POR LA CALZADA 117 31,72%
POR LA ACERA 253 68,28%
TOTAL 370 100,00%
Fuente: Encuesta
DEL PEATON

POR LA CALZADA

POR LAACERA
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Cuadro 12: LA MOVILIDAD ES:
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RANGO f %
FACIL 41 11,14%
DIFICIL 201 54,28%
PELIGROSA 128 34,58%
TOTAL 370 100,00%
Fuente: Encuesta
MOVILIDAD
60,00% 54,28%
50,00% -
40,00% - 34,58%
30,00% -
20,00% + 11,14%
10,00% -
0,00%
FACIL DIFICIL PELIGROSA

Cuadro 13: POR QUE LA MOVILIDAD ES (FACIL, DIFICIL Y PELIGROSA)

RANGO f %
FALTA DE SENALIZACION 61 16,57%
EQUIPAMIENTO 36 9,71%
ACERAS OCUPADAS (VEHICULOS) 100 27,15%
FALTA DE PROTECCION (SOL LLUVIA) 71 19,15%
EXCESO DE VEHICULO 101 27,42%

TOTAL 370 100,00%

Fuente: Encuesta

0’30 77,1 504

27 .42%

POR QUE LA MOVILIDAD ES (FACIL, DIFICIL Y PELIGROSA)

0,25
0,20 | 16,57%
0,15
0,10 -
0,05
0,00

9,71%

19,15%

FALTADE  EQUIPAMIENTO ACERAS
SENALIZACION OCUPADAS
(VEHICULOS)

FALTADE EXCESODE
PROTECCION VEHICULO

(SOLLLUVIA)
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RANGO f %
Ingresos ULEAM 141 38%
Esquina Ingenieria Agronomia 55 14,86%
Subida Arquitectura y derecho 94 25,42%
Biblioteca - Comunicacién 18 4,86%
Economia 33 8,86%
Estacionamiento de Buses 15 4%
Frente la Escuela (Universidad) 15 4%
TOTAL 370 100,00%
Fuente: Encuesta
LUGARES PELIGROS
0,40 2%
0,35 -
0,30 25,42%
0,25
0,20 1 14,86%
0,151 8,86%
gvég T 4,86% A% 4%
0.00 | [
0\9& é@é\’o e&@é\o é\"?oo s * z@\\,e“&) e\é’&&
on% ,O?“d’\ @* 00'9\\' <& Q\Ob @@4
QS O QS
< «\Q’z’&?} @\}\\ ¢ @&I : o‘&é\z e"\@(o
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Cuadro 15: COMO LE GUSTARIA LA MOVILIDAD PEATONAL Y
VEHICULAR

RANGO f %
Preferencia al Peaton 169 45,72%
Segura 58 15,72%
Ordenada 85 22,85%
Mas Sefializacion 29 7,71%
Con Proteccion 30 8,00%

TOTAL 370 100,00%

Fuente: Encuesta

PREFERENCIA DE MOVILIDAD PEATONAL Y VEHICULAR

0,50

45,72%
0,45
0,40
0,35 1
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4.2. ANALISIS DE LOS RESULTADOS

Dentro de las trescientos setenta encuestas qealsgron en la Universidad fueron
dirigidas en 64,80% a los varones y 35,20% a laenmasi (cuadro 1) que demuestra
gue la cantidad de varones que acceden a la Uniadres casi el doble de la

cantidad de mujeres.

La edad de los encuestados varia entre 18 y 50 tefitendo el mayor promedio

entre las edades de 18 a 25 afos con el 54,28%gule el promedio de edades entre
26 y 30 afos con el 34,28%, menor incidencia tidogrusuarios entre 31 y 40 afios
con 8,57% y por ultimo los mayores de 40 afios ¢BB%, demostrando esto que la

mayor poblacion de la Universidad se encuentradatuventud de 18 a 30 afios.
Motivo de la movilidad a la ULEAM

El principal motivo de ingreso a la ULEAM es potugto; con un 72,85% de los
encuestados, el segundo motivo el trabajo con @522 luego otros con 2,85% y

gestion con 1,45%.

Esto nos da a comprender que la causa prioritarecadémica, administrativa y de

servicio.

Medio de transporte

La ciudadania se transporta en su gran mayoriaaasportacion urbana con un
34,57%; en transporte interprovincial un 18,85%yehiculo propio un 18,57%; en

taxi el 16,57%; a pie un 6,85%; en otros un 4,288f ynoto 0,28%.

Cabe indicar que la mayoria de las personas oelgeansporte cantonal urbano por

su bajo costo y por ser de transportacion masiva.
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Horario y tiempo de estadia

El tiempo mas frecuente de estadia en el campuwengitario se da por la noche con
un 42,57%; es el tiempo donde se da la mayor dativacadémica; en segundo lugar
tenemos la tarde con un 32,00%; donde algunastdaesl comienzan su ciclo

académico y quedando un 25,42% en el horario deaf@ana donde son pocas las

facultades que tienen clases.

Tipo de vehiculo

El mayor porcentaje de acceso a la universidaduanto a vehiculos se refiere son
principalmente los autos con un 63,63%; seguiddg®camionetas con un 21,21%;
las bicicletas con 7,57%; las motos con un 4,54%rgonetas con 4,03%. Cabe
indicar que el parque automotor son principalméogeautos y camionetas que son
los que saturan el campus universitario, volviéadwdco fluido sobre todo en las

horas pico.

Tipo de aparcamiento

El 43,93% normalmente lo estaciona en la callel&ll8% se toma la acera; un
16,66% lo hace en estacionamiento privado; el 28,68 estacionamiento no
planificado y un 3.03% en estacionamiento privadma son las autoridades y un
minusculo porcentaje de 4,54% que lo hacen fuerlbsi@redios universitarios, o
gue da como resultado de que la universidad nat@wem suficientes aparcamientos
para satisfacer la demanda del parque automotoinguesa diariamente ya que se

estacionan en calles y aceras provocando la cotggstatonal como vehicular .
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Disponibilidad de aparcamiento

Dentro de la disponibilidad del aparcamiento quéedéaber entre el lugar de
estacionamiento y el lugar de destino en el intelela ULEAM, el 57,57% dice que
es cercano y el 42,42% que es lejano. De igual radaefacilidad para obtener un

aparcamiento el 68,18% dice que es inmediata ¥,8(186 que es tardia.

En lo referente a la distancia se hace cercanaupa®g estacionan en cualquier lugar
y se hace lejano porque algunas facultades no awetwn aparcamientos que
posibiliten estacionarse en ellos. De igual foraéakilidad es inmediata cuando se
llega temprano de acuerdo al tiempo de estudio kiase tardia cuando ya estan

copados los estacionamientos planificados y nafpdados.

Ingreso y salida

El ingreso y salida del parque automotor en hocamales es fluido en un 56,06%;
lenta un 24,24% y peligrosa el 19,69%; y en lagaipico se vuelve peligrosa con el
46,96%, lentas un 28,78% y demora un 24,24%.

Lo que hace ver que en las horas pico cambia gleflty a la vez se hace peligrosa,

ocasionando caos en la circulacion vehicular yqredt

Del peaton - Por donde se moviliza

La cuantificacion de resultados de la encuestatiefda a los estudiantes de la
ULEAM acerca del sitio preferente para la movitiéa al interior del Alma Mater,
determiné que un 68,28 % de los encuestados mefiaovilizarse por la acera y el
31,71 % restante lo hace por la calzada, lo que batrever la falta de definicion y
de un estudio acertado al momento de la implem@mtade las mismas, que
respondan a los requerimientos reales de la pdiolaestudiantil y usuarios en

general.
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La movilidad es:

Al hacer un auscultamiento que permitiera defiaidificultad de la movilidad de la
poblacion en el area estudio, los datos arrojpdodas encuestas concluyen que un
11,14 % considera que la movilidad es facil,esitbargo el 54,28 % expresa que es
dificil; y el 34,57 % la considera peligrosa, laeglleva a concluir el grado de
conciencia que tiene el estudiantado y de usuanageneral acerca de la dificultad y
peligrosidad que se torna la circulacion por &npus Universitario si no se toman

las precauciones pertinentes.

Por qué la movilidad es facil, dificil o peligrosa

En el proceso de determinacion de un diagnoéstiabde la situacion analizada, se
pudo concluir a partir de la cuantificacion de desultados de la encuesta, que entre
las causas que desembocan en dificultad para Vdidaol, estdn aquellas como la
falta de sefalizacion, que alcanzé un 16,57 %;m&sho el 9,71 % sefiala que unas
de las causas de la problematica es la falta dpagiento urbano; el 21,14 % indica
gue la ocupacion de las aceras por vehiculos gpielém el libre transito es también
un causal, que obliga a los transelntes a ocugacdizadas en su intento de
circulacion; el 19,14 % manifestd que otro motiww donstituye la falta de
equipamiento de proteccion contra los agentes &moss naturales como el sol y la
lluvia; y un 27,42 % cree que es el elevado el emdnde automotores lo que
ocasiona dicha problematica, esta situacion percoeluir que el parque automotor
y las necesidades de espacios que estos requparanpargueo, degeneran la
circulacion y movilidad dentro del recinto univéasio sumandose a ello la falta de
educacion vial tanto de peatones y conductoresel&wlos que crean sobretodo en
las horas pico, verdaderas zonas de peligro al mimnae movilizarse.
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Lugares peligrosos:

Es importante definir los espacios donde se dedenea los mayores conflictos de
movilidad; de tal suerte que al hacer una invesifgaminuciosa de los mismos se
pudo observar que entre los lugares que ameritanintarvencion inmediata estan
aguellos como los ingresos al la universidad, spggin los encuestados alcanzan un
38 % de dificultad; la esquina cercana a la fadulfe Ingenieria y Escuela de
Agronomia 14,85 %, la subida de la Facultad deuiegtura y Facultad de
Jurisprudencia 25,42 %; la esquina que conduceBibleoteca y a la Facultad de
Comunicacion 4,85 %; los sitios cercanos a la Fatue Economia 8,85 %); el area
de estacionamiento de buses urbanos el 4%; y refde la Escuela José Peralta
adjunta a la Universidad 4%, lo que permite ider@ifque son los ingresos al campo
universitario los que mayor peligro representanapalr transito vehicular como
peatonal, a los cuales se suman las areas cer@dadsacultades de Arquitectura y
Jurisprudencia seguidas por la esquina cercan&aclatad de Ingenieria y Escuela

de Agronomia.

Cbémo le gustaria que fuera la movilidad peatonalsghicular

Las diferentes posibilidades para mejorar la moadi dentro de la universidad,
segun los encuestados dan como resultados que7él %bcoinciden en dar mayor
preferencias al peaton, el 15,71 % concluyen quee deber mayor seguridad; el
22,85 % que debe haber mayor ordenamiento; el %%7f{ue es conveniente
implementar una mayor sefalizacion y el 8 % quieedeaber mas proteccion,
concluyendo por lo tanto que un gran porcentaja g@blacion encuestada coincide
en que se le debe restituir al peaton el espadiciente, no solo para circular sino
para interrelacionarse sin los peligros que reptasa transito vehicular.
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4.4. VERIFICACION DE LA HIPOTESIS

Una vez cualificados y cuantificados los resultadisenidos de las diferentes
encuestas realizadas en el interior del area deéiesa la poblacion universitaria, se
concluye, que la Universidad cuenta con un grancgmaje de poblacion
comprendida entre de 18 a 30 afios de edad; cuya ceimovilidad principal es
académica, administrativa y de servicio; ocupandea pel efecto el transporte
cantonal urbano por su bajo costo y por ser desp@tacion masiva; en lo referente
al horario son pocas las Facultades que tienenribsranatinalespor lo que el
tiempo mas frecuente de estadia en el Campus Uiteméo se da en horas de la

tarde y noche que es el lapso donde se da la mayor actividadéamgica; cabe
indicar, que el parque automotor existente copa geate del Campo universitario,

volviéndolo poco fluido sobre todo en las hora®pyague la universidad no cuenta

con suficientes areas de aparcamientos que saéinfdg gran demandale este

espacio, ocasionando que ante la falta de sittnseos se invadan calles y aceras en
desmedro de los peatones; provocando por endadgestion peatonal y vehicular en

Su interior.

La situacion descrita, da como resultado que kawlisa existente entre los espacios
de parqueo vehicular y el lugar de destino de stgdeantes se torne cercarieando

se estacionan de forma desordenada y a conveni@acipando areas peatonalgs

lejanos por no existir suficientes espacios decagpaientos.

En horas pico la fluidez del parque automotor ey lanta, ocasionando interferencia
en la movilidad peatonal y vehicular lo que no siecen las horas normales.

La falta de una propuesta clara que responda avardadera planificacion y
regeneracion urbana; conlleva como resultado ebrdes y la congestién en el
trafico vehicular, la utilizacion de las areas de peatonal como sitios de parqueo y
el caminar peligrosamente por entre el trafico amglar toda la poblacion

universitaria.
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4.5. CONCLUSIONES

Con el estudio realizado y la posterior verificacide la hipétesis, llegamos a las

siguientes conclusiones:

a. Toda el area en la que se encuentra edificadailetdidad demuestra la falta de
planificacion con la que se implantaron las eddicaes que sirven ahora para
albergar a los estudiantes en las diferentes EscydFacultades, lo que dio como
resultado la mala concepcion vial vehiculares ytgedes especialmente en
anchos demostrando el uso del suelo urbano siocaapin de reglamentacion ni

normas urbanas en el Campus Universitario.

Esta caotizada circulacion vehicular y peatonal rekslesordenado parqueo
vehicular ha logrado aumentar la problematica aé® &fio con el aumento de la
poblacion estudiantil que ya ocupa la mayoria dedspacios de parqueo. La
técnica moderna ha capacitado a los profesionaesa @rquitectura para lograr
dar soluciones a estos tipos de problemas urbdagsando con un estudio
especializado de disefio urbano cambiar la autonastie los involucrados y

mejorar la situacion en este caso de la circulacion

b. La practica del disefio urbano y luego la regenématévan muy pocos afios
practicandose en nuestro pais con el ejemplo diadas mas desarrolladas como
Guayaquil, Quito y otras mas pequefias que han aeldddecision de sus
autoridades de lograr los cambios que esta tédogra. La regeneracion no es
otra cosa que: el cambio formal del paisaje urbagoe se observa con
transformaciones morfologicas de la estructuradigixistente, cambios parciales
en las edificaciones existentes que concuerdenascambios de la estructura

espacial, sea esta vial o comunal.

ULEAM CENTRO DE ESTUDIOS DE POSGRADO 67



“REGENERACION URBANA DE LA MOVILIDAD Y ACCESOS PBWAIES Y VEHICULARES EN EL CAMPO
UNIVERSITARIO — ULEAM”

c. Luego de lo indicado sucintamente nos atrevemasoper algunos cambios en
la estructura fisica vial de la Universidad paragrés los cambios que
consideramos van a mejorar la circulacion vehicylapeatonal y espacios

planificados de aparcamiento que solucionen lalpnaditica actual.

4.6. RECOMENDACIONES

Las autoridades universitarias estdn concientequéese requieren cambios y han

demostrado su apoyo a este estudio, que plantsaylasntes recomendaciones.

En el Campus universitario se requieren haceri¢gpsesites cambios

a.Cambiar dimensiones en algunas aceras en la medidafacilidad que prestan.
b.Crear nuevos espacios de paqueo.

c.Reordenar los espacios de parqueo existentes.

d.Organizar la circulacion vehicular con sefaliza@adecuada.

e.Crear nuevos distribuidores de tréafico internos.

f. Reconstruir los ingresos y salida de la poblacidimarsitaria.

g.Crear nuevas vias de circulacion peatonal horizgntartical.

Debemos involucrar a la comunidad universitaria lanparticipacion de las
actividades que demanden los cambios de circulagéwcular, peatonal y en los
espacios de parqueo en la propuesta presentadanpgmaar los diferentes espacios

publicos y recuperar su optimo funcionamiento ghtzienestar colectivo.
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CAPITULO 5

5. PROPUESTA ALTERNATIVA

5.1. INTRODUCCION

Considerando la investigacion realizada y el busrtibnamiento que se le debe dar
a la movilidad peatonal y vehicular dentro del Campniversitario; y, que debido a
las necesidades y demandas actuales de crecinfisitto- espacial y al aumento
poblacional y del parque automotor que ha teniddUl&AM, es que se ajusta el
presente plan de entorno interior vehicular y pealto

La propuesta alternativa de regeneracion urbana a@vilidad peatonal y vehicular

en el Campus Universitario tiene el proposito dadenar su estructura urbana; el
area a intervenir correspondera a los siguientegponentes urbanos: la movilidad
peatonal y vehicular, aparcamientos y accesosnidatiolos y jerarquizandolos a
cada uno, dando la prioridad al peaton antes dagagomocion, para que el campo
universitario se desenvuelva en un espacio urbandedaproximadamente el 70% de
la circulacion sea peatonal y el 30% que sea vkliquermitiendo asi que las

actividades que se desarrollan sean mas segurdsrtables y armonicas.

5.1.1. TEMA PARA LA PROPUESTA:

‘PLAN DE REFORMA INTERIOR ESPECIAL DE LA RED DE
CIRCULACIONES VEHICULARES Y PEATONALES DEL
CAMPO UNIVERSITARIO ULEAM”

5.2. PLANTEAMIENTOS TEORICOS
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5.2.1. JUSTIFICACION

El campus universitario donde se concentra una geractividades de diversos tipos
como son: académico, investigacion, gestion, adinativa, de trabajo, servicio,
mantenimiento, comercio y de gran actividad de cuoacion social, permite
interpretar la forma de vida de la comunidad ursiNaria en un marco urbano, y la
concentracion de estos servicios podran consttwiosn caracteristicas de un centro

como un modelo tipo.

Su proceso de transformacion ha ido a paso agw@antalateralmente con el
desarrollo de la ciudad de Manta, el incrementsulmfraestructura ha sido debido a
la demanda de las necesidades de sus tres estapraigmos que requieren de una

adecuada planificacion para responder a los ragierios actuales y futuros.

El aumento de sus edificaciones y de la pobladtohasvisto afectada por el uso del

transporte y el incremento de la movilidad y teog@ a lo interno de la poblacion.

Es necesaria una propuesta alternativa, sostenglstentable en el tiempo donde el
departamento técnico o la unidad ejecutora de ieersidad lo ejecuten a corto,

mediano y largo plazo.

Reordenando la movilidad, el acceso y los apargansea través de un mejor flujo y
creando grandes areas de parqueo, se obtendragjmaimagen visual del entorno
de la universidad que es el Alma Mater de la ciudad

5.2.2. FUNDAMENTACION

El espacio fisico como generador del cambio taagibs transformable donde se
desarrollan diversas actividades.

La revalorizacion del espacio fisico y la integéacicon su entorno natural
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planificado es fundamental para un adecuado angbigbano.

En este mundo nuestra sociedad se encuentra ereciente proceso de aumento
tecnoldgico y cultural, ha habido un incrementoutdversidades privadas, como

respuesta a las demandas de mercado.

La educacién superior ademas de lograr un buen ada@lémico debe de tener una

planta fisica acorde a las multiples actividades spidesarrollan.

La Universidad Laica Eloy Alfaro de Manabi como @olprincipal de desarrollo de
la comunidad deberd unir esfuerzo para configutegvas formas y funciones

urbanas.

Logrando que los tres estamentos de la comunidizérgitaria, la ciudad y la region
aumenten su autoestima en este espacio como mauiarhental de intercambio
urbano.

5.2.3. OBJETIVOS DE LA PROPUESTA

5.2.3.1. GENERALES

Mejorar la movilidad peatonal y vehicular y sus esus; integrandolos con los

diferentes hitos y nodos de la trama urbana deitiad.

Lograr un campus urbano como un elemento genedmlactividades funcionales y

seguras, con la esperanza de una mejor calidadiae v

5.2.3.2. ESPECIFICOS:

Promover que la circulacion peatonal sea mayor lgueehicular, priorizando al

peatdn como el eje dinamizador de los espaciosiasha
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Promover dos grandes areas de estacionamientoagunenfieran con la movilidad

del campus universitario.

5.2.4. UBICACION SECTORIAL

La propuesta alternativa se implementara en el nampiversitario de la ULEAM, el
mismo que esté ubicado en la ciudad de Manta, S@naMateo en una extension de
21 hectareas, con la participacion en la ejecud®ta propuesta que estard a cargo
directamente de la Universidad como entidad auténamon su unidad ejecutora y
departamento técnico. Convirtiéndose la Universidad cada una de sus piezas

urbanas y sus respectivos componentes en un higmaolr

LEVENDA
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PLANO #1.- PLANO ESQUEMATICO DE LAS CONSTRUCCIONES Y SU
CONFIGURACION INTERNA
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5.2.5. FACTIBILIDAD DEL PROYECTO

ADMINISTRATIVA : La propuesta consta con la aceptacion de lasidattes de la

Universidad Laica Eloy Alfaro de Manabi.

LEGAL: La autonomia universitaria con su respectivo mézgal.

PRESUPUESTARIA: De acuerdo al presupuesto asignado para el presignte

AUTOGESTION: Con la participacién de ONG's. y pagos de préssanandos.

ADMINISTRACION:
La universidad sera la encargada de la ejecuctéavéas de su departamento técnico

y unidad ejecutora.

FINANCIAMIENTO :
* Banco del Estado
 Empresa Privada
* ONGs

IMPLEMENTACION DEL PROYECTO

* Se medird a corto, mediano y largo plazo, es @etjr2, 3, afios

» Cronograma de ejecucion valorado — de la inverd@proyecto

» Las actividades correspondientes del proyecto &@staujetas a los informes
presentados por la unidad ejecutora correspondiente

* Se monitoreara en cada una de las etapas hastal&ation.
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DESCRIPCION DE LA PROPUESTA

Luego del diagnostico del Campus Universitario eesp a las condiciones actuales
de este nudcleo urbano en lo referente a la modiligaatonal — vehicular,

aparcamiento y acceso, se presenta una proputstaativa de regeneracion urbana
gue esta en funcion de la dimension, caractersstiagrado de desarrollo urbano del

area en estudio.

Esta propuesta contribuye a mejorar la movilidadidmola mas fluida en su
conjunto y brindarle el privilegio al peaton med&el disefio de amplios espacios de
circulacion peatonal; vinculando lo funcional cortécnico en los diferentes espacios
urbanos. Con un enfoque de transformacion urbamniéitegda con carécter colectivo
gue incentive y consolide la autoestima de la codadhuniversitaria, la ciudad y la

region.

ELEMENTOS URBANOS QUE INTERVIENEN EN EL PROYECTO .

La calle.- No hay ciudad sin calle y la ciudadela univergtaumple con este
requisito necesario para la movilidad con un aniild que genera el acceso a los

diferentes estamentos.

Acceso.- Espacio urbano de integracion flujo en una cadtide tres, entre las vias
internas de la ULEAM vy las vias externas como &aiSan Mateo junto a la cual
esta el ingreso principal a la universidad, laAgaario Paz (Circunvalacion tramo
uno) que vincula a la universidad con la ciudad elo@icceso secundario (Puerta 2) y
las vias internas de la ciudadela de profesorespfeados universitarios a través del

acceso secundario (Puerta 3)

Aparcamiento.- Espacio urbano destinado para la estancia motarizdoicado en
diferentes espacios junto a las vias en los acodsosada Facultad cubriendo la

necesidad para 200 vehiculos.
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ESTRUCTURACION DE PROGRAMAS Y PROYECTOS EN LINEAS
ESTRATEGICAS RESPECTIVA DEL P.E.E.S.M.

LINEA
ESTRATEGICA

PROGRAMAS

PROYECTOS Y ACCIONES

de

autoestima de |

Mejora F]

comunidad

Mejoramiento de
sistema de

movilizacion

Proyecto: Vial.
Desarrollo arménico de la circulaciq

peatonal y vehicular.

Proyecto: Aparcamiento.

n

Universitaria Creacion de dos grandes areas | de
aparcamientos.
Proyecto: Acceso.
Dar mayor fluidez y seguridad.
COMPOSICION DE PROYECTOS DENTRO DE LOS PROGRAMAS.
SISTEMA DE ESPACIO Y
PROGRAMAS PROYECTOS
COMPONENTES
* Redisefio Vial | « Calle
» Aceras
* Redisefio
Acceso » Calle
Mejoramiento de
sistema de * Acera
e » Jardineria
movilizacion e Creacion de
areas  de. Areas libres
aparcamiento
» Estacionamientos actuales de |[os

buses
* Quebradas (Colegio Juan Montalvg
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PROBLEMA: SATURACION DE LA CIRCULACION MOTORIZADA E N
EL CAMPUS UNIVERSITARIO .

La Universidad Laica Eloy Alfaro de Manta en lasnias décadas ha experimentado
su crecimiento fisico-espacial, en un area aprodémde 21 hectareas y una
poblacion de aproximadamente 15.000 personas ergtediantes, docentes y

empleados — trabajadores.

La poblacién universitaria ha aumentado por la ®iacion de la comunidad
manabita de la necesidad de educacion y capacitdeiGser humano, de igual forma
ha aumentado significativamente el parque autonetorinterno de la universidad
directamente relacionado con el crecimiento déudacl y su parque automotor.

La movilidad en sus actuales momentos se ha cadeadnflictiva lo que impide un
normal funcionamiento sobre todo en las horas piesionando problemas de:
Fluidez

Ruido

Inseguridad

Imagen visual urbana

Contaminacion ambiental

La Universidad cuenta con su Unidad Ejecutora, Eatwe Arquitectura, Facultad
de Ingenieria y Departamento Técnico para unificajecutar proyectos que vayan

en beneficio de los tres estamentos universitgrabesla ciudad.

ANALISIS DE ALTERNATIVAS

AUTORIDADES: Al ser ellos los que toman las decisiones delituraamiento de la
universidad, del aumento de las unidades educgiwasl requerimiento de estudios

de la poblacion manabita, son los que tienen guerpen practica una planificacion

acorde con la realidad.

ULEAM CENTRO DE ESTUDIOS DE POSGRADO 76



“REGENERACION URBANA DE LA MOVILIDAD Y ACCESOS PBWAIES Y VEHICULARES EN EL CAMPO
UNIVERSITARIO — ULEAM”

UNIDAD EJECUTORA: Es la entidad que tiene la facultad de disefastooin y
contratar la fiscalizaciéon de las obras que sintdéinde costos se realizan en la

universidad, funcionando como una unidad ejecutora.

DEPARTAMENTO TECNICO: Entidad dependiente de la universidad que tiene a

su cargo disefar, construccion y fiscalizaciénlooite en el valor a ejecutar.

ESTAMENTOS UNIVERSITARIO: En los que estan involucrados los profesores,
estudiantes, empleados y trabajadores quienes sanarenciados en la necesidad de
aportar con el cumplimiento de nuevas normativas pe circulacion peatonal y

vehicular.

PARQUE AUTOMOTOR: La toma de decisiones sostenible y sustentable con

optima planificacion se podra evitar algunos profale urbanos a futuro.

VIABILIDAD TECNICA: Permiti6 identificar todas las caracteristicagéis del
area a estudio, con lo que se inicia la rehabifitawial de la estructura urbana
universitaria, se reordenara segun lo previstagrdpuesta presentada a mediano y
largo plazo cumpliendo con el cronograma de tienteoiendo como resultado un

nucleo urbano arménico acorde con la trama urbariahta.

VIABILIDAD ECONOMICA: El analisis de costos, plazos y seguridad del
cumplimiento del mismo serd la respuesta que datarén los beneficios del

proyecto en base a la mejor alternativa.

VIABILIDAD FINANCIERA: La seguridad de obtener los recursos suficientes
para realizar la obra a través de diferentes opsi@momo préstamos extranjeros y
nacionales, auto gestion o fondos propios es iraptatprevio a la realizacion de una
obra.

VIABILIDAD SOCIO ECONOMICO: El aprovechamiento de los cambios

producidos por la aplicacion del proyecto propuektgra beneficios sociales en la
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comunidad universitaria con el mejoramiento y selguk que se logra en la

circulacion peatonal y vehicular.
VIABILIDAD AMBIENTAL: La recuperacion ambiental del campo universitario
en cuanto a ruidos y contaminacion con el mejoratnien el uso de los espacios de

circulacion peatonal y vehicular son la prioridadia propuesta.

5.2.6. ARBOL DEL PROBLEMA

CONFLICTO EN LA MOVILIDAD PEATONAL Y
VEHICULAR

FALTA DE APARCAMIENTO

DESINTERES DE AUTORIDADES

ACCIDENTES ESTACIONAMIENTO
EN LA CALZADA

CONGESTIONAMIENTO

INSEGURIDAD HORAS PICC
INCERTIDUMBRE POCO INTERES
UNIVERSITARIA COMUNIDAD
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5.2.7. ARBOL DE OBJETIVO

MEJORAR LA MOVILIDAD PEATONAL Y

VEHICULAR

INCREMENTAR AREAS DE APARCAMIENTO

INTERESAR A LAS AUTORIDADES

UNIVERSITARIAS

CONTROL AR LA
MITIGACION DE
ACCIDENTES

BRINDAR
SEGURIDAD

PLANIFICAR EL
ESTACIONAMIENTO

DESCONGESTIONAR

LOGRAR DECISIONES
OPORTUNAS DE
AUTORIDADES

UNIVERSITARIAS

EN HORAS PICO

LOGRAR LA
PARTICIPACION DE

LA COMUNIDAD
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5.2.8. MATRIZ DE LOS INVOLUCRADOS

GRUPOS INTERESES PROBLEMAS RECURSOS Y
PERCIBIDOS MANDATOS
Tener una Universidad con
Autoridades una movilidad fluida e + Decisiones oportunas R. Banco del
Universitarias integrada, en armonia con |las Falta de Estado
ULEAM trama urbana de Manta. Financiamiento M. Toma de
+ Falta de Propuesta conciencia
Técnica
e Circulacién peatonal
Disponer de condiciones  sin definicion R. Recursos propios Y
propias de un + Decision oportuna de ayuda del Estado.
Estamentos ordenamiento peatonal y  l|as autoridades.

Universitarios

vehicular moderno.
Contar con areas de

recreacion.

Aceras ocupadas

Accesos conflictivos

M. Disponibilidad de

colaboracion

Unidad Ejecutora

Ordenar el crecimiento

fisico — espacial.

Poca Planificacion.

No hay un plan

R. Disponibilidad

Departamento Planificacion general de Técnica y Econdémica,
Técnico Remodelar crecimiento M. Universidad
Construir  Presupuesto Auténoma
insuficiente
» Decisiones Politicas
» Seguridad en la R. Autoridades
Recibir un mejor permanencia en el | decididas.
Parque servicio. Campus Universitarig

automotor de

Manta

Actualizaciéon de

unidades

Reduccioén del ruido
Descongestion

vehicular

M. Capacidad de

Gestion.
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5.2.9 MATRIZ DE MARCO LOGICO

5.3.- PLANTEAMIENTOS DE DISENO
RESUMEN MEDIOS DE

NARRATIVO INDICADORES VERIFICACION SUPUESTOS
FIN 1.1. Semanalmente 1.1. Los accesos (flujo SUSTENTABILIDAD
Contribuir a mejorar la ingresan......autos vehicular) . .

La universidad conoce y
calidad de vida de la 1.2. El déficit de 1.2. Horas picos apoya las acciones y
colectividad universitaria aparcamiento es (calzadas ocupadas propuestas.
de 60% 100%
PROPOSITO 1.1. Completando 1.1. Tramos no PROPOSITO - FIN
Mejorar la movilidad acera en 100% consolidados = La comunidad
peatonal y vehiculary la| 1.2. Ampliando acera | 1.2. Tramos no universitaria tendr_a ung
mejor movilidad diaria
imagen de la Universidag 30% adecuados para la en el campo
1.3. Jerarquizacion circulacion universitario.
~ = Que la universidad
vial. 1.3. Calzadas logre aproximadamente
demasiadas anchas el 70% peatonal y el
30% vehicular
COMPONENTES COMPONENTE A
1.Plan de intervencion | 1.1 Plan de intervencion 111 Documentos PROPOSITO

de la universidad
terminado.
2.Compromiso de
gestion
administrativa-
técnica -financiera
para proyectos
3.Fuentes de asignacid

de recursos

=]

aprobado

2.1 Directores y jefes
capacitados

3.1 Informe-
presupuesto

4.1 cuatro informes

anuales

2.1.1 Sistema de registro
diario

3.1.1 Evaluacion-
verificacion

4.1.1 Documentos

informes de avance

= La unidad ejecutora y €l

departamento técnico d

4]

la universidad
participan en el procesp
de mejorar la vialidad
= Los actores participan
activamente en €

proceso

La institucion colaborg

4.Evaluacion del en el proceso comp
proceso auténoma
ACTIVIDADES 1.1 Presupuesto del 1.1. Estados Financieros| Disponibilidad de recursos
1.1. Aplicacién del plan programa 1.2. Estados Financieros| para programas y planes a
de intervencion. 1.2. Acta de 1.3. Estados Financieros| implementar.

1.2. Adjudicaciony
entrega de recursog
1.3. Ejecucion del

proyecto

Adjudicacion

1.3. Informe de avance
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5.3 PLANTEAMIENTO DEL DISENO

5.3.1.- REDISENO DE LA CIRCULACION VEHICULAR

La circulacion vehicular en la Universidad estalzmlad en calles en las que sus
medidas no habian sido regularizadas, ni se hatgigpetado las normativas en
cuanto a anchos de los carriles de circulaciow, teshbién se habia suscitado debido
a la preferencia que se ha mantenido en la cinduacehicular sobre la movilidad
peatonal. La tendencia actual de la regeneracidanares darle prioridad al peaton
sobre el vehiculo por lo que la presente propuastaibe la idea de generar una gran
circulacion peatonal regularizando las calzadas yalgunos casos reduciendo sus
anchos, creando distribuidores de trafico internasp en el segundo ingreso
principal junto al Vicerrectorado Académico al goenvergen cinco vias en dos
sentidos lo que causaba congestionamiento vehjdgiaalmente otro distribuidor
junto a la Facultad de Jurisprudencia a la que e@®an cuatro vias de alto trafico
vehicular especialmente en las horas pico, em& farincipal de la propuesta que es
la gran éarea de parqueo existen dos distribuidiedsafico el primero al ingreso por
la ciudadela de los Empleados y Trabajadores yrel en la calle que baja de la
Facultad de Ciencias de la Comunicacion, tras talied de Ingenieria de Sistemas

gue seria el ingreso peatonal de los estudiantes.

La via desde el Ingreso principal que pasa porFisultades de Ciencias de la
Educacion, Economia y Comercio Exterior, en estianal Facultad se bloquea la
circulacion vehicular y se convierte en peatonalgqlie es beneficioso debido a la
gran pendiente junto al Jardin de Infantes Ricihaday lo que hacia peligrosa la
circulacion por este sector, inicialmente estaeca#hicular funcionaria en un solo
sentido y debia salir segun nuestra primera préoguesivel de la planta baja en la
parte de atras de la nueva edificacién de la Fatule Comercio Exterior hacia la
esquina de la construccion del edificio para elvou€onsejo Universitario y el

edificio de la Facultad de Educacion.
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5.3.2. REDISENO DE LA CIRCULACION PEATONAL

La propuesta de redisefio de esta Tesis logra geaenalias areas de circulacion
peatonal junto a todas las calzadas vehicularesniamas que son producto de
regularizarlas en sus anchos, cumpliendo en lo bj@silas normas de

dimensionamiento de las vias.

En algunas caminerias o aceras en las que se i@qlgw de sombra se han ubicado

pérgolas que ayudan a mejorar el clima y el améient

Para la mejor circulacion peatonal se han jeraamgigiztodas las circulaciones
vehiculares y peatonales dandoles a cada una sladexp valor y requerimiento

complementado con la creacidn de espacios sufgsetd parqueo.

En armonia con el entorno de las Facultades yr&axlgs alturas de las laderas de las
guebradas se generan escalinatas y plazas paracdiish, esparcimiento, lectura,
descanso y facil circulacion peatonal acortandtadas y mejorando estos espacios
deprimidos; entre el area de parqueo actualmeiiizada por los buses, la calle

junto al estadio y la calle junto a la facultadGlencias de la Educacién y Economia.

5.3.3. DISENO DE NUEVAS AREAS DE ACCESO

La jerarquizacion de los accesos de la ULEAM esepanportante de este estudio,
creando de manera muy definida las circulacionbgutares y peatonales y dandole
la importancia que requiere cada una; esto sedea€ln una circulacion segura para

peatones y vias regularizadas para los vehiculos.

Cada acceso contara ahora con los dimensionamieptesarios en las calzadas,
amplios espacios de circulacion peatonal adoquinpdderres de proteccion y

parqueos cercanos.
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ACCEE0 SECUNDARIO A CAMFO UNIVERSITARIO ULLEAM,
TRATAMIENTO DE ACERAS SEFALIZACION FEATONAL
¥ VEHICULAR

07/09/2006 18:08:42

FOTO #9
INGRESO SECUNDARIO ACTUAL
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03/05/2007

VISTA EXTERIOR VISTA INTERIOR

FOTO # 10 FO # 11
REDISENO ACSESOS PUERTA 3 ACTUALES

5.3.4. VINCULACION DEL CAMPUS UNIVERSITARIO CON LAS VIAS
DEL ENTORNO

La regeneracién urbana implica un trabajo al irdedal area a regenerar y la logica
complementacion con el entorno. Teniendo en cugugala Universidad Laica Eloy
Alfaro es un Centro en el que se desarrollan mé#tipctividades como la Educativa
gue es su principal funcién, Cultural, Deportiva, Skrvicio, de Mantenimiento y en
la que convergen todas las cooperativas de traiespablico urbano de Manta y la
mayoria de la transportacion intercantonal, renihiela ULEAM en sus aulas
estudiantes de todas las latitudes de la Proviaeidace necesario tener en cuenta la

conformacion y funcionamiento de las vias que cideun a la Universidad.

La via de Circunvalacion que parte de la Avenidevibl Reyes hasta el distribuidor
de trafico que une la calle 12 con la via a Sareblgue parte desde aqui rodean a la
Universidad del norte hacia el sur, siendo estaaltdetrafico vehicular en cuanto a

velocidad y al trafico de vehiculos pesados deacqug van hacia y desde el Puerto.
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Por la parte norte se encuentra la Ciudadela dePladesores, empleados y
trabajadores de la ULEAM, vias internas que comecta la via a Barbasquillo en la
gue se encuentran areas de vivienda de alto coeBiaurantes, sitios de
esparcimiento, acceso hacia la playa de mar, elelHbtoward Jonson vy

préximamente un gran Centro Comercial.

, ¥ PLANC DE VIAS

FROFUESTA

PLANO # 3.- PLANO GENERAL DE LA ULEAM
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5.3.5. AREAS DE APARCAMIENTO

La Universidad no cuenta con espacios suficiendegpaircamiento, a pesar de que en
sus inicios en la primera etapa de desarrollo coatbuna planificacion urbana, que
por el crecimiento acelerado que ha tenido en ouania planta de docentes,
empleados y trabajadores como consecuencia deliraltoe de matriculacion de
estudiantes que ha generado el aumento inconteadi@blparque automotor.

Por esta razdén se generan en la propuesta tres graades de aparcamiento
ubicadas; una junto al ingreso principal 1 entrBahninfo y la Facultad de Ciencias
Administrativas, el segundo que es el redisefio esacio de parqueo que
actualmente utilizan a ciertas horas los busesatsorte urbano e intercantonal y el
tercero la propuesta nueva de un gran parqueo,ul lqgrara el evitar el

congestionamiento vehicular a lo interno de la ¥rsidad ya que estos se
encuentran disefiados dentro de los predios de BAWLcon ingresos totalmente
independientes el uno del otro y de los ingresaxipales hacia el interior de la

Universidad.

Existen espacios de aparcamiento en lo interno spe el resultado de la
remodelacion de los ya existentes. La idea ceefajue los taxis no ingresen a la
Universidad y que los buses no utilicen areas de Ulaiversidad como
estacionamiento, parqueo o terminal sino que seatramsito, condicionandolos a

utilizar los paraderos que estan dispuestos eridasdel entorno.
6. MEMORIA

6.1. NATURALEZA DEL PROYECTO

6.1.1. INTRODUCCION

El equilibrio de los ecosistemas urbanos es unosiaspectos cruciales que enfrenta
la humanidad; la concentracion de actividades dersis indoles, como resultado de
la concentracion de personas, produce una seréedtaciones al medio, que por su

ritmo creciente, modifican las condiciones de ladhiitdad y crean en la mayoria de
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los casos un ambiente urbano no propicio parada fiumana. De tal forma que
todas las acciones y, entre ellas las que seeafmrordenamiento y uso del espacio
deben orientarse a la creacion de un entorno apta ppoyar las necesidades
humanas y su mutua interrelacion, en un medio armienas apropiado. De lo
expuesto se concluye que las condiciones de vidasdeabitantes estan relacionadas
con el correcto uso del entorno, lo que conllevia aefinicion y adopcién de
medidas de prevencidn, cuyos objetivos y propuedtden ser compatibles con la
realidad y no conflictivos con la misma, con unaiai integradora de todos sus
componentes, analizando y definiendo para el eflestdlujos y los nodos que los
generan, permitiendo definir la jerarquia y categ@ion por componente y
elemento; accion fundamental para identificamiogles de importancia, para poder
integrar y equilibrar los componentes, intereséasynecesidades; evitando de esta
forma que las fortalezas se debiliten, aportantidesarrollo de las actividades, pero
evitando la competencia entre nodos complementaeos la estrategia de la

planificacion.

La regeneracion urbana de la movilidad peatonaklyicular dentro del Campus
Universitario de la ULEAM (Universidad Laica EloyifAro de Manabi) se torna al
momento en una necesidad imperiosa, si se partere@miento vertiginoso de la
poblacion estudiantil y el parque automotor, cuymsnponentes y actividades
generadas hacen que al interior de la misma sertoem situaciones por demas
conflictivas. Las primeras confrontaciones con éalidad en el area escogida,
permiten interpretar y comprender las bondadegesgos del lugar; dado en un
ambiente urbano altamente congestionado; sobretodnis horas pico; relacionando
para el efecto las calles, aceras, margenes,api@ntto, sistema de arbolado, ejes
predominantes, flujo peatonal y vehicular enmarsagtoel territorio como elemento
integrador donde se desarrollan dinamicas espasifique lo caracterizan e
identifican; estas dinAmicas determinan la existede los sistemas territoriales, que
no son mas que una zonificacion del territorio dmieado a su légica de
funcionamiento, el mismo que debe ser conocidatifieado y diagnosticado para

definir el territorio indispensable para su plarattion y regeneracion.
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6.1.2. ACERCAMIENTO A SU FUNCIONAMIENTO

Una de las consideraciones principales al proponer alternativa de solucion al
problema tratado, es la de insertar el presergepto al entorno y funciéon que
representa la ULEAM dentro de la ciudad; dondedsitia el medio urbano y natural
circundante contribuird a definir los conceptosagales y alternativas cuya base
real es el lugar y el espacio donde se implan@ndrésente propuesta; definida a
partir de la planificacibn de un espacio cerrada csus respectivos accesos, el
Campus Universitario ha crecido a pasos aceleradolg en obras de infraestructura
y equipamiento como en la poblacion estudiantihdb como resultado que sus
areas vacias sean llenadas por agregacion arefugue ha simple vista se podria
edificar, sin contar con un Plan de Desarrollo fonal a largo plazo que prevenga la
interaccion conflictiva actual de varios de susnponentes. En la actualidad la
ULEAM cuenta con espacios reducidos para seguard@dkandose horizontalmente
y los pocos que quedan son quebradas, por lo duieir@ debera considerarse una

planificacion de forma vertical.

La poblacion universitaria esta conformada por A®.&studiantes distribuidos en 18
facultades y cuyo parque automotor lo componenramedio de 3.700 vehiculos; lo
gue hace que a determinadas horas pico la ciréul&ei general sea poco fluida y en

algunos casos peligrosa.

La regeneracién urbana de la movilidad peatonaéhicular dentro del Campus
Universitario busca sobretodo devolver al peatorentorno mas humano, donde la
interaccion entre los involucrados sea el ejécwdddor y concentrador de
movimiento buscando que la planificacion de lopaems del territorio tratado
mejore las condiciones de vida de la ULEAM y sadiis a la trama Urbana de la
ciudad de Manta; ya que por su forma y dimensidnstituye un espacio publico de

suma importancia por su valor y jerarquia padeshrrollo de la ciudad.
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La propuesta va encaminada a mejorar la fluideropa&y vehicular devolviéndole
al peatén el espacio idoneo para circular e inteasccon confortabilidad y la
seguridad del caso; retomando para el efecto quia émstoria las calles fueron
concebidas en primera instancia como pasos peasopalo el paso del tiempo y la
revolucion industrial y tecnoldgica han hecho qeals prioridad a la locomocion al

momento de planificar.

De tal suerte que la presente propuesta radiceaeer lile la circulacion dentro del
Campus universitario un 60% peatonal y un 40% wedic siendo este ultimo
destinado para uso de las autoridades, alumnaggisgimantenimiento, visitantes y

emergencias en espacios destinados para el eéggtio sl usuario.

Para el efecto este planteamiento propone que yanfaade las calles sean reducidas
en su ancho, dando como resultado espacios angai@sla circulacion peatonal,
carriles vehiculares perfectamente definidos, aeamlayas de aparcamiento
vehicular destinadas exclusivamente a los vehial#osstudiantes y visitantes. Una
de las caracteristicas principales de estos apa&uta propuestos es que a pesar de
estar dentro del campus universitario, su ingregaantea de forma independiente de

tal forma que los mismos no podran circular intereate.

Ejemplo: Se han remodelado los aparcamientos actuales ystin creados

Nnuevos.

ULEAM CENTRO DE ESTUDIOS DE POSGRADO 90



“REGENERACION URBANA DE LA MOVILIDAD Y ACCESOS PBWAIES Y VEHICULARES EN EL CAMPO
UNIVERSITARIO — ULEAM”

PARQUEO PROPUESTO FRENTE A LA FACULTAD DE ADMINISTR ACION
En el segundo acceso junto al Vicerrectorado Acém#se realiza una remodelacion
total con la reubicacién de las puertas para ajreso vehicular, la anterior para

acceso peatonal y acompafiada de un repartidoafimtmterno.

ACCESO SECUNDARIO

ACCES0 SECUNDARIO A CAMPO UNIVERSITARIO LLLEAM,
TRATAMIENTO DE ACERAS SEFALIZACION FEATONAL
¥ VEHITULAR

También en su interior en el area de Jurispruder&iguitectura, APU se ha

remodelado con un repartidor de trafico.
Se disefian dos escalinatas una en el area de @ &eipl y Agropecuaria; otra entre

Ciencias de la Educacion y Economia y se remodedsiea que queda cercano al

estacionamiento de buses y al estadio.
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6.1.3 DESTINATARIO

El presente trabajo va destinado a todos aquelasopas que conforman el
estamento universitario directamente y tambiérsavisitantes y a la colectividad en
general sabiendo que los profesores son 630, edgde®d5 y estudiantes inscritos
15.300 y representa el 6% de la poblacién mantgmses de 300.000 habitantes.

6.1.4 LOCALIZACION

La ciudad de Manta est4 situada en el extremoesia dahia que lleva su nombre en
la provincia de Manabi una rica y prospera prodnde la Republica del Ecuador en
América del sur junto al Océano Pacifico, a 0B%5de latitud sur y 80°43'02”

de longitud oeste, cuenta aproximadamente con B0th@bitantes asentados en un
territorio de 306 km2, posee un clima subtropi@dos con corrientes marinas frias

Temperaturas promedio en invierno: 28°C (82.4 %) yerano 24°C (75,2°F).

Es la mayor de las ciudades del pais no capitalgsaVincia, y ello es debido, sobre
todo por ser la terminal portuaria del eje indastRortoviejo-Manta. Tiene una
importante funcién comercial e industrial, inducigar el puerto, que se ve
complementada con la parte cultural y turistie@ndo su principal atractivo natural
las extensas playas de la bahia y su interés dégiem ya que cuenta con
yacimientos de diversas culturas amerindias; deifgigdo especial es la que hace
referencia a la cultura mantefia, la ciudad coloseagxtiende sobre gran parte de los
restos arqueologicos; se trata del primer puertgitvte internacional del pais,
propicio para el negocio y el turismo, su economsta basada en la actividad
pesquera industrial de exportacion; turismo; progiuc de grasas y aceites
comestibles; ademas de la exportacion de produagpiolas como el café, la

higuerilla y tagua elaborada (marfil vegetal).
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an Mateno

6.1.5 TURISMO

Puerta maritima del Ecuador en el océano Pacifinajad turistica en todas las
épocas del afio, ofrece al visitante una espleneidale hoteles de lujo de primera
ara el servicio de turistas. El museo del Banco ti@erposee una muestra

arqueoldgica muy representativa de la cultura Mante

Principales playas urbanasTarqui, EI Murciélago, Barbasquillo, San Mateo;lan
zona rural: La Tiflosa; Santa Marianita, San Loreriguique, las Pifias y Santa
Rosa.

A diez kilometros hacia el interior del contineet&a la ciudad de Montecristi, cuna
del Ex presidente de la Republica Gral. Eloy Alfyelgado, primer lider liberal
ecuatoriano, poblacion productora de sombreros aja foquilla y articulos de
mimbre, tagua, mocora y cabuya; aqui se asientsamfuario de la Virgen de

Montserrat, obsequiada por el rey de Espafia.
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A veinte kilbmetros en la via a Guayaquil esta iib d.a Pila sus pobladores
reproducen en ceramica, arcilla y barro todos lystos de la arqueoldgicos de la

cultura Incasica Mantense y Machalilla.

Foto # 12
Vista del Malecdn Escénico

Foto # 13
Muelle de aguas profundas
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Foto # 14
Malecoén Circunvalacion Tramo 1

Foto # 16
Malecon hacia el Puerto
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Foto # 15
Playa EI Murciélago (Rompeolas)

Foto # 17
Vista nocturna de la rada del Puerto
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6.1.6 TERRENO

Se trata de un terreno de forma y topografia iteggde aproximadamente 21
hectareas, en donde sus partes mas sobresalientes &ea de administracion con
una cota = 58.00 msnm, el area de postgrado can=c68.00 msnm — 57.00 msnm,
el area de la Facultad de Ingenieria cota 54 msi®H.0 msnm y sus niveles mas
bajos encontramos el area del Estadio y su ent&inpredio se encuentra afectado
de una quebrada que nace desde el ingreso prin@pala que se realiz6 una
alcantarilla tipo cajon, que pasa por el jardinndantes bordea a un lado del estadio

y llega hasta el estacionamiento de buses urbantzsaiudad.

6.1.7 GEOLOGIA

El tipo de suelo que encontramos en el Campus Ksii&go es seco con la presencia
en la mayor parte del territorio de arcilla expaasicubierto por una capa vegetal

compuesto de humus arenoso.

6.1.8 ENTORNO1

La Universidad Eloy Alfaro de Manabi esta conformagor un conjunto
arquitectonico que responde a una estructura edacavderna, implantada sobre un
terreno de topografia irregular cuya superficielesaproximadamente 21 hectareas,
la misma, que se ha constituido dentro de las msueawna/ersidades creadas en los
ultimos 50 afios en la de mayor auge, crecimiergoayp promotora del cambio que
ha experimentado la universidad ecuatoriana ettitaaudécada; sin embargo la falta
de una planificacion clara en el ambito de tranaitioicular como peatonal, han dado
como resultado que en la actualidad se torne ctimélila circulacion al interior de la

misma.
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Todo esto debido a que las estrechas aceras cgtereson utilizadas como areas de
parqueo, al igual que los laterales de las viagulkies, convierten a los ejes viales
en areas de circulacion peatonal que generan #iatorde flujo vehicular caotizado
en las horas pico, y mas aun por la irregularidgzbgréfica existen calles con
pendientes demasiadas inclinadas que impiden ue@abcirculacién volviendo este

entorno congestionado.

6.1.9 PROGRAMA DE NECESIDADES GENERAL Y ESPECIFICO

Vias vehiculares regularizadas a dos carriles fara cada sentido) de 3,50 y 4,00
metros cada uno segun la posibilidad de disefidgsocondiciones actuales de las

vias.

Amplias vias peatonales (aceras) entre 2,00 yrB3gfos junto a las vias vehiculares

en las que se han regularizado sus carriles.

Espacios comunales peatonales, como camineriagslastFacultades pequefas areas

gue sirven de parques para la lectura y el relax.

Areas verdes (parques y arborizacion) especialmanias quebradas en las que no
se puede construir.

Remodelacién de espacios para parqueo, como l@s deacultades de Arquitectura
y Jurisprudencia en ambos lados de la calle.

Nuevos espacios de parqueo como el del ingresaipainque cubre las areas del

paraninfo y la Facultad de Administracion.

Remodelacién de los principales ingresos de la UMER via del ingreso 1 por el

Rectorado y el del Vicerrectorado con el area deircaria Distribuidores de tréfico
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internos a la ULEAM, uno al ingreso por el Vicetarado y otro en el sector de la

Facultad de Jurisprudencia.

Nuevo disefio integral del area de la quebrada jane Facultad de Ingenieria de
Sistemas en la que se proyecta una gran area geepapara los estudiantes, cuya
acceso esta ubicado por la ciudadela de los Engsegdirabajadores y que se
conectara con el resto de la universidad por camimen las partes bajas y por
escalinatas hacia las partes altas, como Ingendggfapecuaria, Trabajo Social y

Ciencias de la Comunicacion.

6.1.10 SOLUCION ADOPTADA

La propuesta consta de varias soluciones de acaésdxrtor de la Universidad en la
gue se requiere disefiar areas nuevas o redisefid@rdas existentes para lo cual

tenemos varios puntos de conflicto sujetos a cambio

» Parqueo nuevo junto al ingreso del Rectorado

» Redisefio del acceso principal 2 junto al Vicernexo.

» Redisefio de parqueos frente a las Facultades detéatyra y Jurisprudencia
= Distribuidor de trafico junto a la Facultad de dprudencia.

» Parqueo nuevo en la quebrada junto a la Faculténp@aieria de Sistemas.

= Areas Peatonales (caminerias y escalinatas) querdoam el parqueo junto a

la Facultad de Ingenieria de Sistemas con la #ana de la ULEAM.

6.1.11 APLICACION DE LAS NORMAS URBANISTICAS Y TECN ICAS

Anchos de carriles vehiculares, seran tratadadaemamdolas como vias locales que
son las de menos trafico y se conectan solamentgias colectoras que serian en el
caso de la Universidad la Via de Circunvalaciorraliwenida Ascario Paz Bonilla 'y
la via a San Mateo, siendo en estas prioridadirtailacion peatonal. Permiten

solamente la circulacion de vehiculos livianos ypsomiten el paso de vehiculos
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pesados) excepto vehiculos de emergencia y manéman

6.1.12 CARACTERISTICAS FUNCIONALES

» Se conectan solamente con vias colectoras.

* Proveen acceso directo a los lotes frentistas.

» Proporcionan baja movilidad de trafico y velocidedoperacion.

» Bajos flujos vehiculares.

» Pueden permitir el estacionamiento de vehiculos.

» La circulacién peatonal tiene preferencia sobrevédsculos.

» Pueden ser componentes de sistemas de restriceéOneldcidad para
vehiculos.

= No permiten la circulacion de lineas de buses.

Velocidad de Operacion Méaximo 30 Km./h
Numero minimo de carriles 2 (1 por sentido)
Ancho de carriles 3,50 m.
Estacionamiento lateral Permitido

Separacion de circulacién Senfalizacion horizontal
Aceras Minimo 1,20 m.

6.1.13 ANCHO DE CAMINERIAS

Estas vias son de uso exclusivo del transito pehtatebiendo respetarse las

indicaciones de la norma de circulacion peatonad,igdican 0,60 m. por persona.

6.1.14 DIMENSIONES

Las vias de circulacion peatonal deben tener uhcaminimo libre sin obstaculos de

1,20 m. cuando se considere la posibilidad de tmrgayor o igual a 90°, el ancho

ULEAM CENTRO DE ESTUDIOS DE POSGRADO 100



“REGENERACION URBANA DE LA MOVILIDAD Y ACCESOS PBWAIES Y VEHICULARES EN EL CAMPO
UNIVERSITARIO — ULEAM”

libre debe ser mayor o igual a 1,20 m.

Las vias de circulacion peatonal deben estar lideesbstaculos en todo su ancho
minimo y desde el piso hasta un plano paraleloagli@ una altura minima de 2,050
m., dentro de este espacio no se puede disponaiedeentos que lo invadan

(ejemplo: luminarias, carteles, equipamiento, etc.)

Debe anunciarse la presencia de objetos que serdgnen ubicados fuera del ancho
minimo en las siguientes condiciones: entre 0,8¥ 12,050 m. de altura separado

mas de 0,15 m. de un plano lateral.

El indicio de la presencia de los objetos que seu@mran en las condiciones

establecidas, se debe hacer de manera que puedatsetado por intermedio de

baston largo utilizado por personas con discapdoitiual y con contraste de color

para disminuidos visuales.

El indicio debe ser constituido por un elementedetble que cubra toda la zona de
influencia del objeto, delimitada entre dos plareszertical ubicado entre 0,10 m. y

0,80 m. de altura del piso y el horizontal ubicad?0 m. antes y después del objeto.

La pendiente longitudinal y transversal de lasut&rciones serd maxima del 2%. Para
los casos en que supere dicha pendiente, se dedreete cuenta lo indicado en la
NTE INEN 2 245.

La diferencia del nivel entre la via de circulacideatonal y la calzada no debe
superar 0,10 m. de altura. Cuando se supere 160s1Q, tle altura, se debe disponer de
bordillo.

6.1.15 CARACTERISTICAS GENERALES

Las vias de circulacion peatonal deben difereneiaiaramente de las vias de
circulacion vehicular, inclusive en aquellos casds superposicion vehicular

peatonal, por medio de sefalizacion adecuada.
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Los pavimentos de las vias de circulacion peatdelaén ser firmes, antideslizantes y
sin irregularidades en la superficie. Se debe elatpresencia de piezas sueltas, tanto

en la constitucion del pavimento como por la fdkanantenimiento.

En el caso de presentarse en el piso rejillasstdpaegistro, etc., deben ser rasantes
con el nivel del pavimento, con aberturas de dindensmaxima de 10 mm. entre una

y otra.

En todas las esquinas o cruces peatonales donstarexiesniveles entre la via de
circulacion y la calzada, estos se deben salvaiamedrampas, de acuerdo con el
indicado en la NTE INEN 2 245. Los espacios quendtn la proximidad de
rampas no deberan ser utilizados para equipamignéstacionamiento, en una
longitud de 10 m. proyectado desde el borde extdada acera.

Para advertir a las personas con discapacidadldsueualquier obstaculo, desnivel
o peligro en la via publica, asi como en todosfieates de cruces peatonales,
semaforos o accesos a rampas, escaleras y pam@dasotbuses, se debe sefalar su
presencia por medio de un cambio de textura derh,fe ancho; con material cuya

textura no provoque acumulacion de agua.

Se recomienda colocar tiras tactiles en el pavimgudralelas a las construcciones,

con el fin de indicar recorridos de circulaciéraa personas con discapacidad visual.

6.1.16 ESCALINATAS

Son aquellas que permiten salvar la diferencia iglel meneralmente entre vias,
utilizando para ello sistemas de gradas o escan&@bviamente la circulacion es

exclusivamente peatonal.

El ancho minimo de las escalinatas sera de 2,40s@.adecuara a las caracteristicas

de desplazamiento de los peatones inmediatos. Blagamiento y distribucion de
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las escaleras, en lo posible, deberd acompafanicagéente a la topografia. El
maximo de escaleras continuas sera de 16 contlasuelego de lo cual se utilizaran

descansos no menores a 1,20 m.

La norma general para establecer la dimension tiedda (H) y contrahuella (CH)

serd: 2CH + 1H= 64. La contrahuella méxima ser@, dié m.

6.1.17 ESPECIFICACIONES MINIMAS PARA EL DISENO DE V IAS

Las normas de disefio geométrico de las vias setedmea las siguientes

disposiciones:

ACERA

Tendra un ancho variable, con espacio Gtil contpara circulacion peatonal de 1,20
m. minimo, en el resto se ubicaran rampas de acagsgoular, mobiliario urbano,

vegetacion, luminarias y similares.

Con relacion al costado interno de la acera, ssiderara 0,45 m. el espacio junto a
cerramientos ( muros, verjas) que disponen generdénvegetacion ornamental y en
donde las fachadas se encuentran retiradas deekadie fabrica 0,15 m. adicionales,
cuando las edificaciones se efectian en linea loicéda Con respecto al costado
externo de la acera, se considerara un ancho midémaroteccion del peaton de la
circulacion de vehiculos; 0,45 m. para la ubicadi@npostes, sefiales de transito,
hidrantes, semaforos, rampas para ingreso de \Vejcuarborizacion, se

incrementaran 0,15 m. adicionales.

ANCHO DE CARRIL

El ancho normalizado de carril de circulacién valdc sera de 3,65 m., su variacion

estara en funcion de la velocidad y el tipo de via.
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CARRIL DE ESTACIONAMIENTO LATERAL O TIPO CORDON

En las vias locales con velocidad menos a 50 Kara/kel carril de estacionamiento
tendrd un ancho minimo de 2,00 m. en vias de maytulacion en las que se ha

previsto carril de estacionamiento, este tendranamo minimo de 2,40 m.

CARRIL DE ESTACIONAMIENTO TRANSVERSAL O EN BATERIA

Los estacionamientos transversales, sean a 459 80°, no deben ser utilizados en
vias arteriales, por consiguiente puede adaptamebuaenos resultados sobre vias
locales donde la velocidad de opresion es bajatyagmiento urbano de aceras y
vias es diferente.

DIMENSIONES DE DISTRIBUIDORES

Redondeles distribuidores de transii@eberan tener un didmetro minimo igual a dos

veces el ancho de la via arterial mas amplio dedsax

Los intercambiadores de transito deben disefarsa deanera que en ningun sitio se

reduzca el ancho de los carriles de las vias.
RESISTENCIA DE ADOQUINES Y SU UBICACION

Se utiliza en el proyecto adoquines de colores idlmaregro y rojo, tipo peatonal de
300 Kg. /cm2 producido por la fabrica RocafuerteDdSENSA y se ubicara en las

vias peatonales, caminerias y parques.
DESCRIPCION DE MATERIALES
6.2 ESTRUCTURA DE LOS INGRESOS

El ingreso principal fue construido por una estitetde hormigon armado desde
hace aproximadamente 7 afios, compuesto de dosppara ingreso y salida de los

vehiculos separadas por una caseta de controloema€ion, Ingreso que ha sido
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redisefiado segun la propuesta de este trabajo dstniaa creando los ingresos y

salidas peatonales con sus respectivas camineldgsiaadas lo que le da seguridad
al peaton.

El segundo ingreso ha sido totalmente remodeladbase a la propuesta de este
proyecto de tesis, comenzando por las dos viasgieso y salida fueron trasladadas
en 5 metros para generar una plaza peatonal acgmguanambos lados de la calzada
vehicular. En el interior de la Universidad despuied ingreso se propone un
distribuidor de tréafico para la seguridad de la itd&d peatonal y vehicular.

El tercer ingreso en la parte posterior hacia lad@ilela Universitaria se mantiene en

las condiciones en que se encuentra por ser pooaisiproponiéndose una caseta de
control.

Ingreso y salida
peatonal
Vicerrectorado
Académico

07/09/2006 18:08:42

Foto # 18

Salida 2 Vista desde Vicerrectorado Académico
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6.2.1 PLANOS HORIZONTALES

Bordillos, aceras

PLANO DE ACERAS 1

PROPUESTA

PLANO GENERAL

[ — ~1:3000

6.2.2 PLANOS VERTICALES

Trabajos en el area de construccion de la escaljoato a la Facultad de Ingenieria

Agropecuaria

HURO-ASTENTD DE BORDE
GRANILA
PE CALIZA LAVADA
VER DETALLE
APOGUIN COLDNIAL
s ;; -.c_ 0. 23x0 .1 £x0.06

e X 7 DETALLE Y
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Trabajos de refuerzo de la ladera de la escaljpata a la Facultad de Ingenieria
Agropecuaria

ADCOUTH SOBRF RELLEHD

-ASTRNTE
A0zo0

ADOGLIN COLONTAL
— 025200, 240,060,
SULPFRFICIE SARRIOA W J ‘II
BEPESQR® § CH- R M s

AP DE ARERA GRAVD ARZNOSA
DF AZE 25 CH.
s Rl S o ooMPACTADA AL 974
\s e s\\'w‘

\.\ &.\.‘&\.\Q\ S

\s‘ \' G

DETALI.E X

:'\QUROS‘I’IF’O OAVIONES Y GRADAS
— X

Detalle de la Escalinata

l

o g ’\‘"0“' .
Y oo \w\v// Y \}vw

seﬁflon DE ESCALINATAS

E3C: 1300
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Detalle en corte del parqueo propuesto entrealagdtfides de Ingenieria de Sistemas

y Agropecuaria

0 \ ’\‘ll su
,\\ %f;@.&;\\\@%w %
i v/;‘ i

, /‘Q/ '-\ Q/'?$/‘°‘

Corte Plazoleta junto al Colegio Juan Montalvoweht 49 m. y a nivel +30 m. el

parqueo propuesto

NIVEL +49.00

NIVEL +30.60 M

oW IDTeLos

SECCION 11"

o8
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Detalle de la Plazoleta junto al Colegio Juan Mimata nivel + 49 m.

IGIO JUAN MONTALVYOD
05

DETALE &

Cortes del area de parqueo propuesto junto a la Fattad de Ciencias
Administrativas y el Paraninfo.

Corte transversal del parqueo propuesto juntdFadalltad de Ciencias

Administrativas y el Paraninfo.
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Corte longitudinal del parqueo propuesto junto Bdaultad de Ciencias
Administrativas y el Paraninfo.

Corte longitudinal del segundo ingreso junto aleviectorado Académico
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Corte longitudinal del distribuidor y el parque@puestos frente a las Facultades de

Arquitectura y Jurisprudencia

6.2.3 VEGETACION

Tipo de &rboles utilizados

Almendro

Algarrobo

Palmera
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6.2.4 OBJETOS URBANOS

Tipos de Bancas

ROYECCION DE BANCA
PROYECCION DE BANCA SISTEMA DE

FIACION AP

SISTEMA DE RELLENO COMPACTAD

FIACION AP REJILLA DE ARBOL CONTRAPISO DE HORMIGO
MORTERO PARA PEGAR PIEDR/-
PIEDRA NATURAL 40xd
RELLENO COMPACT) GRANITO NEGRO
BASE DE HORMIGON SIMPLE
CONTRAPISO DE HORMI

v

MORTERO PARA PEGAR PIEDRA AT A e v
PIEDRA NATURAL \ jumi=is
T

Y v.v v.v v,9y v.v ghy W ' v,y V.Y v,Y v,y V.Y v,y v,y .y v,y v,y

DETALLE DE BANCA

Luminarias a utilizar sugerida

»_ CRISTAL REFRACTARIO.

!

FIBRA.
——— TUBO DE 2"
ACOMETIDA DE
ALUMBRADO PUBLICO.
"j— BASE DE H°S

DETALLE DE LUMINARIA.
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6.3 RESUMEN DE PRESUPUESTO

Generalizado, rubros aproximados, Ejemplos:

1. Nuevo parqueo y area comunal en la quebrada junta Racultad de
Ingenieria de Sistemas $160.000,00.

DI
R
R
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3. Escalinata hacia la facultad de Economia $ 200000,
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5. Segundo ingreso de la Universidad $ 15.000,00.

6. Distribuidor de Trafico en el segundo ingreso de&maversidad $10.000,00.
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7. Ingreso posterior a la Universidad $ 4.500,00

8. Distribuidor de la Facultad de Jurisprudencia 593,00
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9. Parqueo de la Facultad de Administracion $ 35000

10. Estacionamiento de vehiculos para estudiantes (actzal de buses) $
25.000,00
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11. Parque de la Facultad de Ciencias EconOmicas 09200

12. Area comunal de las facultades Odontologia, Se@dtaEjecutivo, Aso. de
Empleados y Bienestar Estudiantil. $ 15.000,00
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