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RESUMEN

La presente investigacion propone una estrategia urbano-arquitectonica de revitalizacion
del sistema de espacios publicos del centro urbano de la ciudad de Manta, mediante la
configuracion de una red conectora estructurada por nodos, intersecciones y corredores urbanos,
basada en principios del urbanismo contemporaneo y estrategias de urbanismo tactico. La
problematica abordada surge a partir de la fragmentacion del espacio publico, la discontinuidad
peatonal, los conflictos de movilidad y la pérdida de calidad urbana presentes en el area central

de la ciudad.

La metodologia empleada se desarrollo a través del andlisis urbano, territorial y social del
area de estudio, considerando variables como conectividad, accesibilidad, movilidad,
equipamientos, percepcion ciudadana y condiciones ambientales. A partir del diagnostico
realizado, se identificaron sectores estratégicos con potencial de intervencion y se plantearon
acciones orientadas a fortalecer la movilidad multimodal, mejorar la seguridad peatonal,
revalorizar el entorno construido y promover la activacién social y econdémica del espacio

publico.

La propuesta integra corredores urbanos accesibles, intersecciones de activacion y nodos
estratégicos como el Mercado Central y la Plaza del Palacio de Justicia, incorporando mobiliario
urbano, senalética, arborizacion, iluminacion y espacios para actividades culturales y
comerciales. Finalmente, se concluye que la implementacién de una red conectora de espacios

publicos constituye una alternativa viable para fortalecer la cohesion urbana, mejorar la calidad

ambiental y promover una ciudad mas accesible, inclusiva y sostenible dentro del contexto

urbano de Manta.
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ABSTRACT

This research proposes an urban-architectural strategy for the revitalization of the public
space system in the urban center of the city of Manta through the configuration of a connecting
network structured by nodes, intersections, and urban corridors, based on principles of
contemporary urbanism and tactical urbanism strategies. The problem addressed arises from the
fragmentation of public space, pedestrian discontinuity, mobility conflicts, and the loss of urban

quality within the city’s central area.

The methodology was developed through urban, territorial, and social analysis of the
study area, considering variables such as connectivity, accessibility, mobility, public facilities,
citizen perception, and environmental conditions. Based on the diagnosis, strategic sectors with
intervention potential were identified, and actions were proposed to strengthen multimodal
mobility, improve pedestrian safety, enhance the built environment, and promote the social and

economic activation of public space.

The proposal integrates accessible urban corridors, activation intersections, and strategic
nodes such as the Central Market and the Palace of Justice Plaza, incorporating urban furniture,

signage, urban greenery, lighting, and spaces for cultural and commercial activities.

Finally, it is concluded that the implementation of a connected public space network
constitutes a viable alternative to strengthen urban cohesion, improve environmental quality, and

promote a more accessible, inclusive, and sustainable city within the urban context of Manta.
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1. Introduccion

El espacio publico constituye uno de los componentes fundamentales en la estructura y
funcionamiento de las ciudades, debido a que en ¢l se desarrollan dindmicas sociales, culturales,
economicas y de movilidad que permiten la interaccion entre los habitantes y su entorno urbano.
Mas alla de su condicion fisica, el espacio publico representa un elemento articulador de la vida
colectiva, capaz de fortalecer la identidad urbana, promover la cohesion social y mejorar la
calidad de vida de la poblacion. Sin embargo, en muchas ciudades latinoamericanas, los procesos
de crecimiento urbano acelerado, la priorizacion del vehiculo motorizado y la fragmentacion
territorial han generado el deterioro y la pérdida de continuidad de estos espacios, afectando

directamente su accesibilidad, funcionalidad y apropiacion ciudadana.

La ciudad de Manta no es ajena a esta problematica. En el centro urbano de la parroquia
Manta se evidencia una estructura urbana fragmentada, caracterizada por conflictos de
movilidad, discontinuidad peatonal, déficit de espacios de estancia y pérdida de calidad del
espacio publico. A pesar de concentrar importantes actividades comerciales, institucionales,
turisticas y de servicios, el centro presenta espacios publicos subutilizados y conexiones urbanas
deficientes, lo que limita la interaccion social y reduce las condiciones de confort y seguridad
para los usuarios. Asimismo, la presion vehicular, la falta de infraestructura peatonal adecuada y
la escasa integracion entre espacios publicos generan una experiencia urbana poco articulada y

limitada en términos de habitabilidad y permanencia.

Frente a esta situacion, la presente investigacidon propone una estrategia urbano-
arquitectonica de revitalizacion del sistema de espacios publicos del centro urbano de Manta,

mediante la configuracion de una red conectora estructurada por nodos e intersecciones
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estratégicas, basada en principios del urbanismo contemporaneo y estrategias de urbanismo
tactico. La propuesta busca fortalecer la movilidad multimodal, mejorar la seguridad peatonal,
revalorizar el entorno construido, incorporar infraestructura verde y promover la activacion
social y econdmica del espacio publico a través de intervenciones urbanas de caracter flexible,

accesible y progresivo.

La investigacion toma como base conceptual enfoques contemporaneos relacionados con
el derecho a la ciudad, la movilidad sostenible, la conectividad urbana, la acupuntura urbana y el
urbanismo tactico, entendiendo el espacio publico como un sistema integrado y dindmico capaz
de generar transformaciones urbanas y sociales a partir de intervenciones estratégicas de escala
humana. En este sentido, la propuesta plantea corredores urbanos, intersecciones de activacion y
nodos estratégicos que permitan mejorar la continuidad espacial, fortalecer la identidad urbana y

consolidar nuevos espacios de encuentro y permanencia dentro del centro de Manta.

Metodologicamente, el estudio se desarroll6 mediante un enfoque analitico y proyectual,
apoyado en el levantamiento y analisis de informacion urbana, territorial y social, considerando
variables relacionadas con movilidad, accesibilidad, equipamientos, percepcion ciudadana,
espacio publico y conectividad. A partir de este diagnodstico se identificaron problematicas y
potencialidades urbanas que permitieron estructurar la propuesta de intervenciéon y definir
estrategias de disefio urbano adaptadas a las condiciones fisicas, sociales y ambientales del area

de estudio.

Finalmente, la investigacion busca aportar una vision integral de revitalizacion urbana
orientada a la recuperacion del espacio publico como elemento articulador de la vida urbana,

promoviendo un modelo de ciudad més accesible, inclusiva, sostenible y socialmente activa. De
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esta manera, la propuesta no solo pretende mejorar las condiciones fisicas del centro de Manta,
sino también fortalecer las relaciones sociales, culturales y econdmicas que se desarrollan dentro

del espacio publico urbano.

2. Planteamiento del Problema

La ciudad de Manta, ubicada en la provincia de Manabi, Ecuador, constituye uno de los
principales centros urbanos y econdémicos de la region costera, cuyo desarrollo ha estado
estrechamente vinculado a actividades como la pesca, el comercio portuario, el turismo y la
industria. No obstante, el acelerado proceso de crecimiento urbano, experimentado
especialmente desde la década de 1990, ha generado una expansion territorial que, en muchos
casos, no ha sido acompafnada por una planificacion integral del espacio publico, provocando

desequilibrios en su distribucion, calidad y funcionamiento.

En este contexto, la parroquia Manta presenta una problematica urbana relacionada con la
fragmentacion del sistema de espacios publicos, caracterizada por la existencia de areas
recreativas, plazas, parques y espacios de encuentro que funcionan de manera aislada, sin una
adecuada articulacion fisica, funcional ni social. Esta situacion limita la continuidad urbana,
reduce la accesibilidad peatonal y debilita la apropiacion ciudadana del espacio publico como

elemento estructurante de la vida urbana.

El centro de Manta, a pesar de su proximidad geografica y diversidad de usos, evidencia
condiciones desiguales en cuanto a infraestructura urbana, equipamiento, seguridad, conectividad
y mantenimiento de sus espacios publicos. La ausencia de estrategias orientadas a la articulacion
entre estos sectores ha contribuido al deterioro progresivo, al subuso y, en algunos casos, al

abandono de dichos espacios, afectando negativamente la calidad de vida de sus habitantes.
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Segun el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT) de Manta (2023), mas
del 60 % de los espacios publicos de la parroquia presentan deficiencias en planificacion,
accesibilidad universal, equipamiento urbano y mantenimiento periddico. A ello se suma una
limitada incorporacion de enfoques propios del urbanismo contemporaneo, tales como la
movilidad activa, la inclusion social, la sostenibilidad ambiental y la generacion de identidad
urbana, lo que evidencia la necesidad de replantear el rol del espacio publico desde una vision

sistémica e integradora.

En este sentido, el problema central se manifiesta en la fragmentacion y débil articulacion
del sistema de espacios publicos del centro de Manta, donde los distintos barrios funcionan como
unidades aisladas, sin una estructura urbana que facilite la continuidad peatonal, la integracion
social y la activacion del espacio publico. Esta condicion limita el aprovechamiento de nodos e
intersecciones con potencial urbano, reduce la movilidad activa y debilita los procesos de

apropiacion ciudadana.

2.2.1 Problema Central y Subproblemas Asociados al Objeto de Estudio

En el centro urbano de la ciudad de Manta, el sistema de espacios publicos presenta una
configuracion fragmentada y desarticulada, en la cual plazas, parques, areas recreativas y
espacios de estancia operan como elementos aislados, sin continuidad espacial, funcional ni

social.

Esta condicion limita la movilidad peatonal, reduce la interaccion social entre sectores,
debilita la identidad urbana y restringe el aprovechamiento de nodos e intersecciones con

potencial para dinamizar la vida publica. Como consecuencia, los espacios publicos pierden su
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capacidad de estructurar el tejido urbano, favorecer la cohesiéon comunitaria y responder de

manera adaptativa a las dindmicas sociales, econdmicas y ambientales del centro de Manta.

Subproblema 1: Deficiencias en la Infraestructura Peatonal y Vial

El sistema vial y peatonal del centro de Manta presenta condiciones deficientes en cuanto
a continuidad, accesibilidad y calidad espacial. La presencia de aceras en mal estado o
inexistentes, cruces inseguros y una inadecuada distribucion del espacio vial generan conflictos
entre modos de movilidad, priorizando el transito vehicular sobre el peatéon y limitando la

movilidad segura e inclusiva.

Subproblema 2: Baja Calidad del Espacio Publico para la Permanencia e

interaccion Social

Los espacios publicos del centro de Manta presentan limitaciones en cuanto a
condiciones de confort, equipamiento y adecuacion para la permanencia, lo que reduce su
capacidad para acoger actividades sociales, culturales y recreativas. Esta situacion desincentiva
el uso continuo del espacio publico y debilita su funcion como escenario de interaccion

ciudadana y cohesion social.

Subproblema 3: Débil Identidad Urbana y Deterioro del Entorno Construido

El entorno urbano del centro de Manta evidencia procesos de deterioro fisico y una
limitada presencia de elementos que refuercen la identidad local, lo que genera espacios poco
atractivos, homogéneos y con baja apropiacion ciudadana. Esta condicion afecta la percepcion

del espacio publico y reduce su valor simbolico dentro de la ciudad.

Subproblema 4: Condiciones Ambientales Deficientes en el Espacio Publico
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El espacio publico del centro de Manta presenta condiciones ambientales desfavorables,
caracterizadas por la escasa presencia de vegetacion, insuficiente provision de sombra y altos
niveles de exposicion solar. Estas condiciones afectan el confort térmico, desincentivan el uso
del espacio publico durante gran parte del dia y contribuyen a la intensificacion del efecto de isla

de calor urbana.

Subproblema 5: Percepcion de Inseguridad en el Espacio Publico

La configuracion actual del espacio publico en el centro de Manta presenta condiciones
que favorecen la percepcion de inseguridad, tales como baja visibilidad, escasa actividad urbana
en determinados sectores y deficiencias en la organizacion del espacio vial y peatonal. Esto
limita el uso del espacio publico, especialmente en horarios nocturnos, y reduce la confianza de

los usuarios.

2.2.2. Formulacion de Pregunta Clave

(Como puede la aplicacion de estrategias de urbanismo téctico, desde un enfoque de
urbanismo contemporaneo, contribuir a la articulacion de una red conectora de espacios publicos

mediante nodos e intersecciones en el centro urbano de la ciudad de Manta?

2.1. Marco Contextual

La ciudad de Manta se localiza en la region litoral del Ecuador y constituye uno de los
principales centros urbanos, econdmicos y portuarios del pais. Su desarrollo historico ha estado
vinculado a actividades productivas como la pesca industrial y artesanal, el comercio maritimo,
el turismo y los servicios, lo que ha influido directamente en la configuracion de su estructura

urbana y en la dindmica de sus espacios publicos. En este contexto, el centro urbano de la ciudad



20

concentra una alta diversidad de usos del suelo, intensos flujos peatonales y vehiculares, asi

como una significativa carga simbolica, social y funcional dentro del sistema urbano.

El area de estudio se delimita en el casco central de la ciudad de Manta, entendido como
el nucleo urbano consolidado donde se concentran las principales actividades comerciales,
administrativas y de servicios. Este sector presenta una alta intensidad de uso del espacio
publico, asi como una superposiciéon de dinamicas urbanas que evidencian tanto su relevancia

estructural como sus problematicas asociadas.

En este contexto, el sistema de espacios publicos del centro de Manta estd conformado
por plazas, parques, areas verdes, espacios residuales y tramos de via con potencial de uso
peatonal. Sin embargo, muchos de estos espacios presentan signos de deterioro fisico,
subutilizacion y baja apropiacidon social, asociados a condiciones como infraestructura urbana
obsoleta, mobiliario en mal estado, iluminacion inadecuada y limitada permanencia de
actividades urbanas. Estas condiciones inciden directamente en la percepcion de seguridad y en
la vitalidad del espacio publico, reduciendo su capacidad para funcionar como articulador de la

vida urbana.

Asimismo, las intersecciones viales y nodos urbanos del centro de Manta, a pesar de
concentrar flujos significativos de personas y actividades, no se encuentran integrados de manera
efectiva dentro de un sistema continuo de espacio publico. Esta situacion genera fragmentacion
urbana y limita el potencial de estos puntos estratégicos para consolidarse como espacios de
encuentro, transicion y permanencia. En consecuencia, el espacio publico deja de operar como
una red estructurante y se configura como un conjunto de elementos dispersos dentro del tejido

urbano
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Desde una perspectiva contextual, el espacio publico en el centro de Manta constituye un
componente urbano de alto valor social, economico y simbolico, cuyo estado actual refleja las
dinamicas de crecimiento urbano, gestion territorial y uso cotidiano por parte de la poblacion. En
este sentido, el analisis del contexto permite reconocer las condiciones reales en las que se

desarrolla el objeto de estudio y fundamentar su abordaje desde una vision urbana integradora.

2.2. Definicion del Objeto de Estudio

El objeto de estudio de la presente investigacion se centra en el sistema de espacios
publicos urbanos del centro de la ciudad de Manta, entendido como el conjunto de plazas,
parques, areas de estancia, tramos de via e intersecciones que conforman el tejido urbano del
casco central. Este sistema se analiza desde su configuracion espacial, funcional y social,
considerando su nivel de articulacion, continuidad y capacidad para estructurar el espacio

urbano.

La investigacion aborda el espacio publico como un elemento estructurante del entorno
urbano, vinculado a la movilidad peatonal, la interaccion social y la calidad del paisaje urbano,
poniendo énfasis en su funcionamiento como red y en el papel que desempefian los nodos e
intersecciones dentro del tejido urbano consolidado. Este enfoque permite comprender las
condiciones en las que se desarrollan las dindmicas urbanas cotidianas y su relacion con el uso,

la accesibilidad y la apropiacion del espacio publico.

2.2.1 Delimitacion Espacial

La presente investigacion se desarrolla en el centro urbano de la ciudad de Manta,
correspondiente al casco central de la parroquia Manta, ubicada en el canton Manta, provincia de

Manabi. Este sector constituye el ntcleo urbano consolidado de la ciudad, caracterizado por la
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concentracion de actividades comerciales, administrativas, institucionales y de servicios, asi

como por la presencia de una red significativa de espacios publicos y equipamientos urbanos.

El area de estudio se delimita en el casco central de Manta, entendido como el espacio
donde se concentran los principales flujos peatonales y vehiculares, asi como las dinamicas
urbanas mas intensas. Esta delimitacion permite analizar el comportamiento del sistema de
espacios publicos en un entorno urbano continuo, donde las intersecciones viales, los recorridos
peatonales y los espacios de estancia desempenan un papel fundamental en la articulacion del

tejido urbano.

La seleccion de este sector responde a su relevancia estratégica dentro de la estructura
urbana de la ciudad, asi como a la presencia de problematicas asociadas a la fragmentacion, la
conectividad y la calidad del espacio publico, lo que lo convierte en un ambito pertinente para el

desarrollo de la investigacion.
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Figura 1-Mapa de delimitacion espacial

MANABI-ECUADOR MANTA-MANABI PARROQUIA MANTA-MANTA

PARROQUIA MANTA ZONA DE INTERVENCION

Fuente: Elaborado por autores, 2025.

2.2.2 Delimitacion Temporal

La presente investigacion se desarrolla durante el afio 2025 y toma como referencia las
condiciones actuales del sistema de espacios publicos del centro urbano de la ciudad de Manta.
La informacion utilizada corresponde al periodo de levantamiento, observacion y analisis

realizado durante el desarrollo de la investigacion, con el proposito de diagnosticar el estado
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actual del espacio publico y formular una propuesta de revitalizacién acorde con las necesidades

urbanas contemporaneas.

La delimitacion temporal al afio 2025 permite trabajar con informacion actualizada sobre
las condiciones de conectividad, accesibilidad, movilidad, calidad ambiental y dindmicas de uso
presentes en el area de estudio, garantizando que la propuesta responda a la realidad urbana

vigente del centro de la ciudad de Manta.

2.3 Campo de Accion del Objeto de Estudio

La presente investigacién se inscribe en el campo disciplinar de la Arquitectura y el
Urbanismo, especificamente en el ambito del disefio urbano y el ordenamiento territorial,
orientado al andlisis y mejora del sistema de espacios publicos en contextos urbanos
consolidados. En este marco, el estudio aborda el espacio publico como un elemento
estructurante del tejido urbano, vinculado a la movilidad, la interaccion social y la organizacion

del territorio.

A nivel institucional, la investigaciéon se desarrolla en la Facultad de Ingenieria,
Industrias y Arquitectura, adscrita a la carrera de Arquitectura, y se enmarca en la Linea 2 de
investigacion: “Ordenamiento territorial, vulnerabilidad y gestion de riesgos”, la cual integra

dimensiones técnicas, sociales y ambientales orientadas a un desarrollo urbano sostenible.

Asimismo, el estudio se vincula con la Linea G: Ingenieria, industria, construccion,
urbanismo y arquitectura, manteniendo relacion con enfoques contemporaneos del disefio urbano
y la planificacion del espacio publico. En concordancia con estos lineamientos, la investigacion

se alinea con el Objetivo de Desarrollo Sostenible N.° 11: Ciudades y comunidades sostenibles,
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al abordar problematicas relacionadas con la calidad del espacio publico, la movilidad urbana, la

inclusion social y la sostenibilidad del entorno construido.

Finalmente, el trabajo se desarrolla bajo la modalidad de Proyecto Integrador Urbano,
orientado al analisis del sistema de espacios publicos del centro de la ciudad de Manta, en

coherencia con los lineamientos académicos de la carrera de Arquitectura.

2.4 Objetivos

2.4.1 Objetivo General

Proponer una estrategia urbano-arquitectonica para la revitalizacion del sistema de
espacios publicos del centro urbano de la ciudad de Manta, mediante una red conectora de nodos
e intersecciones y la aplicacion de estrategias de urbanismo tactico, orientada al fortalecimiento
de la movilidad, la seguridad peatonal, la calidad ambiental, la identidad urbana y la

dinamizacion social y econdmica.

2.4.2 Objetivos Especificos

Objetivo 1: Fundamentar los conceptos de espacio publico, conectividad urbana, nodos e

intersecciones desde los enfoques del urbanismo contemporaneo y el urbanismo tactico.

Objetivo 2: Diagnosticar las condiciones actuales del sistema de espacios publicos del
centro urbano de Manta en términos de conectividad, accesibilidad, seguridad, calidad ambiental

y dindmicas de uso.

Objetivo 3: Desarrollar una estrategia urbano-arquitectonica de revitalizacion del sistema
de espacios publicos del centro urbano de Manta, basada en una red conectora de nodos e

intersecciones y en la aplicacion de estrategias de urbanismo tactico, orientada al fortalecimiento
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de la movilidad, la seguridad peatonal, la calidad ambiental, la identidad urbana y la

dinamizacion social y econdmica.

2.5 Justificacion

2.5.1 Social

Desde la dimension social, la investigacion adquiere relevancia al centrarse en la mejora
del espacio publico como escenario fundamental para la convivencia, el encuentro ciudadano y la

construccion del tejido social en el centro urbano de Manta.

La revitalizacion de estos espacios busca fomentar la apropiacion ciudadana, fortalecer el
sentido de pertenencia y promover condiciones de uso mas seguras, accesibles e inclusivas. En
este sentido, los principales beneficiarios seran los habitantes y usuarios del centro urbano,

incluyendo nifios, jovenes, adultos mayores y grupos en situacion de vulnerabilidad.

La propuesta contribuye al fortalecimiento de la cohesion social y al bienestar colectivo,
mediante la generacion de espacios que respondan a las dinamicas reales de uso y a las

necesidades sociales identificadas en el area de estudio.

2.5.2 Urbana

Desde la dimension urbana, la investigacion aporta al andlisis y reconfiguracion del
sistema de espacios publicos del centro de Manta como elementos estructurantes del tejido
urbano. En este sentido, se plantea una vision integral que supera la intervencién puntual,
promoviendo la articulacion de los espacios publicos a través de una red conectora basada en

nodos e intersecciones estratégicas.
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Este enfoque se sustenta en principios del urbanismo contemporaneo, tales como la
accesibilidad, la sostenibilidad, la legibilidad urbana y la integracion de usos, asi como en
estrategias de urbanismo tactico que permiten intervenciones progresivas y adaptables. De esta
manera, la investigacion contribuye a mejorar la calidad urbana, optimizar el uso del espacio

existente y fortalecer la estructura del centro urbano.

2.5.3 Académica

En el &mbito académico, la investigacion aporta al estudio del espacio publico desde una
perspectiva integral que articula teoria urbana, analisis territorial y propuesta proyectual. El
enfoque metodoldgico permite comprender el espacio publico como un sistema interconectado y

aplicar conceptos contemporaneos de disefio urbano en un contexto real.

Asimismo, el estudio constituye una referencia para futuras investigaciones en
arquitectura y urbanismo, al proponer un modelo de analisis e intervencion replicable en
ciudades intermedias con problematicas similares, fortaleciendo el debate académico sobre la

revitalizacion del espacio publico y el urbanismo tactico.

2.5.4 Institucional

Desde la pe respectiva institucional, la investigacion representa un insumo técnico
relevante para entidades publicas como el Gobierno Auténomo Descentralizado (GAD) de
Manta y las direcciones de planificacion urbana. El diagndstico y la propuesta desarrollados
pueden apoyar procesos de toma de decisiones, planificacion territorial y formulacion de

proyectos urbanos orientados a la mejora del espacio publico.
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De esta manera, el estudio contribuye a fortalecer la articulacion entre la academia y la
gestion publica, promoviendo estrategias de intervencion urbana mas coherentes, sostenibles y

alineadas con las necesidades del territorio.

La investigacion ofrece criterios técnicos y proyectuales que pueden ser considerados en
planes, programas o iniciativas municipales, fortaleciendo la articulacién entre la academia y la
gestion publica. De esta manera, el estudio contribuye a la generacion de estrategias de

intervencion urbana mas coherentes, sostenibles y alineadas con las necesidades del territorio.

2.6 Identificacion Y Operacionalizacion De Variables

La presente investigacion, de caracter urbano arquitectonico, se orienta al analisis y la
revitalizacion del espacio publico en el centro urbano de Manta, a partir de la aplicacion de
principios del urbanismo contemporaneo y estrategias de urbanismo tactico. En este contexto, la
identificacién y operacionalizacion de variables permite establecer una relacion clara y

verificable entre los conceptos teoricos abordados y la realidad empirica del territorio estudiado.

Las variables de la investigacion se derivan del problema central identificado y del
objetivo general del estudio, permitiendo estructurar el proceso investigativo de manera ordenada
y coherente. Dichas variables representan categorias analiticas fundamentales que orientan la

recoleccion de informacion, el diagndstico urbano y la formulacion de la propuesta proyectual.

La operacionalizacion de las variables consiste en transformar conceptos abstractos como
espacio publico, revitalizacion urbana o urbanismo contemporaneo en dimensiones, indicadores
y criterios observables, medibles y analizables dentro del area de estudio. Este proceso facilita la
evaluacion objetiva de las condiciones actuales del espacio publico y permite sustentar

técnicamente la propuesta de intervencion urbana.
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En funcioén del enfoque de la investigacion, se identifican dos variables principales:

o Variable independiente, asociada a los enfoques y criterios de intervencion
urbana.

o Variable dependiente, vinculada a las condiciones y calidad del espacio publico
existente.

La relacion entre ambas variables permite analizar como la aplicacion de principios del
urbanismo contemporaneo incide en la revitalizacion del espacio publico, particularmente en
términos de funcionalidad, accesibilidad, uso social y articulacion urbana dentro de una red

conectora de nodos e intersecciones.

La adecuada definicion y operacionalizacion de estas variables constituye un elemento
clave para el desarrollo del diagndstico urbano y la posterior formulacion del Proyecto
Integrador Urbano, garantizando que la propuesta se base en criterios técnicos, observables y

coherentes con la realidad territorial de la parroquia Manta.
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2.6.1 Variable Independiente
Definicion Resultado
Variable Dimensiones Indicadores Item Instrumento
Conceptual esperado
Conjunto de
o ) *Organizacion del <Organizacion del
principios técnicos,
) espacio. espacio.
espaciales y
Disei ol Determinar  como
. *Disefio  espacial. .. .
funcionales P +Condiciones para +Condiciones  para . .
*Fichas de observacion. o
o los criterios de
*Movilidad y . -
empleados en la movilidad peatonal. movilidad peatonal.
Criterios de o . disefio urbano
. .y accesibilidad. *Levantamiento
planificacion y
disefio urbano . *Continuidad entre *Continuidad  entre inciden en el estado
s . *Conectividad urbano.
disefio del espacio
aplicados al urbana espacios publicos. espacios publicos. y  funcionamiento
. . publico, que ' *Encuestas. . .
espacio publico del espacio publico
influyen ., . *Accesibilidad *Accesibilidad
Inclusiéon  social. d de 1 d
. . «Anélisis planimétrico. ~ dentro de la re
directamente en su S universal. universal.
*Sostenibilidad. .
urbana analizada.
configuracion, uso, ) )
Integracion de <Integracion de

accesibilidad y

articulacion urbana.

criterios ambientales.

criterios ambientales.
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Definicion
Variable Dimensiones Indicadores Item Instrumento Resultado

Conceptual

esperado
Estado fisico,
funcional y social de Estado de la <;El espacio publico
) ) *Condicion fisica. .
los espacios publicos, infraestructura. se encuentra en Describir el estado
determinado por su *Funcional condiciones ) . actual del espacio
oIntensidad y *Fichas de observacion.

nivel de uso, idad del espacio. adecuadas de uso? publico y su nivel
Condicion y diversidad de usos. E ¢ .

accesibilidad, neuestas a usuartos. de calidad urbana,
calidad del *Uso y apropiacion <Permanencia de <;Presenta diversidad

. Lt seguridad, . . .. *Registro fotografico. permitiendo

espacio publico social. usuarios. de actividades?

mantenimiento y identificar areas
urbano. *Analisis de uso del

capacidad para *Accesibilidad. *Continuidad y < Es accesible para criticas y

. . espacio.
favorecer la facilidad de acceso. todos los usuarios? P oportunidad de
*Percepcion de
interaccién social y la ' *Percepcion ciudadana ;Se percibe como un intervencion.
seguridad.

apropiacion

ciudadana.

de seguridad.

espacio seguro?




32

3. Disefio de la Metodologia

3.1. Fases del Estudio

La presente investigacion se desarrolld bajo un enfoque cualitativo con apoyo
cuantitativo, orientado al andlisis integral del espacio publico en los barrios del centro de la
ciudad de Manta, asi como a la formulacién de una propuesta urbana de caracter proyectual. Este
enfoque permitié comprender tanto las dindmicas sociales y espaciales existentes como las

condiciones fisicas, normativas y funcionales del territorio intervenido.

El estudio se estructur6 en tres fases metodologicas secuenciales, que posibilitaron
avanzar progresivamente desde la fundamentacion tedrica y contextual hasta el diagnostico
urbano y, finalmente, la elaboracion de la propuesta alternativa de intervencion. En cada fase se
integraron métodos teodricos, empiricos y proyectuales, propios de la disciplina arquitectonica y
del urbanismo contemporaneo, garantizando la coherencia entre los objetivos planteados, el

proceso investigativo y los resultados obtenidos.

Cada fase respondié directamente a los objetivos de la investigacion y se apoyo en
técnicas e instrumentos especificos, asegurando la articulacion entre el andlisis territorial, la

interpretacion de la informacion recolectada y la formulacion del Proyecto Integrador Urbano.

3.1.1. FI: Elaboracion del Marco Referencial

En esta fase se recopild, analiz6 y organizo la informacion tedrica, conceptual, normativa
e historica necesaria para sustentar la investigacion y fundamentar el disefio urbano
arquitectonico de la propuesta. La construccion del marco referencial permitid establecer las

bases conceptuales y contextuales del estudio, a partir de los siguientes componentes:
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o Marco antropoldgico: Se analizd6 el comportamiento de los actores
sociales en el contexto urbano del centro de Manta, identificando las dinamicas
cotidianas de uso, apropiacion y permanencia en el espacio publico, asi como la
necesidad de fortalecer la cohesion social y la vida comunitaria.

o Marco tedrico: Se sistematizaron conceptos y enfoques relacionados con
el urbanismo contemporaneo, la conectividad urbana, la revitalizacion del espacio
publico y la movilidad peatonal, apoyandose en aportes de autores como Jan Gehl (2013),
Bernardo Secchi (2012), Jordi Borja (2003), entre otros referentes relevantes para el
desarrollo de la investigacion.

o Marco conceptual: Se definieron y contextualizaron términos clave como
gentrificacion, urbanismo tactico, acupuntura urbana, espacio publico, nodo urbano y red
conectora, permitiendo un manejo conceptual claro y coherente a lo largo del trabajo.

o Marco normativo: Se revisaron las politicas, planes y normativas vigentes
a nivel nacional y local, asi como los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), el
Codigo Orgéanico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion
(COOTAD), la Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion de Suelo
(LOOTUGS), el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT) y demas
instrumentos de planificacion del canton Manta, con el fin de garantizar que la propuesta
se alinee al marco legal y territorial vigente.

o Modelos de repertorio: Se analizaron referentes internacionales y
regionales vinculados a procesos de revitalizacion del espacio publico mediante
intervenciones estratégicas, temporales y participativas, aplicables al contexto urbano de

la ciudad de Manta. Entre los principales modelos de repertorio considerados se destacan
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el Programa Piazze Aperte, desarrollado en la ciudad de Milan (Italia), y el Programa

Calles Magicas, implementado en diversas ciudades de México y América Latina.

El programa Piazze Aperte se orienta a la transformacion de espacios viales y
plazas subutilizadas en areas de encuentro ciudadano mediante estrategias de urbanismo
tactico, priorizando al peaton, la permanencia y la apropiacion social del espacio publico.
Este referente aporta criterios relacionados con la activacion de nodos urbanos, el uso de
intervenciones de bajo costo y alto impacto, y la reconfiguracion temporal del espacio

como herramienta de regeneracion urbana.

Por su parte, el programa Calles Mégicas propone la recuperacion de calles y
espacios publicos a través de procesos participativos, fortaleciendo la identidad local, la
actividad economica barrial y la experiencia urbana tanto para residentes como para
visitantes. Este modelo contribuye con estrategias de sefalética, mobiliario urbano,
intervenciones artisticas y elementos informativos que favorecen la conexion entre

distintos puntos de interés y promueven recorridos urbanos activos.

El andlisis de estos referentes permitid extraer principios y estrategias adaptables
al contexto local, tales como la intervencion por nodos, la conformacion de redes
conectoras, el urbanismo tactico como herramienta de activacion inmediata y la
participacion ciudadana como eje de sostenibilidad social, los cuales fundamentan la

propuesta urbana planteada para el centro de la ciudad de Manta.

Método

* Método tedrico-analitico.



Fuentes

* Articulos cientificos indexados.

* Libros especializados en urbanismo y espacio publico.

* Tesis de grado y posgrado.

» Documentos institucionales y municipales.

» Normativa nacional y local vigente.

Técnicas

* Revision bibliografica.

* Analisis documental.

* Sistematizacion de informacion.

* Parafraseo y analisis comparativo de autores.

Herramientas

* Bases de datos académicas (Scopus, Scielo, Google Scholar).

* Repositorio institucional ULEAM.

* Gestores bibliograficos.

* Normas APA (7.* edicion).
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3.1.2. F2: Determinacion de Diagnostico y Prondstico de Situacion Problémica

Durante esta fase se procedio a realizar un analisis critico del territorio intervenido
en Manta, enfocandose en los sectores identificados con deficiencias en la conexion y
calidad del espacio publico. Se abord6 tanto el diagndstico (estado actual) como el

prondstico (proyeccion de mejoras o riesgos en caso de no intervencion).

Método

* Método descriptivo.

» Método analitico.

Fuentes

* Informacion primaria obtenida mediante trabajo de campo.

* Informacion cartografica y documental del GAD Manta.

* Informacion generada por usuarios del espacio publico.

Técnicas

» Observacion directa.

* Registro fotografico.

* Anélisis urbano espacial.

¢ Encuestas.

* Entrevistas semiestructuradas.
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Herramientas

» Fichas de observacion.

» Camara fotografica.

* Formularios de encuesta.

» Guia de entrevistas.

* Planos urbanos y cartografia tematica.

* Software de dibujo y representacion grafica.

Poblacion y muestra:

La poblacion de estudio estd conformada por los usuarios del espacio publico en el centro
urbano de la ciudad de Manta. Debido a la ausencia de datos exactos sobre el nimero de usuarios
diarios, se considera una poblacion estimada de 10,000 personas que frecuentan el area de

estudio.

Para la determinacion del tamafio de la muestra se utilizo la formula para poblaciones
finitas, considerando un nivel de confianza del 95% (Z = 1.96), un margen de error del 5% (e =

0.05) y una probabilidad de ocurrencia p = 0.5.

Aplicando estos parametros, se obtuvo un tamafio de muestra de 370 encuestas, las cuales

se aplicaran a usuarios del espacio publico dentro del area de estudio.
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3.1.3 F3: Formulacion de la propuesta urbano-arquitectonica

En esta fase se desarrolla la propuesta de intervencidén urbano-arquitectonica orientada a
la revitalizacion del sistema de espacios publicos del centro urbano de la ciudad de Manta. La
propuesta se estructura a partir de la configuracion de una red conectora de espacios publicos,
articulada mediante nodos e intersecciones estratégicas, con el fin de mejorar la continuidad

urbana, la movilidad peatonal y la interaccion social.

El diseno se fundamenta en los resultados del diagndstico previo y en la aplicacion de
criterios de urbanismo contempordneo y urbanismo téactico, incorporando principios de
accesibilidad universal, seguridad urbana, sostenibilidad ambiental y activacion del espacio
publico. Asimismo, se consideran estrategias de intervencion que permiten la revalorizacion del

entorno construido y la mejora de la calidad espacial del area de estudio.

Método

» Método proyectual.

* M¢étodo propositivo.

Fuentes

* Resultados obtenidos en la fase diagnostica.

» Referentes nacionales e internacionales.

* Marco teorico de la investigacion.

* Normativa urbana vigente.

* Instrumentos de planificacion territorial del canton Manta.



Técnicas

* Disefio urbano-arquitectonico.

* Analisis espacial de conectividad.

* [dentificacion y estructuracion de nodos e intersecciones.

* Aplicacion de estrategias de urbanismo téctico.

* Elaboracion de propuestas urbanas a diferentes escalas.

Herramientas

* AutoCAD.

* SketchUp.

» Adobe Illustrador.

* Sistemas de Informacion Geogréafica (SIG).

* Planos urbanos, esquemas funcionales, renders y fotomontajes.
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4. CAPITULO 1. - Marco Referencial del Trabajo de Titulacion.

4.1. Marco Antropolégico

El espacio publico constituye un ambito fundamental para la interaccidon social, en tanto
refleja los comportamientos, practicas cotidianas y formas de apropiacion de los individuos
dentro del entorno urbano. En el centro urbano de la ciudad de Manta, se evidencia una
transformacion progresiva de las dindmicas sociales, influenciada por procesos de crecimiento

urbano, fragmentacion espacial y pérdida de continuidad en los espacios colectivos.

Desde la antropologia urbana, el espacio publico es comprendido no solo como un
soporte fisico, sino como un espacio simbolico donde se construyen identidades, se desarrollan
practicas sociales y se configuran relaciones de convivencia (Henri Lefebvre, 2013). En este
contexto, la disminucion del uso y permanencia en estos espacios ha generado una desconexion
entre los habitantes y su entorno inmediato, afectando el sentido de pertenencia y el ejercicio del

derecho a la ciudad.

Asimismo, la configuracion urbana orientada prioritariamente al transito vehicular ha
contribuido a procesos de individualizacion de la vida urbana, limitando el uso colectivo del
espacio publico y reduciendo las oportunidades de interaccion social. Estas condiciones inciden
en la calidad de vida urbana al restringir el acceso a espacios de encuentro, recreacion y

convivencia, elementos esenciales para el desarrollo social (Michel de Certeau, 1990).

En este sentido, la revitalizacion del espacio publico desde una perspectiva antropoldgica
implica situar al ser humano como eje central del disefio urbano, considerando sus necesidades
fisicas, sociales y perceptuales. En esta linea, el urbanismo contemporaneo promueve la creacion

de espacios accesibles, seguros y habitables que favorezcan la interaccion social, la diversidad de
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usos y la apropiacion ciudadana, contribuyendo al fortalecimiento de la identidad urbana (Jan

Gehl, 2011).

A partir de esta perspectiva, el analisis del espacio publico en el centro de Manta permite
comprender la relacion entre la configuracion urbana y las dinamicas sociales que en él se
desarrollan, evidenciando la necesidad de replantear estos espacios desde la experiencia del
usuario. De este modo, se reconoce el espacio publico como un componente clave para la

construccion de comunidad y el fortalecimiento del tejido social urbano.
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4.2. Marco Teorico

Espacio publico como estructura urbana y social

El espacio publico ha sido abordado desde multiples corrientes tedricas dentro del
urbanismo y las ciencias sociales, consolidandose como un elemento estructurante del tejido
urbano y un factor determinante en la cohesion social, la movilidad y la construccion de
identidad colectiva. Desde esta perspectiva, el espacio publico no se entiende como un elemento
aislado, sino como parte de un sistema urbano interconectado que articula las dindmicas sociales
y espaciales de la ciudad. En este sentido, Jordi Borja y Zaida Muxi (2003) sostienen que el
espacio publico constituye el escenario principal de la vida urbana, donde se materializan las
relaciones sociales, culturales y politicas, evidenciando su rol como soporte fundamental de la

vida colectiva.

En relacion con esta perspectiva, la teoria del derecho a la ciudad, planteada por Henri
Lefebvre (2013), amplia la comprension del espacio urbano al considerarlo como una
construccion social en constante transformacion, en la cual los habitantes desempefian un papel
activo en su produccion y resignificacion. Este enfoque reconoce el acceso, uso y apropiacion del
espacio publico como un derecho fundamental, lo que implica que su revitalizacion no debe

limitarse a aspectos fisicos, sino integrar dimensiones sociales, culturales y politicas.

Urbanismo contemporaneo y escala humana

El urbanismo contemporaneo introduce un cambio de paradigma al priorizar la escala
humana como eje central del disefio urbano. Jan Gehl (2011) enfatiza la necesidad de disefiar
ciudades que favorezcan la experiencia del peaton, promoviendo espacios publicos seguros,

accesibles y confortables que incentiven la permanencia y la interaccion social. Este enfoque
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orienta la planificacion hacia la mejora de la calidad de vida urbana, destacando la importancia

de los espacios publicos como escenarios de encuentro y convivencia.

Bajo esta vision, el disefio urbano deja de centrarse exclusivamente en la movilidad
vehicular y pasa a considerar las necesidades de los usuarios, priorizando recorridos peatonales
continuos, espacios de estancia y condiciones adecuadas de confort ambiental. De esta manera, la
escala humana se convierte en un criterio fundamental para fortalecer la vitalidad urbana y

promover ciudades mas inclusivas y habitables.

Acupuntura urbana y urbanismo tactico

De manera complementaria, surgen enfoques que proponen estrategias de intervencion
mas flexibles y adaptativas. Entre ellos, la acupuntura urbana, desarrollada por Jaime Lerner
(2014), plantea la intervencion en puntos estratégicos de la ciudad mediante acciones puntuales
de alto impacto, capaces de generar transformaciones significativas en la dinamica urbana. Este
enfoque resulta especialmente pertinente en contextos urbanos consolidados, donde las

intervenciones de gran escala pueden ser complejas de implementar.

En concordancia con estas estrategias, el urbanismo tactico propone intervenciones
temporales, de bajo costo y alta participacion ciudadana, orientadas a experimentar soluciones
urbanas ajustadas a las necesidades reales de los usuarios. Segun Mike Lydon et al. (2015), este
enfoque permite evaluar el impacto de las transformaciones antes de su implementacion
definitiva, convirtiendo al espacio publico en un laboratorio urbano que favorece la

adaptabilidad, la inclusion y la apropiacion social.

Asimismo, el urbanismo tactico promueve procesos participativos donde la ciudadania

interviene activamente en la transformacion del entorno urbano, fortaleciendo el sentido de
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pertenencia y la apropiacion colectiva del espacio publico. Estas estrategias permiten activar
areas subutilizadas mediante acciones rapidas y reversibles, capaces de mejorar la percepcion de

seguridad, incentivar la permanencia y dinamizar la vida urbana.

Conectividad urbana y redes de espacio publico

En este contexto, la conectividad urbana se posiciona como un eje fundamental para la
integracion del sistema de espacios publicos, al favorecer la movilidad sostenible y la interaccion
social. Jan Gehl (2010) plantea que los espacios publicos deben funcionar como una red
continua, articulando recorridos peatonales y nodos de encuentro que refuercen la vitalidad

urbana.

De manera complementaria, Matthew Carmona et al. (2010) destacan que la calidad del
espacio publico esta estrechamente vinculada a su conectividad funcional, perceptual y
simbolica, lo que permite comprender la importancia de su articulacion dentro del tejido urbano.
Desde esta perspectiva, la conectividad no se limita inicamente a la union fisica entre espacios,
sino que también implica la generacion de relaciones visuales, sociales y funcionales que

faciliten la experiencia urbana y fortalezcan la integracion territorial.

Legibilidad urbana, nodos e identidad territorial

En relacion con la organizacion del espacio urbano, Kevin Lynch (1960) introduce el
concepto de legibilidad urbana, entendida como la capacidad de los ciudadanos para reconocer,
interpretar y orientarse dentro de la ciudad. Elementos como senderos, nodos, hitos y bordes
permiten estructurar la experiencia urbana, facilitando la apropiacion del espacio y fortaleciendo

el vinculo entre el usuario y su entorno.
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La presencia de nodos urbanos estratégicos dentro de una red de espacios publicos
favorece la orientacion y la identificacion de puntos de encuentro, convirtiéndose en referencias
fundamentales para la movilidad y la construccion de identidad urbana. De esta manera, la
legibilidad urbana contribuye a generar ciudades mas comprensibles, accesibles y socialmente

activas.

Modelos urbanos sostenibles y ciudad integrada

Finalmente, los modelos de ciudad compacta y policéntrica refuerzan la importancia de
sistemas urbanos interconectados, en los cuales multiples centralidades se articulan mediante
redes de espacios publicos. Javier Monclis y Manuel Medina (2010) sefialan que estos modelos
promueven la movilidad no motorizada, reducen la fragmentacion urbana y fortalecen la

sostenibilidad ambiental.

En este sentido, la articulacion de una red de espacios publicos permite consolidar una
estructura urbana mas equilibrada, funcional e integrada, favoreciendo la cohesion social, la
accesibilidad y la relacion entre los distintos sectores urbanos. Bajo esta ldgica, el espacio
publico deja de concebirse como un vacio residual y se transforma en un componente estratégico

para la regeneracion urbana y la construccion de ciudades mas sostenibles y resilientes.

Movilidad sostenible y movilidad multimodal

La movilidad sostenible constituye uno de los principales enfoques del urbanismo
contemporaneo, al priorizar sistemas de desplazamiento mas eficientes, inclusivos y
ambientalmente responsables. Este enfoque busca reducir la dependencia del vehiculo
motorizado mediante la promocion de modos de transporte alternativos, como la caminata, la

bicicleta y el transporte publico, favoreciendo ciudades mas accesibles y saludables.
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En este contexto, la movilidad multimodal se entiende como la integracion coordinada de
distintos medios de transporte dentro de una misma estructura urbana, permitiendo que los
usuarios puedan desplazarse de manera continua, segura y eficiente. Segin Cervero (2013), las
ciudades con sistemas multimodales bien articulados generan mayores niveles de accesibilidad,

reducen tiempos de desplazamiento y fortalecen la calidad del espacio urbano.

Asimismo, Gehl (2011) sostiene que las ciudades orientadas al peaton deben priorizar
recorridos continuos, seguros y confortables, donde la movilidad activa se convierta en un
componente esencial de la vida urbana. Desde esta perspectiva, la conectividad peatonal no solo
mejora el desplazamiento, sino que también fortalece la interaccion social y la apropiacion del

espacio publico.

Revitalizacion urbana y activacion del espacio publico

La revitalizacion urbana comprende un conjunto de estrategias orientadas a recuperar
areas urbanas deterioradas o subutilizadas, mejorando sus condiciones fisicas, sociales y
funcionales. Este proceso busca reactivar dindmicas urbanas mediante intervenciones capaces de
fortalecer la identidad territorial, incentivar la permanencia ciudadana y recuperar el valor

simbolico del espacio publico.

Segin Carmona et al. (2010), la calidad y vitalidad de los espacios publicos dependen
directamente de su capacidad para atraer actividades y generar interaccion social. En este
sentido, la activacion urbana se relaciona con la incorporaciéon de usos dindmicos, eventos
temporales, actividades culturales y estrategias de disefio que incrementen la permanencia y el

flujo de usuarios en el espacio publico.
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De manera complementaria, Jacobs (2011) sefiala que la presencia constante de personas
en calles y espacios publicos contribuye a generar seguridad urbana, diversidad social y vitalidad
economica. La interaccion cotidiana entre usuarios fortalece la percepcion de seguridad y

consolida el espacio publico como escenario de convivencia colectiva.

Infraestructura verde y confort ambiental urbano

La infraestructura verde urbana constituye un sistema integrado de vegetacion, espacios
abiertos y elementos ambientales que contribuyen al equilibrio ecolégico y al mejoramiento de la
calidad urbana. Este enfoque permite incorporar criterios ambientales dentro de la planificacion

urbana, favoreciendo la mitigacion de impactos asociados a la urbanizacion intensiva.

De acuerdo con Beatley (2016), la incorporacién de vegetacion urbana mejora el confort
climatico, reduce el efecto de isla de calor y fortalece la resiliencia ambiental de las ciudades. La
presencia de arboles, corredores verdes y areas de sombra contribuye a disminuir temperaturas
superficiales, mejorar la calidad del aire y generar espacios mas confortables para la movilidad

peatonal.

En el espacio publico, la infraestructura verde cumple ademds una funcion social y
paisajistica, al incrementar la calidad visual del entorno, favorecer la permanencia de usuarios y
fortalecer la experiencia urbana. Por ello, la integracion de vegetacion y espacios verdes dentro
de redes peatonales representa una estrategia fundamental para consolidar ciudades mas

sostenibles y habitables.
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4.3. Marco Conceptual

El desarrollo de la presente investigacion requirio la identificacion, sistematizacion y
clarificacion de los conceptos fundamentales que sustentan el andlisis del espacio publico y
la formulacién de la propuesta urbana. Estos conceptos permiten establecer un marco de
referencia comun para la comprension del objeto de estudio y delimitan el sentido conceptual
que la autora atribuye a cada término, en funcion del contexto urbano de la parroquia Manta,
canton Manta, Ecuador.

e Espacio publico: El espacio publico se concibe como el conjunto de
lugares de libre acceso y uso colectivo donde se desarrollan actividades sociales,
culturales, recreativas y de movilidad, constituyéndose en un elemento esencial para
la vida urbana y la construccion de ciudadania. Mas alla de su dimension fisica, el
espacio publico representa un escenario de interaccioén social, expresion cultural e
identidad colectiva. En esta investigacion, el espacio publico es entendido como un
soporte activo de la vida urbana, capaz de fortalecer el tejido social y promover
dindmicas de apropiacion comunitaria (Borja & Muxi, 2003).

e Revitalizacion urbana: La revitalizacion urbana se refiere a los procesos
orientados a la recuperacidon, reactivacion y resignificacion de areas urbanas
deterioradas, subutilizadas o fragmentadas, mediante intervenciones que integran
aspectos fisicos, sociales, funcionales y simbolicos. En el marco de este estudio, la
revitalizacion urbana no se limita a la mejora estética del espacio, sino que implica la
reactivacion de su uso social, la mejora de su accesibilidad y su incorporaciéon a una

red articulada de espacios publicos (Lerner, 2014).
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e Urbanismo contemporaneo: El urbanismo contemporaneo comprende un
conjunto de enfoques teodricos y practicos orientados a la construccion de ciudades
mas humanas, inclusivas, sostenibles y resilientes. Este enfoque prioriza la escala
humana, el protagonismo del peaton, la diversidad de usos, la participacion ciudadana
y la integracion del entorno natural al disefio urbano. En esta investigacion, el
urbanismo contemporaneo constituye el marco proyectual desde el cual se abordan
las estrategias de intervencion en el espacio publico (Gehl, 2011).

e Sostenibilidad urbana: La sostenibilidad urbana se entiende como Ia
capacidad de los entornos urbanos para satisfacer las necesidades sociales,
economicas y ambientales de la poblacion actual sin comprometer las posibilidades
de las generaciones futuras. Este concepto implica el uso eficiente de los recursos, la
reduccion del impacto ambiental y la promocion de la equidad espacial. En el
desarrollo de la propuesta urbana, la sostenibilidad se aborda como un principio
transversal que orienta el disefio de espacios publicos funcionales, duraderos y
ambientalmente responsables (UN-Habitat, 2020).

e Participacion ciudadana: La participacion ciudadana es el proceso
mediante el cual los habitantes de un territorio intervienen activamente en la toma de
decisiones relacionadas con su entorno urbano. En el contexto de esta investigacion,
la participacion ciudadana se considera una herramienta fundamental para garantizar
que los espacios publicos respondan a las necesidades reales, usos cotidianos y
aspiraciones de la comunidad, fortaleciendo el sentido de pertenencia y la apropiacion

social del espacio (Lydon et al., 2015).
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e C(Calidad urbana: La calidad urbana se refiere al conjunto de condiciones
fisicas, funcionales, ambientales y sociales que determinan el nivel de habitabilidad
de los espacios urbanos. Esta se manifiesta en aspectos como la accesibilidad,
seguridad, confort, estética, diversidad de usos y continuidad espacial. En esta
investigacion, la mejora de la calidad urbana constituye uno de los objetivos centrales
de la revitalizacion del espacio publico, entendida como un medio para elevar el
bienestar de los usuarios.

e Urbanismo tactico: El urbanismo tactico es una estrategia de intervencion
urbana de caracter temporal, flexible y de bajo costo, que permite ensayar
transformaciones espaciales con una alta participacion ciudadana. Este enfoque
posibilita evaluar el impacto de las intervenciones antes de su consolidacion
definitiva, favoreciendo procesos adaptativos y colaborativos. En la presente
investigacion, el urbanismo tactico se concibe como una herramienta complementaria
para activar espacios publicos y fortalecer su uso social (Lydon & Garcia, 2015).

e Acupuntura urbana: La acupuntura urbana plantea que pequenas
intervenciones estratégicamente localizadas pueden generar impactos significativos
en el sistema urbano. Este enfoque, propuesto por Lerner (2014), sostiene que la
ciudad puede ser transformada a partir de acciones puntuales que reactiven la vida
urbana y equilibren el funcionamiento del tejido social. En esta investigacion, la
acupuntura urbana se integra como una estrategia pertinente para contextos urbanos
consolidados donde no es viable una transformacion integral.

¢ Gentrificacion: La gentrificacion es un proceso urbano que puede surgir

como consecuencia de intervenciones de revitalizacién, y se caracteriza por el
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desplazamiento progresivo de poblaciones originales debido al aumento del valor del
suelo y la llegada de nuevos grupos socioecondémicos. En esta investigacion, el
concepto de gentrificacion se incorpora como una categoria de andlisis critica, con el
fin de promover estrategias de revitalizacion que eviten procesos de exclusion social
y pérdida de identidad barrial (Smith, 1996).

e Conectividad urbana: La conectividad urbana se refiere a la capacidad
del espacio urbano para facilitar el desplazamiento, la orientacion y el acceso
equitativo a los servicios y espacios publicos de la ciudad. Una ciudad conectada
permite recorridos continuos, legibles y seguros, fortaleciendo la relacion entre las
personas y su entorno. En este estudio, la conectividad urbana se concibe como un
componente esencial para la integracion social y funcional del espacio publico
(Lynch, 1960).

e Espacios conectores de espacio publico: Los espacios conectores de
espacio publico son aquellos elementos urbanos que permiten la articulacion fisica,
visual, funcional y simbdlica entre distintos espacios publicos, conformando una red
continua dentro del tejido urbano. Estos pueden incluir calles peatonales, senderos
verdes, corredores urbanos, ciclovias, pasajes y plazas intermedias. En la presente
investigacion, los espacios conectores constituyen la base estructurante de la
propuesta urbana, al permitir la integracion de nodos e intersecciones que fortalecen
la movilidad, la seguridad y la apropiacién ciudadana.

La conformaciéon de una red conectora de espacios publicos favorece la cohesion
social, la dinamizacién econdmica local y la mejora de la calidad ambiental,

contribuyendo a una ciudad mas accesible, equitativa y habitable. Como senala



52

Jacobs (1961), la continuidad y activacion de los espacios publicos incrementa la
seguridad urbana y refuerza el sentido de comunidad, aspectos fundamentales para la

revitalizacion del centro urbano de Manta.

4.4. Marco Juridico y/o Normativo

La revitalizacion del espacio publico desde un enfoque de urbanismo contemporaneo
se sustenta en un marco juridico y normativo que reconoce al espacio urbano como un
derecho colectivo, un componente estructurante del territorio y un elemento clave para el
desarrollo sostenible. La presente investigacion se articula con disposiciones normativas de
caracter internacional, nacional y local, las cuales orientan la planificacion, gestion y
transformacion del espacio publico, garantizando su funcidn social, ambiental y urbana.

Marco normativo internacional

A nivel internacional, la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, adoptada por la
Organizacion de las Naciones Unidas en 2015, establece lineamientos fundamentales para el
desarrollo urbano inclusivo. En particular, el Objetivo de Desarrollo Sostenible 11: Ciudades
y comunidades sostenibles, plantea la necesidad de lograr ciudades inclusivas, seguras,
resilientes y sostenibles. La meta 11.7 enfatiza el acceso universal a espacios publicos
seguros, inclusivos y de calidad, reconociendo su papel en la cohesion social, la movilidad
activa y el bienestar colectivo (Naciones Unidas, 2015).

De manera complementaria, la Nueva Agenda Urbana (ONU-Habitat, 2016)
promueve modelos de ciudad compacta, conectada y policéntrica, donde los espacios
publicos constituyen nodos articuladores del tejido urbano. Este instrumento impulsa
estrategias de intervencion progresiva, como el urbanismo tactico y las acciones de pequeiia

escala con alto impacto social, orientadas a fortalecer la accesibilidad, la integracion
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territorial y la resiliencia urbana, principios directamente vinculados a la propuesta de red
conectora planteada en esta investigacion.

Marco normativo nacional

En el contexto ecuatoriano, la Constitucion de la Republica del Ecuador (2008)
establece fundamentos juridicos esenciales para el desarrollo de la investigacion. El articulo
14 reconoce el derecho de la poblacion a vivir en un ambiente sano y ecoldgicamente
equilibrado, mientras que el articulo 66 garantiza el derecho al Buen Vivir, entendido como
el acceso equitativo a condiciones urbanas que favorezcan la convivencia, la seguridad y el
bienestar social. Estos principios legitiman la intervencién sobre el espacio publico como una
accion orientada al interés colectivo.

Asimismo, la Ley Orgéanica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo
(LOOTUGS, 2016) constituye un marco clave para la planificacién urbana sostenible, al
priorizar la funcidon social y ambiental del suelo, la cohesion territorial y la provision
equitativa de infraestructura y espacios publicos. Esta normativa respalda la concepcion del
espacio publico como un sistema interconectado que estructura la ciudad y mejora la calidad
de vida urbana.

Por su parte, el Codigo Orgénico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion (COOTAD) asigna a los Gobiernos Autonomos Descentralizados
competencias exclusivas en materia de ordenamiento territorial, planificacion urbana y
gestion del espacio publico, habilitando la formulacion e implementacion de proyectos de
revitalizacion urbana orientados a la integracion social, la movilidad sostenible y el

desarrollo local.
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En relacion con la planificacion nacional, el Plan Nacional de Desarrollo 2021-2025
“Creando Oportunidades” establece como ejes prioritarios el mejoramiento del habitat, la
reduccion de desigualdades territoriales y la consolidacion de entornos urbanos seguros,
accesibles y funcionales. La recuperacion y activacion del espacio publico se reconoce como
un componente estratégico para fortalecer la productividad urbana, dinamizar la economia
local y mejorar las condiciones de vida, aspectos que vinculan directamente esta
investigacion con los objetivos de desarrollo y la matriz productiva del pais.

Marco normativo local

A nivel local, el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT) del canton Manta
2023-2027 establece lineamientos orientados al fortalecimiento de una estructura urbana mas
integrada, sostenible y accesible, reconociendo al espacio publico como un componente

fundamental para la cohesion social, la movilidad urbana y la calidad de vida de la poblacion.

Dentro de sus estrategias territoriales, el PDOT plantea la necesidad de recuperar y
mejorar los espacios publicos urbanos, priorizando intervenciones que favorezcan la
accesibilidad peatonal, la conectividad entre sectores urbanos y la consolidacioén de corredores de
movilidad sostenible. Asimismo, el instrumento identifica la importancia de fortalecer la imagen
urbana y reactivar areas centrales de la ciudad mediante acciones que impulsen la integracion

social, economica y territorial.

De manera complementaria, el Plan de Uso y Gestion del Suelo (PUGS) del canton
Manta establece criterios relacionados con la organizacion funcional del territorio, la
jerarquizacion vial, la movilidad urbana y la distribucién de equipamientos y espacios publicos.

Este instrumento promueve un modelo de desarrollo urbano orientado a la consolidacion de
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centralidades urbanas, el mejoramiento del sistema de movilidad y la recuperacion del espacio

publico como elemento estructurador del tejido urbano.

En relacién con la movilidad, el PUGS prioriza la implementacion de estrategias
enfocadas en la movilidad activa y sostenible, fomentando la conectividad peatonal, la
accesibilidad universal y la integracion entre diferentes modos de desplazamiento. De igual
manera, plantea la necesidad de fortalecer la infraestructura urbana mediante intervenciones que
permitan mejorar la seguridad vial, la calidad ambiental y la funcionalidad del espacio urbano

consolidado.

Estos lineamientos guardan relacion directa con la presente investigacion, debido a que la
propuesta de revitalizacion del sistema de espacios publicos mediante una red conectora basada
en nodos urbanos estratégicos se orienta a fortalecer la conectividad, la movilidad multimodal, la

integracion social y la activacion del espacio publico dentro del centro urbano de Manta.

En conjunto, el PDOT y el PUGS constituyen el principal sustento normativo local de la
investigacion, al establecer directrices que respaldan la recuperacion del espacio publico, la
mejora de la movilidad urbana y la consolidacion de un modelo de ciudad mas accesible,

sostenible e integrada.
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4.5. Marco Referencial

Programa Piazze Aperte — Milan, Italia

El programa Piazze Aperte constituye un referente relevante en el ambito del urbanismo
contemporaneo, al proponer la transformacion progresiva de espacios urbanos subutilizados en
areas de encuentro ciudadano mediante intervenciones de bajo costo, alta flexibilidad y fuerte
énfasis en la escala humana. Impulsado por el gobierno local de Mildn, este programa surge
como respuesta a la necesidad de recuperar el espacio publico frente al dominio historico del
vehiculo, priorizando al peatéon y promoviendo una ciudad mdas habitable, segura e inclusiva
(Global Designing Cities Initiative, 2020).

Uno de los fundamentos principales del programa es la aplicacion de estrategias de
urbanismo tactico, a través de intervenciones temporales que permiten ensayar nuevas
configuraciones espaciales antes de su consolidacion definitiva. Mediante el uso de pintura,
mobiliario urbano movil, sefialética y vegetacion, se reconfiguran cruces viales, plazas duras y
areas residuales, transformandolas en espacios activos de convivencia social.

Desde una perspectiva urbana, Piazze Aperte no concibe los espacios recuperados como
elementos aislados, sino como nodos integrados dentro de una red de espacios publicos, capaces
de mejorar la conectividad peatonal y la continuidad del tejido urbano. Esta ldgica sistémica
permite fortalecer la movilidad blanda y fomentar una mayor apropiacion ciudadana del espacio.

Otro aspecto destacable del programa es su enfoque participativo, ya que involucra
activamente a residentes y organizaciones locales en las fases de disefio, implementacion y
evaluacion, fortaleciendo el sentido de pertenencia y la sostenibilidad social de las

intervenciones.
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Si bien Piazze Aperte se desarrolla en un contexto europeo, sus principios resultan
transferibles a ciudades intermedias latinoamericanas que presentan fragmentacion urbana y
déficit de espacios publicos de calidad. En este sentido, el programa ofrece lineamientos
replicables para contextos como la parroquia Manta, donde la recuperacion de espacios
subutilizados puede articularse mediante intervenciones progresivas que actien como conectores
urbanos.

Los criterios aplicables a la presente investigacion se centran en la activacion estratégica
del espacio publico, la creacion de redes peatonales interconectadas y el fortalecimiento del uso
comunitario, elementos que se alinean con la propuesta de revitalizacion planteada en este

proyecto integrador urbano.

Figura 2-Piazze Aperte: How Milan Gave its Piazze Back to the People

Nota: Este informe presenta el programa Piazze Aperte, una iniciativa de espacio
publico de la Ciudad de Milan desarrollada en colaboracion con AMAT, Bloomberg
Associates vy la Global Designing Cities Initiative (GDCI). El programa utiliza

estrategias de urbanismo tactico intervenciones de bajo costo y corto plazo para
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transformar espacios dominados por vehiculos en plazas abiertas para las personas,
ampliando areas peatonales y promoviendo la calidad de vida urbana.
Fuente: Global Designing Cities Initiative (2025)

Programa “Calles Magicas” — México y América Latina

El programa “Calles Méagicas”, desarrollado en diversas ciudades de México y replicado
en otros contextos de América Latina, constituye un referente significativo para la revitalizacién
del espacio publico desde un enfoque participativo y de urbanismo contemporaneo. Este
programa se orienta a la transformacion de calles tradicionales en espacios publicos activos,
seguros y funcionales, priorizando al peatéon y fortaleciendo la identidad barrial mediante
intervenciones de bajo costo y alto impacto social.

Uno de los fundamentos centrales del programa es la participacion ciudadana como eje
del proceso de disefio e implementacion. A través de talleres comunitarios, diagndsticos
participativos y acciones colaborativas, los habitantes se convierten en actores activos en la
resignificacion de su entorno urbano. Este enfoque permite que las intervenciones respondan a
las dinamicas reales del territorio, fortaleciendo el sentido de apropiacidon, pertenencia y
corresponsabilidad en el uso del espacio publico (Laboratorio de Espacio Publico México, 2022).

Desde el punto de vista del disefio urbano, “Calles Magicas” propone la reconfiguracion
del espacio vial para favorecer la movilidad peatonal, la permanencia y la convivencia social.
Las estrategias aplicadas incluyen ampliacion de aceras, reduccion de la velocidad vehicular,
incorporacion de mobiliario urbano, sefalizacion tactil y elementos temporales como pintura
urbana y estructuras ligeras, lo que permite experimentar nuevas formas de uso del espacio antes

de consolidarlas de manera permanente.
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En contextos urbanos con fragmentacion del tejido social y déficit de espacios publicos
conectores, como ocurre en varios sectores de la parroquia Manta, este programa resulta
especialmente pertinente. La logica de intervencidén gradual y adaptable facilita la reactivacion
de calles como espacios conectores, capaces de articular plazas, parques, equipamientos y zonas
comerciales, contribuyendo a la cohesion urbana y a la dinamizacién econdmica local.

Asimismo, el programa evidencia que la revitalizacion del espacio publico no requiere
necesariamente grandes inversiones, sino una planificacion estratégica centrada en el usuario y
en el fortalecimiento del capital social. Este enfoque es aplicable a la propuesta de intervencion
planteada en esta investigacion, al ofrecer lineamientos replicables relacionados con la movilidad
sostenible, la inclusion social y la activacion comunitaria del espacio urbano, elementos
fundamentales para la consolidacion de una red de espacios publicos interconectados en la

ciudad de Manta.

Figura 3-Intervenciones de urbanismo tactico del programa Calles Mdagicas en ciudades
de México y América Latina
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Nota: Collage de intervenciones del programa Calles Magicas, iniciativa
impulsada por el Laboratorio de Espacio Publico de México, orientada a la
transformacion temporal y participativa del espacio vial mediante estrategias de
urbanismo tactico, arte urbano y participacion ciudadana, con el objetivo de
priorizar al peaton, mejorar la seguridad vial y revalorizar el espacio publico en
ciudades de Meéxico y América Latina.

Fuente: Laboratorio de Espacio Publico de México (2022).
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5. CAPITULO 2.- Diagnostico del Proyecto Integrador.

5.1. Datos Generales

5.5.1 Ubicacion y Limites

El area de estudio del presente proyecto se localiza en la parroquia Manta, perteneciente
al canton Manta, provincia de Manabi, en la region litoral del Ecuador. Este sector corresponde
al nucleo urbano central de la ciudad, caracterizado por una alta concentracion de actividades
administrativas, comerciales, turisticas y de servicios, lo que lo convierte en un espacio de gran

relevancia dentro de la estructura urbana.

Desde el punto de vista espacial, el area de estudio comprende el casco central de la
ciudad de Manta, conformado por un tejido urbano consolidado donde convergen diversos usos
del suelo y dinamicas urbanas activas. Este sector presenta una significativa concentracion de
flujos peatonales y vehiculares, asi como una importante presencia de espacios publicos,

equipamientos y ejes viales estructurantes.

En términos de delimitacion, el area de estudio se define a partir de criterios funcionales
y morfolédgicos, considerando la continuidad del tejido urbano central, la concentracién de
actividades urbanas y la presencia de espacios publicos relevantes. Asimismo, se encuentra
articulada por ejes viales principales que conectan el centro con otros sectores de la ciudad,

facilitando la movilidad y el acceso a servicios.

El area se encuentra delimitada por vias de caracter estructurante y sectores urbanos
consolidados, los cuales configuran un sistema continuo dentro del contexto urbano de la ciudad.
Su proximidad a zonas de actividad econdémica, institucional y al borde costero refuerza su

importancia como espacio estratégico dentro del desarrollo urbano de Manta.
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Esta delimitacion permite establecer un marco territorial claro para el analisis del sistema
de espacios publicos, posibilitando la identificacion de problemadticas relacionadas con la
conectividad, el uso del espacio y la dindmica urbana, en funcién de las condiciones reales del

entorno.

Figura 4-Mapa de ubicacion
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

5.5.2. Aspectos Biofisicos Ambientales

Elevacion

La representacion grafica de la elevacion del canton de Manta permite identificar las
variaciones altimétricas del territorio, evidenciando una transicion desde zonas cercanas al nivel
del mar hasta sectores de mayor altura hacia el interior. Tal como se observa en la Figura 5, el

area correspondiente al casco central de la ciudad se localiza predominantemente en rangos bajos
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de elevacion, entre 1 y aproximadamente 40 m s.n.m., representados en tonalidades claras dentro

del mapa.

En contraste, las zonas con mayores elevaciones, identificadas mediante tonalidades mas
oscuras, se ubican hacia sectores periféricos y rurales del cantén, donde el relieve presenta
pendientes més pronunciadas. Esta distribucion evidencia que el centro urbano se desarrolla
sobre una topografia relativamente plana, con pendientes suaves que favorecen la accesibilidad y

la continuidad espacial.

En el area de estudio, esta condicion topografica facilita la movilidad peatonal, la
conectividad urbana y el desarrollo de actividades en el espacio publico, al reducir barreras
fisicas asociadas al relieve. Asimismo, el andlisis altimétrico permite comprender la relacion
entre el territorio y su ocupacion urbana, constituyéndose en un insumo clave para la

interpretacion de las dinamicas espaciales del centro de Manta.
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Figura 5-Mapa de elevacion
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

5.5.3. Aspectos Socio-Culturales

Bienes Patrimoniales

El mapa de bienes patrimoniales del canton Manta permite identificar la localizacion y
distribucién de los elementos de valor historico y cultural dentro del territorio. Tal como se
observa en la Figura 6, se registran diversas categorias de proteccion, entre ellas areas
patrimoniales, zonas de proteccion arqueoldgica, zonas de amortiguamiento y bienes de caracter

monumental, tanto en el ambito urbano como en el costero.
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En el area correspondiente al casco central de la ciudad se evidencia una concentracion
significativa de bienes patrimoniales, los cuales se encuentran principalmente asociados a
edificaciones historicas, espacios publicos tradicionales y elementos de valor simbdlico que
forman parte de la memoria urbana. Esta concentracion se localiza en sectores consolidados del
centro, donde histéricamente se han desarrollado las principales actividades administrativas,

comerciales y sociales de la ciudad.

A nivel territorial, el mapa evidencia que, mientras en las zonas periféricas la presencia
de bienes patrimoniales es mas dispersa, en el 4rea central estos elementos se agrupan formando
un sistema con alto valor cultural e histérico. Esta condicion permite reconocer al centro de

Manta como un espacio clave para la conservacion del patrimonio urbano y la identidad local.

La presencia de estos bienes dentro del area de estudio evidencia su estrecha relacion con
la estructura urbana existente, al encontrarse vinculados a espacios publicos, ejes viales y
sectores consolidados. No obstante, se observa que, en algunos casos, estos elementos no se
encuentran plenamente integrados dentro del sistema de espacios publicos, lo que limita su
visibilidad, accesibilidad y uso por parte de la poblacion. Esta situacion incide en la percepcion y
apropiacion del patrimonio, reduciendo su presencia activa dentro de las dindmicas urbanas

cotidianas.

En este sentido, el analisis permite comprender que los bienes patrimoniales forman parte
de un sistema urbano que interactiia con el espacio publico, la movilidad y las dinamicas sociales
del centro, evidenciando la necesidad de su adecuada articulacion dentro del tejido urbano

existente.
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Figura 6-Mapa de bienes patrimoniales
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

Densidad poblacional

El mapa de densidad poblacional de la cabecera cantonal de Manta presenta la
distribucion de habitantes por hectarea en el area urbana, permitiendo identificar los sectores con
mayor y menor concentracion demografica. Tal como se observa en la Figura 7, la informacion
se organiza en rangos que van desde valores inferiores a 5 hab/ha hasta zonas que superan los

250 hab/ha, representados mediante una escala cromatica que facilita su interpretacion.

El analisis evidencia que las mayores densidades poblacionales se concentran en el sector

central de la ciudad, particularmente en el casco urbano consolidado, donde se registran valores
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superiores a 100 hab/ha, alcanzando en ciertos puntos rangos entre 250 y 475 hab/ha. Esta
condicion refleja un tejido urbano compacto, con alta ocupacion del suelo y una significativa

presencia de usos mixtos, incluyendo actividades residenciales, comerciales y de servicios.

A medida que se avanza hacia los sectores periféricos, la densidad disminuye
progresivamente. Las 4reas ubicadas hacia el oeste y sur presentan valores entre 10 y 50 hab/ha,
evidenciando patrones de ocupacion menos compactos, asociados a zonas de crecimiento urbano
reciente 0 menor consolidacion. Por su parte, los sectores mas alejados del nucleo urbano

registran densidades inferiores a 10 hab/ha, correspondientes a areas rurales o de transicion.

La distribucion de la densidad poblacional permite identificar una estructura urbana de
caracter centripeto, donde la mayor concentracion de habitantes coincide con el area central de la
ciudad, en la cual se desarrollan las principales actividades econdmicas, administrativas y de
servicios. Esta condicion incide directamente en la dindmica urbana del sector, generando una
mayor intensidad de uso del espacio publico, de la movilidad peatonal y de la infraestructura

existente.

En este contexto, el analisis de la densidad poblacional permite comprender la relacion
entre la concentracion de habitantes y la configuraciéon del espacio urbano, evidenciando la
presion que se ejerce sobre el sistema de espacios publicos en las zonas de mayor densidad, asi

como las diferencias en las dindmicas urbanas entre el centro y la periferia.
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Figura 7-Mapa de densidad
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

5.5.4. Aspectos economicos-productivos

Actividades comerciales

El mapa de actividades comerciales de la cabecera cantonal de Manta permite identificar
la distribucion espacial de los distintos tipos de actividades econdmicas presentes en la ciudad.
Tal como se observa en la Figura 8, estas actividades se clasifican en cinco categorias: industrial,
comercio barrial, comercio sectorial, comercio zonal y comercio de ciudad, lo que evidencia la

jerarquia comercial del territorio y su relacion con el tejido urbano.
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El anélisis espacial muestra que las actividades comerciales de mayor jerarquia,
correspondientes al comercio de ciudad y comercio zonal, se concentran principalmente en el
centro urbano, especialmente en el sector comprendido entre el borde costero y los principales
ejes viales. Estas zonas presentan una alta concentracién de establecimientos, servicios
administrativos, comercio formal y actividades vinculadas al turismo, configurando el nucleo

economico del canton.

En contraste, el comercio sectorial y barrial presenta una distribucién mas dispersa dentro
del tejido urbano, localizandose principalmente en areas residenciales consolidadas. Estas
actividades cumplen una funcién de proximidad, abasteciendo las necesidades cotidianas de la
poblacion y generando dindmicas locales de interaccion. Su presencia se intensifica en ejes viales

principales, donde se articulan con flujos de movilidad y otros servicios urbanos.

Por su parte, la actividad industrial se localiza predominantemente hacia sectores
periféricos del canton, especialmente en zonas occidentales y suroccidentales, alejadas del centro
urbano. Esta distribucion responde a la necesidad de separar usos de mayor impacto del area

residencial y a su vinculacion con infraestructuras logisticas y portuarias.

En conjunto, la lectura del mapa evidencia una estructura econémica jerarquizada, donde
el centro urbano concentra las actividades de mayor escala, mientras que los sectores periféricos
albergan funciones complementarias. Esta condicion refuerza el papel del centro como principal
espacio de intercambio econdmico y social, generando una alta intensidad de uso del espacio

urbano y una fuerte interaccion entre actividades comerciales, movilidad y espacio publico.



70

Figura 8-Mapa de actividades comerciales
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5.5.5. Aspectos Territoriales

Uso de suelos

El mapa de uso de suelo del cantdbn Manta muestra la distribucion espacial de las
diferentes funciones territoriales, evidenciando la estructura urbana, las areas de proteccion
ambiental, las zonas productivas y los sectores consolidados de uso residencial, comercial e
industrial. Tal como se observa en la Figura 9, esta clasificacion permite comprender la

organizacion del territorio y las dindmicas de ocupacion del suelo.
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A nivel general, el territorio presenta una diferenciacion marcada entre el borde costero
norte, donde se concentra la mayor parte del uso urbano, y las zonas sur y suroeste,
caracterizadas por usos rurales, productivos y dareas de conservacion ambiental. Esta

configuracion evidencia un patron de desarrollo urbano concentrado en la franja costera.

En la zona urbana consolidada, ubicada principalmente en el sector norte del canton, se
identifican areas de uso multiple que combinan funciones residenciales, comerciales y de
servicios. Estas zonas ocupan gran parte de la mancha urbana y se localizan en torno a ejes viales
principales, como la avenida 4 de Noviembre, la avenida Flavio Reyes y el centro urbano, donde

se concentra una alta intensidad de actividades.

Dentro de esta misma area se localiza el centro historico, caracterizado por la presencia
de edificaciones tradicionales, espacios publicos representativos y una combinacion de usos
vinculados al comercio, los servicios y el turismo, constituyéndose como un sector de alto valor

urbano y simbolico.

Los equipamientos urbanos, tanto de escala barrial como de ciudad, se distribuyen
estratégicamente en el territorio, asociados a infraestructuras de transporte, servicios publicos y

espacios institucionales, lo que refuerza la estructura funcional del area urbana consolidada.

Por otro lado, las zonas industriales se localizan principalmente en sectores periféricos
del cantdn, especialmente en areas cercanas al aeropuerto y hacia el suroeste. Estas areas se
encuentran separadas del tejido residencial, lo que evidencia una organizacion funcional del

territorio en funcion del tipo de actividad.

En contraste, hacia las zonas sur y oeste predominan los usos relacionados con la

proteccion ambiental, actividades agropecuarias y produccion turistica. Estas areas incluyen
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zonas de proteccion natural, rios y quebradas, asi como espacios destinados a la conservacion, lo

que limita la expansion urbana y define areas de valor ecologico dentro del canton.

En cuanto a los usos residenciales, el mapa evidencia una distribucion heterogénea, con
sectores de mayor consolidacion en el area urbana central y zonas de menor densidad hacia la
periferia. Esta condicion refleja diferentes niveles de ocupacion del suelo y dindmicas de

crecimiento urbano dentro del territorio.

En conjunto, la lectura del uso de suelo permite comprender la estructura funcional del
canton, evidenciando la concentracion de actividades urbanas en el centro, la segregacion de
usos industriales en la periferia y la presencia de areas de conservacion que condicionan el

desarrollo territorial.
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Figura 9-Mapa de uso de suelo
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

5.5.6 Sistema publico de soporte y equipamiento

El sistema de equipamientos urbanos en el area central de la ciudad de Manta se
estructura a partir de la distribucion de servicios de bienestar social, salud, educacion, seguridad,
cultura, recreacion y servicios funerarios. Tal como se observa en la Figura 10, la localizacion de
estos elementos permite comprender el grado de accesibilidad de la poblacion a los servicios

esenciales y la organizacion funcional del territorio.

El andlisis evidencia una marcada concentraciéon de equipamientos en el casco central,

especialmente en el entorno del centro historico y sectores proximos a las principales vias



74

arteriales. Esta concentracion confirma el papel del centro como nucleo urbano principal, donde
convergen funciones administrativas, economicas y de servicios, respondiendo a procesos

historicos de consolidacion y a su alta accesibilidad dentro del sistema urbano.

Los equipamientos de educacion y salud presentan una distribucion relativamente densa
dentro del tejido urbano consolidado, lo que favorece su proximidad a areas residenciales de
mediana y alta densidad. No obstante, su mayor concentracion en el area central genera una
dependencia funcional de otros sectores urbanos hacia este nucleo, especialmente en lo que

respecta a servicios de mayor complejidad.

En cuanto a los equipamientos recreativos, se observa una distribucion mas dispersa, con
menor presencia en comparacion con otros usos urbanos. Esta condicion evidencia diferencias en
la disponibilidad de espacios destinados a la recreacion y al encuentro social dentro del territorio

urbano.

Por su parte, los equipamientos culturales, de bienestar social y de seguridad también se
concentran en el area central, formando parte de la estructura institucional de la ciudad y

consolidando este sector como un espacio multifuncional y de referencia para la poblacion.

Finalmente, los equipamientos funerarios presentan una localizacion mas especifica y
controlada, generalmente en sectores de menor densidad, en correspondencia con criterios

normativos y condiciones urbanas particulares.

En conjunto, el analisis del sistema de equipamientos evidencia una estructura urbana
centralizada, donde el acceso a servicios fundamentales se concentra principalmente en el area
central, generando diferencias en la accesibilidad y en las dinamicas urbanas entre el centro y

otros sectores de la ciudad.
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Figura 10-Mapa de equipamientos
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5.5.6.1 Infraestructura Vial y Transporte Publico

Sentido de vias

El analisis del sentido de vias dentro del area de estudio evidencia una estructura vial
predominantemente bidireccional, complementada por tramos unidireccionales localizados
principalmente en ejes de mayor jerarquia y sectores proximos al borde costero y al centro
consolidado de Manta. Esta configuracion permite una adecuada distribucion del flujo vehicular;

sin embargo, también genera conflictos de movilidad y discontinuidades en los desplazamientos



76

peatonales, especialmente en intersecciones de alta circulacion y zonas con intensa actividad

comercial.

Las vias bidireccionales predominan en la mayor parte de la trama urbana, favoreciendo
la conectividad interna y la accesibilidad entre calles secundarias y espacios publicos. No
obstante, la falta de jerarquizacion clara del espacio vial provoca que el peaton comparta areas
reducidas con el transito vehicular, incrementando la percepcion de inseguridad y limitando la

continuidad de los recorridos peatonales.

Por otro lado, las vias unidireccionales concentran mayores velocidades de circulacion y
una mayor carga vehicular, particularmente en los ejes que conectan con el Malecon y las
principales avenidas del centro urbano. Estas condiciones generan barreras urbanas que
dificultan los cruces seguros y reducen la integraciéon entre los distintos espacios publicos

existentes dentro del area intervenida.

A partir de este diagnostico, se identifica la necesidad de implementar estrategias de
reorganizacion y calmado de trafico que permitan equilibrar la movilidad vehicular con la
movilidad peatonal y ciclistica. En este sentido, la propuesta plantea intervenciones de
urbanismo tactico orientadas a mejorar la legibilidad vial, reforzar la seguridad en cruces e
intersecciones y consolidar corredores urbanos mas accesibles, seguros y conectados, priorizando

al peatoén como elemento central del espacio publico.
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Figura 11-Mapa sentido de vias
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5.5.6.2 Conectividad

Sistema Vial Planificado

La lectura del sistema vial planificado en el area central de la ciudad de Manta permite
identificar la estructura propuesta para la organizacion y jerarquizacion de la red vial. Tal como
se observa en la Figura 12, el sistema establece una red de vias estructurantes que articulan el
casco central con el resto del territorio urbano, garantizando su accesibilidad y conectividad

dentro de la ciudad.
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En la parroquia Manta, correspondiente al area de estudio, el sistema vial planificado
evidencia una alta concentracion de ejes viales principales que convergen en el centro urbano,
consoliddndolo como el punto de mayor conectividad dentro de la estructura vial. Estas vias
permiten la articulacion entre diferentes sectores de la ciudad y facilitan la movilidad hacia las

principales areas de actividad econémica, administrativa y de servicios.

Asimismo, la jerarquizacion vial planteada establece distintos niveles de vias, desde
arteriales hasta colectoras y locales, lo que define la organizacion de los flujos vehiculares dentro
del tejido urbano. En el area central, esta estructura se desarrolla sobre una trama relativamente

compacta, donde las vias cumplen funciones tanto de conexion como de distribucion del transito.

El analisis del sistema planificado permite evidenciar la importancia del centro como
nodo articulador de la movilidad urbana, al concentrar una red vial densa y jerarquizada que
estructura los desplazamientos dentro de la ciudad. Esta condicion influye directamente en la

dindmica urbana del sector, donde convergen multiples flujos vehiculares y peatonales.

En conjunto, el sistema vial planificado refleja una estructura urbana en la que el centro
de Manta cumple un rol estratégico en la conectividad territorial, al integrarse como el principal

punto de articulacion dentro de la red vial de la ciudad.
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5.5.6.3 Areas Verdes

El sistema de areas verdes y espacios publicos en la cabecera cantonal de Manta presenta
una distribucion desigual, caracterizada por una mayor concentracion de parques, plazas y zonas
recreativas en el sector norte y en areas especificas del tejido urbano. Tal como se observa en la
Figura 13, el centro urbano evidencia una dotacion limitada de areas verdes de gran escala en

comparacion con otros sectores del canton.

En el area correspondiente al casco central, objeto de estudio de la presente investigacion,

se identifican principalmente espacios verdes de pequeia escala, entre los que destacan parques
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de bolsillo y un parque barrial. En total, se registran 11 parques de bolsillo y 1 parque barrial, los

cuales constituyen los principales espacios verdes accesibles para los usuarios del sector.

Los parques de bolsillo, debido a sus dimensiones reducidas, se insertan dentro del tejido
urbano consolidado y cumplen funciones de estancia, descanso y soporte ambiental inmediato.
Su distribucion dentro del centro permite generar puntos de respiro urbano, aportando sombra y

espacios de permanencia en un entorno caracterizado por alta actividad peatonal y comercial.

Por su parte, el parque barrial identificado en el area de estudio presenta una mayor
capacidad en términos de superficie y oferta de espacios recreativos, funcionando como un punto
de referencia dentro del sistema de 4reas verdes del centro. Sin embargo, su presencia resulta
insuficiente frente a la intensidad de uso y la concentracion de actividades que caracterizan al

sector central.

A nivel general, el mapa evidencia que los parques de mayor escala y los denominados
mega parques se localizan principalmente en sectores periféricos o residenciales fuera del nacleo
central. Esta distribucidon genera una diferencia significativa en el acceso a areas verdes de gran

tamafo entre el centro y otras zonas del canton.

Asimismo, se observa que los espacios verdes dentro del centro urbano se presentan de
manera fragmentada, sin una continuidad espacial evidente entre ellos, lo que limita su
funcionamiento como sistema integrado dentro del tejido urbano. Esta condicion incide en la

experiencia del usuario y en la disponibilidad de espacios de recreacion dentro del area central.

En conjunto, el analisis del sistema de areas verdes permite identificar que el centro de

Manta dispone de una red de espacios verdes de pequefia escala, dispersos dentro del tejido
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urbano, cuya distribucion y caracteristicas responden a las dinamicas de consolidacion del area

central.

Figura 13-Mapa dreas verdes
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5.5.6.4 Espacio publico

El andlisis del sistema de espacios publicos en el area central de Manta permite
identificar la localizacion, distribucion y relacion funcional de los principales espacios de
encuentro dentro del tejido urbano. Tal como se observa en la Figura 14, se reconocen diversos

espacios publicos relevantes, entre los que destacan el Parque La Dolorosa, el Mercado
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Municipal Central, la Plaza del Palacio de Justicia, el Museo Cancebi, la Plaza Civica, el Parque

de la Madre y el edificio del GAD Manta.

Estos espacios se encuentran distribuidos dentro del casco central y, en su mayoria, se
ubican proximos al borde costero y a ejes viales principales, lo que les otorga una alta
accesibilidad y visibilidad dentro de la ciudad. No obstante, su disposicion espacial evidencia
una concentracion puntual en determinados sectores, sin una continuidad clara que los articule

como parte de un sistema integrado.

A partir de la lectura del mapa, se identifican ejes urbanos relevantes que estructuran la
movilidad dentro del area de estudio, representados por las principales vias que conectan estos
espacios. Sin embargo, se observa que la relacion entre dichos ejes y los espacios publicos no
siempre se traduce en recorridos peatonales continuos o en una experiencia urbana articulada, lo

que genera una percepcion de fragmentacion dentro del sistema.

Asimismo, los espacios publicos identificados funcionan principalmente como nodos
aislados, donde la actividad urbana se concentra de manera puntual, sin extenderse de forma
equilibrada hacia el resto del tejido urbano. Esta condicion limita la interaccion entre espacios,
reduce la permanencia en los recorridos intermedios y genera zonas con menor actividad urbana

entre un punto y otro.

En términos de conectividad, se evidencia que, aunque existe proximidad fisica entre
varios de los espacios publicos, no todos se encuentran vinculados mediante rutas claras,
accesibles o continuas para el peaton. Esta situacion incide en la forma en que los usuarios

perciben y utilizan el espacio publico, privilegiando ciertos puntos especificos sobre otros.
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Por otro lado, la estructura del tejido urbano, caracterizada por una trama reticular
relativamente regular, presenta el potencial de facilitar conexiones entre estos espacios; sin
embargo, dicha condicion no se refleja de manera efectiva en la organizacion actual del espacio

publico.

En conjunto, el andlisis evidencia que el sistema de espacios publicos en el centro de
Manta se configura como una red fragmentada, compuesta por nodos de actividad aislados y ejes
urbanos que no logran consolidarse como elementos articuladores del espacio publico. Esta
condiciéon influye en la dindmica urbana del sector, limitando la continuidad espacial, la

movilidad peatonal y la integracion entre los distintos espacios de encuentro.

5.5.6.5 Mapeo emocional del espacio publico

El mapeo emocional permitié identificar la percepcion ciudadana sobre distintos puntos
del area de estudio, evidenciando cémo los habitantes experimentan y valoran el espacio publico
dentro del centro urbano de Manta. Este analisis se desarrolld a partir del reconocimiento de
zonas percibidas como seguras, inseguras, agradables, conflictivas o necesitadas de intervencion,
permitiendo comprender no solo las condiciones fisicas del entorno, sino también las sensaciones

y dindmicas sociales asociadas al territorio.

Los resultados muestran que las zonas cercanas al Malecon y algunos ejes de actividad
comercial presentan una percepcion positiva, asociada principalmente a la presencia de flujo
peatonal constante, actividad urbana activa y espacios de encuentro reconocibles dentro de la
ciudad. Estos sectores son identificados como areas seguras y de permanencia, donde existe

mayor apropiacion social y vitalidad urbana.
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Sin embargo, el mapeo también evidencia sectores con percepciones negativas
relacionadas con conflictos vehiculares, inseguridad, contaminacion visual y presencia de malos
olores, especialmente en intersecciones con alta congestion, areas comerciales saturadas y
espacios con escaso mantenimiento urbano. Estas condiciones afectan la calidad de la

experiencia peatonal y limitan el uso continuo del espacio publico.

Asimismo, varios puntos fueron identificados como espacios que requieren cambios o
mejoras urbanas, reflejando la necesidad de intervenir zonas con baja calidad ambiental, déficit
de mobiliario urbano, iluminacién insuficiente y poca integracion peatonal. Estas areas
representan oportunidades estratégicas para la implementacion de acciones de urbanismo tactico

y acupuntura urbana dentro de la propuesta.

El analisis emocional permitié reconocer que la percepcion ciudadana se encuentra
directamente vinculada a factores como la seguridad, la legibilidad urbana, el confort ambiental
y la calidad espacial. En este sentido, la propuesta de revitalizacion busca responder a estas
problematicas mediante la consolidacion de una red conectora que fortalezca la identidad urbana,
mejore las condiciones de movilidad y promueva espacios publicos mas seguros, activos y

apropiables para la comunidad.
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Figura 14-Mapeo emocional
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5.5.7 Resultados de encuestas

Habitantes de los barrios

Pregunta 1: ;Con qué frecuencia utiliza los espacios publicos y recorridos peatonales de

su barrio (parques, plazas, veredas, calles)?

Figura 15-Periodo de frecuencia
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Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.

De acuerdo con la encuesta aplicada a los habitantes del sector, se obtuvieron los
siguientes resultados: el 42 % de los encuestados manifesté que utiliza los espacios publicos y
recorridos peatonales de su barrio a diario; mientras que el 33 % indic6 que los utiliza varias
veces por semana. Por otro lado, el 18 % sefial6 un uso ocasional, y unicamente el 7 % afirmé

que casi nunca hace uso de estos espacios.

Se concluye que existe una alta frecuencia de uso del espacio publico, predominando el
uso diario y semanal, lo cual evidencia la importancia de estos espacios dentro de la dindmica

cotidiana de los habitantes y refuerza la necesidad de su revitalizacion mediante una red
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conectora de nodos urbanos y estrategias de urbanismo tactico, orientadas a mejorar la calidad y

continuidad del recorrido peatonal.

Pregunta 2: ;Para qué actividades utiliza principalmente estos espacios y recorridos?

Figura 16-Actividades realizadas en el sitio
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Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.

De acuerdo con los resultados obtenidos, el 38 % de los encuestados manifestd que
utiliza principalmente los espacios publicos y recorridos peatonales para caminar o desplazarse,

lo que evidencia la importancia de estos espacios como infraestructura basica de movilidad

cotidiana dentro del barrio.

El 26 % indic6 que los utiliza para recreaciéon o descanso, reflejando su funcién como

lugares de permanencia y socializacion. Por otro lado, el 19 % sefiald6 que los emplea para



88

actividades con nifos, lo cual resalta la necesidad de espacios seguros e inclusivos para distintos

grupos etarios.

Asimismo, el 12 % de los habitantes utiliza estos espacios para la actividad fisica,
mientras que un 5 % manifestd no utilizarlos, porcentaje menor que sugiere que, pese a las
deficiencias existentes, los espacios publicos siguen teniendo un uso significativo por parte de la

poblacion.

En conclusion, los resultados demuestran que los espacios publicos y recorridos
peatonales cumplen un rol fundamental tanto en la movilidad diaria como en la recreacion y
convivencia barrial, lo que justifica la propuesta de una red conectora basada en nodos urbanos y

estrategias de urbanismo tactico para fortalecer su uso, accesibilidad y calidad espacial.

Pregunta 3: ;Como calificaria el estado actual de los espacios publicos y conexiones

peatonales de su barrio?
Figura 17-Estado de espacios publicos

® Muybueno @ Bueno @ Regular Malo

Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.
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De acuerdo con los resultados de la encuesta, el 44 % de los habitantes califico el estado
actual de los espacios publicos y las conexiones peatonales de su barrio como regular, lo que
evidencia una percepcion generalizada de deterioro funcional y espacial, sin llegar a condiciones

completamente criticas.

Por otro lado, el 26 % de los encuestados considera que el estado es malo, reflejando la
existencia de problematicas relacionadas con el mantenimiento, la accesibilidad, la seguridad y la

calidad del entorno urbano.

En contraste, un 22 % califico estos espacios como buenos, mientras que solo el 8 % los

percibe como muy buenos, lo que representa una minoria dentro del total de respuestas.

En conclusion, més del 70 % de los encuestados percibe los espacios publicos y
recorridos peatonales entre una condicion regular y mala, lo que confirma la necesidad de
implementar estrategias de revitalizacion del espacio publico mediante una red conectora
apoyada en nodos urbanos y acciones de urbanismo téctico, orientadas a mejorar la calidad

espacial, la continuidad peatonal y la experiencia del usuario.

Pregunta 4: ;Cuales son los principales problemas que identifica en estos espacios y

recorridos? (puede marcar mas de uno)
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Figura 18-Problematicas del espacio
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Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.

De acuerdo con los resultados de la encuesta, los habitantes identificaron diversos
problemas en los espacios publicos y recorridos peatonales de su barrio, priorizando uno
principal. El 22 % de los encuestados sefiald que el mal estado del pavimento constituye la
problematica mas relevante, evidenciando deficiencias en la calidad de veredas y calles

peatonales.

Asimismo, el 20 % indic¢ la falta de seguridad como el principal factor que limita el uso
de estos espacios, seguido por el 18 % que identificé la mala iluminacién como una condicion
negativa que afecta la percepcion y el uso del espacio publico, especialmente en horarios

nocturnos.

Por otro lado, el 15 % de los habitantes considerd que la falta de mobiliario urbano
representa el mayor problema, mientras que el 13 % sefial6 el desorden vehicular como una
dificultad para la movilidad peatonal. Finalmente, el 12 % manifest6 que la falta de accesibilidad

es el principal obstaculo, afectando especialmente a personas con movilidad reducida.
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En conclusion, los resultados evidencian que los principales conflictos del espacio
publico se concentran en el deterioro de la infraestructura peatonal, la seguridad y la iluminacion,
lo que refuerza la necesidad de una intervencion basada en una red conectora de nodos urbanos y
estrategias de urbanismo tactico, orientada a mejorar la continuidad, accesibilidad y calidad del

espacio publico en el centro de Manta.

Pregunta 5: ;Considera que los espacios publicos del barrio estdn bien conectados entre

si mediante recorridos claros y seguros?

Figura 19-Existencia de conexion en el espacio publico

Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.

De acuerdo con los resultados obtenidos, el 42 % de los encuestados considera que los
espacios publicos del barrio no se encuentran bien conectados mediante recorridos claros y
seguros, lo que evidencia una percepcion negativa respecto a la continuidad y legibilidad de la

red peatonal existente.
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Por otro lado, el 30 % manifestd que la conectividad es parcial, indicando que si bien
existen algunos recorridos funcionales, estos no presentan condiciones Optimas de seguridad,
accesibilidad o continuidad en todo el sector. En contraste, solo el 28 % de los habitantes
considera que los espacios publicos si estan adecuadamente conectados, representando el grupo

minoritario.

En conclusion, la mayoria de los encuestados percibe deficiencias en la conexion entre
espacios publicos, lo que refuerza la necesidad de implementar una red conectora basada en
nodos urbanos, que mejore la continuidad, seguridad y claridad de los recorridos peatonales,
alineandose con los objetivos de la propuesta de revitalizacion del espacio publico en el centro

de Manta.

Pregunta 6: /El equipamiento urbano existente es suficiente (bancas, iluminacion,

sefializacion, accesibilidad)?

Figura 20-Existencia de equipamiento urbano

Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.
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De acuerdo con los resultados de la encuesta, el 46 % de los habitantes considera que el
equipamiento urbano existente no es suficiente, lo que evidencia una percepcion mayoritaria de
carencias en elementos fundamentales como bancas, iluminacion, sefializacién y condiciones de

accesibilidad.

Por su parte, el 30 % de los encuestados manifestd que el equipamiento es parcialmente
suficiente, indicando que, si bien existen algunos elementos urbanos, estos no se encuentran
distribuidos de manera adecuada o no cumplen completamente con las necesidades del sector. En
contraste, unicamente el 24 9% considera que el equipamiento urbano si es suficiente,

representando el grupo minoritario.

En conclusion, los resultados reflejan una clara necesidad de fortalecer el mobiliario y
equipamiento urbano como parte de una estrategia integral de revitalizacion del espacio publico,
especialmente dentro de la propuesta de una red conectora basada en nodos urbanos, que

garantice recorridos mas confortables, accesibles y seguros para los usuarios.

Comerciantes informales y negocios locales

Pregunta 1: ;El estado del espacio publico y del recorrido peatonal frente a su negocio

influye en la llegada de clientes?
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Figura 21-Influencia del estado del espacio publico

Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.

De acuerdo con los resultados obtenidos, el 58 % de los comerciantes y propietarios de
negocios locales considera que el estado del espacio publico y del recorrido peatonal frente a su
establecimiento influye mucho en la llegada de clientes, lo que evidencia una relacion directa

entre la calidad del entorno urbano y la actividad comercial.

Por otro lado, el 27 % de los encuestados manifestd que esta influencia es poca, mientras
que el 15 % considera que el estado del espacio publico no influye en la afluencia de clientes a

su negocio.

En conclusion, la mayoria de los comerciantes reconoce la importancia del espacio
publico como un factor determinante para la atraccion de usuarios y clientes, reforzando la
pertinencia de una propuesta de revitalizacion del espacio publico mediante una red conectora de

recorridos peatonales, que mejore la imagen urbana, accesibilidad y permanencia en el sector.
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Pregunta 2: ;Qué factores del entorno afectan mas su actividad comercial? (puede

marcar mas de uno)

Figura 22-Factores influyentes del entorno
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Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.

De acuerdo con los resultados obtenidos, el 26 % de los comerciantes identifica la falta
de accesibilidad peatonal como el principal factor que afecta su actividad comercial,
evidenciando la importancia de recorridos claros, continuos y seguros para el desplazamiento de

clientes.

Asimismo, el 22 % sefiala el mal estado del pavimento como la problemdtica mas
relevante, lo que incide directamente en la comodidad y seguridad del transito peatonal frente a
los locales. Por otro lado, el 20 % considera que la inseguridad representa el mayor obstaculo

para el desarrollo comercial del sector.

En menor proporcion, el 17 % de los encuestados identifica la mala iluminacion como el
factor mas influyente, mientras que el 15 % sefiala el desorden del transito como el principal

problema del entorno urbano.
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En conclusion, los resultados reflejan que los factores que mas afectan la actividad
comercial estan directamente vinculados a la calidad del espacio publico y de los recorridos
peatonales, lo que refuerza la necesidad de implementar una red conectora basada en nodos

urbanos, que mejore la accesibilidad, seguridad y legibilidad del entorno urbano.

Pregunta 3: ;Cree que una mejor conexion peatonal entre calles, nodos y espacios

publicos beneficiaria su actividad comercial?

Figura 23-Conexion
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Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.

De acuerdo con los resultados de la encuesta, el 63 % de los comerciantes considera que
una mejor conexion peatonal entre calles, nodos y espacios publicos beneficiaria directamente su
actividad comercial, evidenciando una percepcidon positiva sobre la relacion entre movilidad

peatonal y dinamizacidon econdmica del sector.
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Por otro lado, el 23 % de los encuestados manifesto no estar seguro/a respecto a los
posibles beneficios de una mejor conectividad peatonal, lo que puede asociarse a la falta de
experiencias previas o a intervenciones urbanas limitadas en el area. En contraste, unicamente el

14 % considera que este tipo de mejoras no tendria un impacto en su actividad comercial.

En conclusién, la mayoria de los comerciantes reconoce el potencial de una red peatonal
bien conectada como un elemento clave para fortalecer la actividad econémica local, reforzando
la pertinencia de la propuesta de revitalizacion del espacio publico a través de una red conectora

basada en nodos urbanos y estrategias de urbanismo tactico.
Pregunta 4: ;Qué tipo de intervencion considera mas beneficiosa para el sector?

Figura 24-Intervenciones beneficiosas
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Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.

De acuerdo con los resultados obtenidos, el 34 % de los comerciantes considera que la
opcion mas beneficiosa para el sector corresponde a la implementacion de todas las
intervenciones planteadas, lo que evidencia una percepcion integral sobre la necesidad de

mejorar el espacio publico de manera conjunta y no aislada.
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Por su parte, el 26 % de los encuestados prioriza la mejora de veredas y pavimentos,
destacando la importancia de contar con recorridos peatonales en buen estado para facilitar el
acceso a los locales comerciales. Asimismo, el 18 % identifica la iluminacion urbana como la
intervencion mas necesaria, asociada a la seguridad y a la permanencia de personas en el espacio

publico.

En menor proporcion, el 12 % considera que el mobiliario urbano es el aspecto mas
relevante, mientras que el 10 % sefiala la sefializacion y el ordenamiento vial como la

intervencion prioritaria para mejorar el entorno comercial.

En conclusion, los resultados reflejan que los comerciantes valoran principalmente las
intervenciones integrales que mejoren simultdneamente la infraestructura peatonal, la seguridad,
el confort y la imagen urbana, en coherencia con la propuesta de una red conectora basada en

nodos urbanos y estrategias de urbanismo tactico.

Pregunta 5: ;El espacio publico actual contribuye positivamente a la imagen del barrio?

Figura 25-Espacio publico actual
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Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.
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De acuerdo con los resultados de la encuesta, el 41 % de los comerciantes considera que
el espacio publico actual no contribuye positivamente a la imagen del barrio, lo que evidencia
una percepcion negativa sobre el estado y la calidad del entorno urbano frente a los locales

comerciales.

Por otro lado, el 36 % de los encuestados manifesté que el espacio publico contribuye
parcialmente a la imagen del barrio, indicando que existen ciertos elementos positivos, pero que
estos no son suficientes para generar una imagen urbana consolidada y atractiva. En contraste,
unicamente el 23 % considera que el espacio publico si contribuye positivamente, representando

el grupo minoritario.

En conclusion, la mayoria de los comerciantes percibe que el espacio publico no proyecta
una imagen favorable del barrio, lo que refuerza la necesidad de intervenciones orientadas a
mejorar la calidad visual, funcional y simbolica del espacio publico, a través de una red
conectora basada en nodos urbanos y estrategias de urbanismo tactico, que fortalezca la identidad

y dinamizacion del sector.

Transeuntes o visitantes frecuentes

Pregunta 1: ;Como calificaria la seguridad de los recorridos peatonales y espacios

publicos del sector?
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Figura 26-Seguridad de recorridos peatonales

@ Muybueno @ Bueno @ Regular Malo

Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.

De acuerdo con los resultados obtenidos, el 38 % de los transelintes y visitantes
frecuentes califica la seguridad de los recorridos peatonales y espacios publicos del sector como
mala, evidenciando una percepcion negativa predominante respecto a las condiciones de

seguridad del area.

Asimismo, el 34 % de los encuestados considera que la seguridad es regular, lo que
indica que, si bien existen condiciones minimas para el trdnsito peatonal, estas no resultan
plenamente satisfactorias. En contraste, el 20 % califica la seguridad como buena, mientras que

solo el 8 % la percibe como muy buena, representando el grupo minoritario.

En conclusion, la mayoria de los transeuntes presenta una percepcion desfavorable o
limitada de la seguridad del espacio publico, lo que refuerza la necesidad de implementar

intervenciones orientadas a mejorar la iluminacion, el control del entorno y la calidad de los
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recorridos peatonales, en coherencia con la propuesta de revitalizacion del espacio publico

mediante una red conectora basada en nodos urbanos.

Pregunta 2: ;Como evalua la calidad general de los espacios publicos y conexiones

urbanas del area?

Figura 27-Calidad de espacio publico

@ Muybueno @ Bueno @ Regular Malo

Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.

De acuerdo con los resultados obtenidos, el 36 % de los transelintes y visitantes
frecuentes evalua la calidad general de los espacios publicos y conexiones urbanas como regular,
lo que indica que el area presenta condiciones basicas de funcionamiento, pero con multiples

deficiencias en cuanto a confort, continuidad y disefio urbano.

Asimismo, el 29 % de los encuestados califica la calidad del espacio publico como mala,
evidenciando una percepcidon negativa significativa. Por otro lado, el 25 % considera que la
calidad es buena, mientras que unicamente el 10 % la percibe como muy buena, representando

nuevamente el grupo minoritario.
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En conclusion, los resultados reflejan que la percepcion general de los visitantes se
inclina hacia valoraciones medias y bajas, lo que refuerza la necesidad de intervenciones
orientadas a mejorar la calidad espacial, funcional y visual de los recorridos peatonales y
espacios publicos, en concordancia con la propuesta de una red conectora basada en nodos

urbanos y estrategias de urbanismo téctico.

Pregunta 3: ;Los recorridos del sector son claros y comodos para caminar?

Figura 28-Claridad de recorridos
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Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.

De acuerdo con los resultados de la encuesta, el 41 % de los transetntes y visitantes
frecuentes considera que los recorridos del sector son claros y comodos solo de manera parcial,
lo que evidencia deficiencias en la continuidad, sefializacion y condiciones de confort del sistema

peatonal.
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Por otro lado, el 33 % de los encuestados manifestd que los recorridos no son claros ni
comodos, reflejando una percepcion negativa respecto a la experiencia de caminar en el area. En
contraste, Unicamente el 26 % considera que los recorridos si son claros y coémodos,

representando el grupo minoritario.

En conclusion, la mayoria de los usuarios percibe limitaciones en la claridad y
comodidad de los recorridos peatonales, lo que refuerza la necesidad de mejorar la legibilidad,
accesibilidad y calidad espacial de las conexiones urbanas, en coherencia con la propuesta de

revitalizacion del espacio publico mediante una red conectora basada en nodos urbanos.

Pregunta 4: ;Qué aspectos considera mas necesarios de mejorar? (puede marcar mas de

uno)

Figura 29-Aspectos a mejorar
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Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.

De acuerdo con los resultados obtenidos, el 27 % de los transeintes y visitantes

frecuentes identifica la iluminacion como el aspecto mas necesario de mejorar en los espacios
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publicos y recorridos del sector, lo que evidencia su relacién directa con la percepcion de

seguridad y uso del espacio en distintos horarios.

Asimismo, el 24 % de los encuestados considera que la seguridad es el factor prioritario
de intervencion, seguido por el 21 %, que sefiala el estado de los pavimentos como el principal

problema que afecta la comodidad y continuidad del recorrido peatonal.

En menor proporcion, el 16 % identifica la necesidad de mejorar el mobiliario urbano,

mientras que el 12 % considera que la sefializacion es el aspecto mas urgente a intervenir.

En conclusion, los resultados reflejan que las principales demandas de los visitantes se
concentran en la mejora de la iluminacién, seguridad y pavimentos, aspectos fundamentales para
consolidar recorridos peatonales seguros, legibles y confortables, en concordancia con la

propuesta de una red conectora basada en nodos urbanos y estrategias de urbanismo tactico.

Pregunta 5: ;Los espacios publicos y recorridos del sector invitan a permanecer en

ellos?

Figura 30-Espacios de permanencia
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Fuente: Investigacion elaborado por autores ,2025.
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De acuerdo con los resultados obtenidos, el 39 % de los transelintes y visitantes
frecuentes considera que los espacios publicos y recorridos del sector invitan a permanecer solo
dependiendo del lugar, lo que evidencia una calidad urbana heterogénea y desigual dentro del

area de estudio.

Por otro lado, el 37 % de los encuestados manifestd que los espacios publicos no invitan a
permanecer, reflejando deficiencias en aspectos como confort, seguridad, equipamiento y calidad
ambiental. En contraste, Uinicamente el 24 % considera que estos espacios si invitan a la

permanencia, representando el grupo minoritario.
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6. CAPITULO 3.- Propuesta

7.  Nivel de complejidad

La propuesta urbano-arquitectonica presenta un nivel de complejidad medio, al plantear
la revitalizacion del sistema de espacios publicos del centro de la ciudad de Manta mediante una
red conectora estructurada por nodos urbanos, intersecciones estratégicas y corredores de

conexion.

Su complejidad radica en la integracion de aspectos relacionados con la movilidad
multimodal, la accesibilidad universal, la seguridad peatonal, la calidad ambiental y la activacion

social del espacio publico dentro de un tejido urbano consolidado.

La intervencién se fundamenta en principios del urbanismo contemporaneo y estrategias
de urbanismo tactico, incorporando mejoras en la infraestructura peatonal, sefialética, mobiliario
urbano, vegetacion e identidad urbana. Asimismo, se plantea como un sistema flexible y
progresivo, capaz de ejecutarse por etapas y adaptarse a las necesidades del territorio y sus

usuarios.

7.1.1 Descripcion y conceptualizacion de la propuesta urbana

La propuesta urbano-arquitectonica se concibe como una red conectora de espacios
publicos orientada a fortalecer la integracion urbana y revitalizar el sistema de espacios publicos
del centro de la ciudad de Manta. Su estructura se organiza mediante un eje principal de
conexion que articula once barrios a través de corredores urbanos, intersecciones estratégicas y

nodos de activacion urbana.
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El eje conector constituye el elemento estructurador de la propuesta, permitiendo la
continuidad de los recorridos peatonales y la vinculacidon entre espacios publicos, equipamientos
y areas de actividad urbana. A partir de este eje se desarrollan corredores urbanos que mejoran

las condiciones de movilidad, accesibilidad y seguridad para los usuarios.

Las intersecciones estratégicas funcionan como puntos de transicion dentro de la red,
donde se incorporan intervenciones de urbanismo tactico, sefialética, elementos de identidad
urbana y estrategias de calmado de trafico que favorecen la seguridad peatonal y la legibilidad

del recorrido.

Por su parte, los nodos de activacion urbana corresponden a espacios de alta concurrencia
y valor estratégico, destinados a promover actividades sociales, culturales, recreativas y
comerciales. Estos nodos fortalecen la permanencia de los usuarios y contribuyen a la

dinamizacion del espacio publico.

En conjunto, la propuesta configura un sistema urbano integrado que conecta espacios,
actividades y usuarios mediante una red continua, accesible y segura, orientada a mejorar la

calidad urbana y fortalecer la identidad del centro de Manta.

7.1.2  Imagen conceptual de la propuesta.

La imagen conceptual de la propuesta representa de manera sintética la estructura de la
red conectora planteada para el centro de la ciudad de Manta, evidenciando la relacion entre los

ejes de conexion, los nodos urbanos y los espacios estratégicos de intervencion.

Como se observa en la Figura 31, la propuesta se organiza a partir de un anillo conector

principal, representado mediante una linea continua, el cual actia como eje estructurante del
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sistema urbano. Este anillo delimita el &rea de intervencion y permite articular los principales

recorridos peatonales, facilitando la conexion entre distintos puntos del tejido urbano.

A partir de este eje principal, se desarrollan corredores secundarios que penetran el
interior del area de estudio, garantizando la conectividad transversal entre calles, equipamientos

y espacios publicos, y permitiendo la consolidacion de una red continua de movilidad peatonal.

Los nodos urbanos se localizan principalmente en intersecciones y puntos de
convergencia dentro de la red, donde se concentran flujos peatonales y se generan condiciones de
transicion, orientacion y conectividad. Estos nodos cumplen una funcién articuladora dentro del

sistema, permitiendo estructurar los recorridos y mejorar la legibilidad del espacio urbano.

De manera complementaria, la propuesta identifica intervenciones urbanas estratégicas
ubicadas en espacios de alta relevancia dentro del area de estudio, como la plaza civica y el
mercado central. Estos espacios no se conciben como nodos de conexion, sino como puntos de
activacion urbana, donde se concentran acciones de mayor intensidad orientadas a la

dinamizacion social, cultural y econémica del sector.

En estos espacios se plantean estrategias especificas de urbanismo tactico, tales como la
adecuacion del espacio peatonal, incorporacion de mobiliario urbano, sefializacion, iluminacion
y la implementacion de actividades temporales como ferias y eventos comunitarios, con el

objetivo de fortalecer su uso y permanencia.

En conjunto, el anillo estructurante, los corredores secundarios, los nodos de conexion y
las intervenciones estratégicas configuran un sistema urbano integrado, que busca mejorar la
continuidad espacial, optimizar la experiencia del usuario y consolidar una red de espacios

publicos activa, accesible y articulada en el centro de la ciudad de Manta.
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Figura 31-Conceptualizacion de la propuesta

RED-ZONA INTERVENIDA

Fuente: Elaborado por autores, 2025.
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7.1.3 Objetivo de la propuesta.

Objetivo general

Desarrollar una estrategia urbano-arquitecténica para revitalizar el sistema de espacios
publicos del centro de la ciudad de Manta mediante una red conectora de nodos, intersecciones y
corredores urbanos, orientada a fortalecer la conectividad, la calidad ambiental y la activacion

social y econdémica del espacio publico.

Objetivos especificos

* Identificar nodos urbanos, intersecciones estratégicas y corredores prioritarios para

estructurar una red conectora del sistema de espacios publicos del centro de Manta.

* Incorporar estrategias de urbanismo tactico y movilidad multimodal mediante
intervenciones orientadas a mejorar la accesibilidad, la seguridad peatonal y la dinamizacion del

espacio publico.

* Integrar infraestructura verde, mobiliario urbano, sefialética e iluminacién para

fortalecer la calidad ambiental, el confort urbano y la identidad visual de la red propuesta.

* Proponer un modelo de intervencion flexible, progresivo y replicable que contribuya a
la revitalizacion de los espacios publicos del centro de Manta y pueda adaptarse a otros sectores

de la ciudad.

Capacidad de la propuesta urbana

La propuesta urbana presenta la capacidad de transformar la estructura espacial y

funcional del area central de la parroquia Manta mediante la consolidacion de una red conectora
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de espacios publicos, orientada a mejorar la movilidad, la accesibilidad y la calidad del entorno
urbano. Su principal fortaleza radica en la articulacion de intervenciones estratégicas que
integran movilidad sostenible, activacion del espacio publico y mejora de las condiciones

ambientales, configurando un modelo urbano adaptable y progresivo.

Esta capacidad se manifiesta en distintos niveles de intervencion. En primer lugar, la red
conectora posee el potencial de optimizar la conectividad peatonal y multimodal dentro del area
de estudio, facilitando desplazamientos continuos, seguros y legibles entre equipamientos,
espacios publicos y zonas de alta actividad. Esto permite reducir la fragmentacion urbana y

mejorar la relacion entre los distintos componentes del tejido urbano consolidado.

En segundo lugar, la propuesta fortalece el uso y la apropiacion del espacio publico
mediante intervenciones puntuales basadas en estrategias de urbanismo tactico y acupuntura
urbana, las cuales permiten reconfigurar intersecciones, corredores y puntos estratégicos con
acciones de bajo costo y alto impacto. Estas intervenciones incrementan la vitalidad urbana,
favorecen la permanencia de usuarios y contribuyen a mejorar la percepcion de seguridad en el

espacio publico.

Asimismo, la propuesta incorpora una logica de implementacion progresiva, que permite
su desarrollo por etapas, facilitando su adaptacion a las condiciones fisicas, sociales y
economicas del contexto. Este enfoque posibilita evaluar el funcionamiento de las
intervenciones, realizar ajustes y consolidar aquellas que generen mayor impacto positivo en la

dinamica urbana.

De igual manera, la red conectora integra criterios ambientales mediante la incorporacion

de arborizacion, infraestructura verde y elementos de confort urbano, contribuyendo a la
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mitigacion del efecto de isla de calor y a la mejora de las condiciones micro climaticas del centro

urbano.

En conjunto, la capacidad de la propuesta radica en estructurar un sistema urbano
funcional, accesible y ambientalmente mas equilibrado, que no solo mejora la calidad del espacio
publico, sino que también optimiza la movilidad, fortalece las relaciones urbanas y contribuye al

desarrollo sostenible del area central de la parroquia Manta.

7.1.4 Programa Urbano

El programa urbano de la propuesta se estructura a partir de la conformacién de una red
conectora de espacios publicos dentro del area central de la parroquia urbana Manta, organizada
mediante nodos urbanos estratégicos, intersecciones y corredores de movilidad. Este programa
no se concibe como una suma de espacios aislados, sino como un sistema continuo, articulado y
dindmico, orientado a mejorar la conectividad, activar el espacio publico y fortalecer la

experiencia urbana.

La propuesta se desarrolla a partir de componentes funcionales que responden a las
dinamicas reales del area de estudio, integrando criterios de movilidad multimodal, seguridad

peatonal, calidad ambiental, activacion social e identidad urbana.

Circuito de Intersecciones Urbanas

El circuito de intersecciones urbanas constituye uno de los componentes principales de la
propuesta de revitalizacion del espacio publico del centro de Manta. Estas intersecciones fueron
seleccionadas por su ubicacion estratégica dentro de la red conectora, su alta afluencia peatonal y
vehicular y su capacidad de funcionar como puntos de articulacion urbana dentro del sistema

propuesto.
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La intervencion en estos espacios busca fortalecer la conectividad peatonal, mejorar la
seguridad vial y reactivar el espacio publico mediante estrategias propias del urbanismo
contemporaneo. Cada interseccion funciona como un punto de transicion y permanencia dentro
del recorrido urbano, permitiendo conectar espacios comerciales, equipamientos, areas de

encuentro y corredores de movilidad.

En estos puntos se implementan estrategias como urbanismo tactico, mediante pintura
vial, ampliaciéon peatonal y reducciéon de velocidad vehicular; sefialética interpretativa y
direccional; incorporacion de iluminacidon urbana; mobiliario urbano puntual; y elementos de
identidad visual como murales, arte urbano y composiciones graficas aplicadas sobre el

pavimento.

Cada interseccion incorpora un patron grafico central inspirado en elementos culturales y
simbolicos de la identidad mantense, funcionando como hitos visuales dentro de la red
conectora. Estas composiciones artisticas permiten reforzar el sentido de pertenencia, mejorar la

legibilidad urbana y consolidar una imagen unificada del sistema de espacios publicos propuesto.

Las intervenciones graficas no solo cumplen una funcién estética, sino también funcional,
ya que contribuyen a reducir la velocidad vehicular, incrementar la percepcion de seguridad

peatonal y destacar los puntos de cruce y permanencia dentro del recorrido urbano.

En conjunto, el circuito de intersecciones funciona como un sistema articulador capaz de
ordenar flujos, consolidar recorridos continuos y revitalizar sectores estratégicos del centro
urbano mediante intervenciones de escala humana, flexibles, progresivas e integradas a la

identidad cultural de la ciudad de Manta.
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Figura 32-Mapa de intersecciones
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

Interseccion 1 — Monumento del Atan / Av. Malecon

La interseccion Av. Malecon — Calle 15 constituye uno de los nodos estratégicos de la red
conectora debido a su relacién directa con el borde costero y su alta circulacion peatonal y
vehicular. La propuesta plantea su revitalizacion mediante estrategias de urbanismo tactico
orientadas a mejorar la movilidad multimodal, fortalecer la seguridad peatonal y reactivar el

espacio publico.

La intervencion prioriza la consolidacion de la ciclovia existente como eje de movilidad

sostenible, incorporando tratamiento paisajistico, sefialética, iluminacion y elementos de calmado
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de trafico que favorecen recorridos mas seguros y continuos. Asimismo, se mantiene y potencia
el area verde frente al perfil costero, reforzando la calidad ambiental y la permanencia dentro del

espacio urbano.

Como elemento de identidad urbana, la propuesta incorpora una composicion grafica central
inspirada en la mantarraya, simbolo representativo del paisaje marino y la cultura costera de
Manta. Este elemento funciona como hito visual dentro de la red conectora, fortaleciendo la

legibilidad urbana y el vinculo entre espacio publico, movilidad e identidad territorial.

Interseccion 1 — Monumento del Atan / Av. Malecon
Area intervenida 10721.05m2

Componente Descripcion

Elemento identitario = Composicion urbana tematica inspirada en la mantarraya

Movilidad sostenible  Revitalizacidon de ciclovia existente

Seguridad peatonal Incorporacion de 4 pasos cebras y sefializacion vial

Infraestructura verde  Conservacion y mejoramiento de areas verdes

Equipamiento urbano Iluminacién y senalética direccional

Urbanismo tactico Tratamiento de superficies y calmado de trafico
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Figura 33-Interseccion Av. Malecon-Calle 15
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

Figura 34-Fotomontaje Interseccion Av. Malecon-Calle 15

Fuente: Elaborado por autores, 2025.
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Interseccion 2 — Calle 15y Av. 24

La interseccion Calle 15 — Av. 24 funciona como un nodo estratégico de conexion dentro
del sistema propuesto, debido a su alta circulacion vehicular y peatonal y su relaciéon con uno de
los principales corredores urbanos del centro de Manta. La intervencion busca mejorar la
seguridad vial y fortalecer la movilidad peatonal y ciclista mediante estrategias de urbanismo

tactico y reorganizacion del espacio vial.

La propuesta incorpora ampliacion visual de cruces peatonales, senalética, elementos de
calmado de trafico, iluminacién y continuidad de la ciclovia, favoreciendo recorridos mas

seguros, accesibles y legibles dentro de la red conectora.

Como elemento de identidad urbana, la interseccidon integra una composicion grafica
central inspirada en representaciones solares y patrones artesanales vinculados a la cultura
costera de Manta. Este elemento simbolico funciona como hito visual dentro del recorrido
urbano, reforzando la identidad territorial y la percepcion de la interseccion como espacio de

encuentro, transicion y permanencia.

Interseccion 2 — Calle 15y Av. 24
Area intervenida 2681.75m2

Componente Descripcion

Composicion urbana tematica inspirada en el sol como

Elemento identitario o) e identidad local.

Integracion y continuidad de la ciclovia dentro de la red

Movilidad sostenible
conectora.

Mejoramiento de cruces peatonales, sefalizacion vial y

Seguridad peatonal estrategias de calmado de tréfico.

Incorporacion y conservacion de areas verdes para

Infraestructura verde .
mejorar el confort urbano.

Instalacion de iluminacion, sefialética direccional y

Equipamiento urbano .
qauip elementos de apoyo al usuario.
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Tratamiento de superficies y reconfiguracion visual de la

Urbanismo tactico . ., D }
interseccion para priorizar al peaton.

Figura 35-Interseccion calle 15-Av. 24
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.
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Figura 36-Fotomontaje de interseccion calle 15-Av.24

Fuente: Elaborado por autores, 2025.

Interseccion 3 — Calle 9 y Av. 24

La interseccion Calle 15 — Av. 24 funciona como un nodo estratégico de conexion dentro
del sistema propuesto, debido a su alta circulacion vehicular y peatonal y su relacion con uno de
los principales corredores urbanos del centro de Manta. La intervencion busca mejorar la
seguridad vial y fortalecer la movilidad peatonal y ciclista mediante estrategias de urbanismo

tactico y reorganizacion del espacio vial.

La propuesta incorpora ampliacion visual de cruces peatonales, sefialética, elementos de
calmado de trafico, iluminacién y continuidad de la ciclovia, favoreciendo recorridos mas

seguros, accesibles y legibles dentro de la red conectora.
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Como elemento de identidad urbana, la interseccion integra una composicion grafica central
inspirada en representaciones solares y patrones artesanales vinculados a la cultura costera de
Manta. Este elemento simbolico funciona como hito visual dentro del recorrido urbano,
reforzando la identidad territorial y la percepcion de la interseccion como espacio de encuentro,

transicion y permanencia.

Interseccion 3 — Calle 9 y Av. 24
Area intervenida 2242.90m2
Componente Descripcion

Composicion urbana tematica inspirada en la cultura

Elemento identitario mantefia y el patrimonio ancestral de la ciudad.

Mejoramiento de la conectividad peatonal y articulacion

Movilidad sostenible }
con los recorridos de la red conectora.

Incorporacion de pasos cebras, sefializacion vial y

Seguridad peatonal estrategias de calmado de tréfico.

Integracion puntual de vegetacion para mejorar la calidad

Infraestructura verde ambiental del espacio urbano.

Implementacion de iluminacion y sefialética direccional

Equipamiento urbano para fortalecer la orientacion y seguridad del usuario.

Tratamiento de superficies y reconfiguracion visual de la

Urbanismo tactico . ., - o
interseccion para priorizar la movilidad peatonal.
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Figura 37-Interseccion calle 9-Av.24
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

Figura 38-Fotomontaje de interseccion calle 9-Av.24

Fuente: Elaborado por autores, 2025.
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Interseccion 4 — Calle 9 y Av. Malecén

La interseccion Calle 9 — Av. Malecon representa un punto de articulacion estratégica
entre el sistema vial urbano y el frente costero de la ciudad, debido a su proximidad con areas
comerciales, espacios publicos y flujos constantes de vehiculos y peatones. La propuesta busca
reorganizar el espacio vial y priorizar la movilidad segura mediante criterios de accesibilidad

universal, urbanismo tactico y recuperacion del espacio publico.

La intervencion contempla la incorporacion de cruces peatonales claramente definidos,
ampliacion de areas de espera, sefializacion vial, elementos de calmado de trafico y mejoras
paisajisticas que favorecen una circulacion mas ordenada y segura. Asimismo, se fortalece la
continuidad peatonal y la conexion con el entorno urbano inmediato, promoviendo recorridos

mas accesibles y confortables para residentes y visitantes.

Como componente de identidad urbana, la interseccion integra una composicion grafica
central inspirada en elementos marinos y dinamicas del océano, representadas mediante figuras
de peces y formas en espiral asociadas al movimiento del agua y a la relacion histérica de Manta
con el mar. Este elemento simbolico actia como un hito visual dentro del corredor urbano,
reforzando el caracter costero de la ciudad y consolidando la interseccidon como un espacio de

encuentro, transicion y referencia dentro del paisaje urbano.



Interseccion 4 — Calle 9 y Av. Malecon

Area intervenida

Componente

Elemento identitario

Movilidad sostenible

Seguridad peatonal

Infraestructura verde

Equipamiento urbano

979.72m2
Descripcion

Composicion urbana tematica inspirada en el atin como
simbolo productivo y cultural de Manta.

Articulacion de recorridos peatonales y conexion con el
sistema de espacios publicos del borde costero.

Incorporacion de pasos cebras, sefializacion vial y
organizacion de flujos vehiculares.

Conservacion e integracion de vegetacion ornamental
para mejorar la calidad ambiental del entorno.

Instalacion de iluminacion, bancas y sefalética
direccional para fortalecer la funcionalidad del espacio.

Figura 39-Interseccion Calle 9-Av. Malecon
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Fuente: Elaborado por autores, 2025
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Figura 40-Fotomontaje de interseccion calle 9 y Av. Malecon.

Fuente: Elaborado por autores, 2025

2. Corredores y conexiones urbanas

Los corredores urbanos constituyen los ejes de conexion que estructuran la red conectora
propuesta, permitiendo la articulacion continua entre nodos urbanos, equipamientos y espacios
publicos estratégicos del centro de Manta. Su funcidn principal es consolidar recorridos seguros,

accesibles e inclusivos que favorezcan la movilidad peatonal y la integracion urbana.

La propuesta establece diferentes tipologias de corredor, adaptadas a las dimensiones y
caracteristicas de las vias existentes. Estas tipologias permiten aplicar criterios de intervencion
replicables en distintas calles del area de estudio, manteniendo una imagen urbana coherente

dentro del sistema conector.
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Los corredores priorizan la movilidad sostenible mediante la ampliacion y adecuacion de
veredas, incorporacion de accesibilidad universal con guias podo tactiles, integracion de espacios
de convivencia vial y tratamientos diferenciados de pavimento que permiten jerarquizar el

recorrido peatonal.

Asimismo, se incorporan estrategias de urbanismo tactico como sefializacion horizontal y
vertical, reduccion de velocidad vehicular y reorganizacion del perfil vial, mejorando la

seguridad y legibilidad del espacio urbano.

Desde el componente ambiental, los corredores integran arborizacion, vegetacion y
elementos de sombra urbana que contribuyen al confort térmico, la calidad ambiental y la

permanencia dentro del espacio publico.

En conjunto, los corredores urbanos no solo funcionan como elementos de conexion
fisica, sino como espacios activos capaces de construir una experiencia urbana continua, segura y

vinculada a la identidad del centro de Manta.

Corredor-Calle 9
Area intervenida 22222.20m2
Componente Descripcion

Adecuacién y ampliacion de veredas para mejorar la circulacion

Movilidad peatonal .
segura y continua de los peatones.

Incorporacion de guias podo tactiles y cruces accesibles que
Accesibilidad universal facilitan el desplazamiento de personas con movilidad reducida o
discapacidad visual.

Organizacion de la circulacion vehicular y mantenimiento de
Movilidad vehicular espacios de estacionamiento en los sectores donde el perfil vial lo
permite.

Incorporacion de arborizacion mediante arboles de micelaneo,
Infraestructura verde contribuyendo a la generacion de sombra, confort térmico y
mejoramiento paisajistico.



Seguridad vial

Iluminacion urbana

Materialidad urbana

Calidad ambiental
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Implementacion de pasos cebras, sefializacion horizontal y vertical
para fortalecer la seguridad de peatones y conductores.

Instalacion de luminarias distribuidas estratégicamente para
mejorar la visibilidad y percepcion de seguridad durante horarios
nocturnos.

Utilizacion de adoquines, adoquines guia y superficies podo
tactiles que jerarquizan el recorrido y mejoran la calidad del
espacio publico.

Incremento de areas verdes y mejora de las condiciones micro
climaticas mediante vegetacion e infraestructura urbana sostenible.

Figura 41-Corredores urbanos
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Corredor tipo A

El corredor tipo A corresponde a vias con un ancho aproximado de 7,20 m y retiros
amplios que permiten el desarrollo de veredas variables entre 5,50 m y 2,90 m, consolidandose
como el perfil vial con mayor capacidad de intervenciéon dentro de la red conectora. Esta
tipologia prioriza la movilidad multimodal y la permanencia peatonal mediante espacios amplios,

accesibles y ambientalmente confortables.

La propuesta incorpora estacionamientos laterales de 5 x 3 m, arborizacidon con arboles
de olivo, luminarias urbanas ubicadas cada 20 m y tratamientos de pavimento mediante
adoquines diferenciados. Asimismo, se integran adoquines guia y podotactiles como parte de la
estrategia de accesibilidad universal, junto con sefalética vial y pasos cebra que fortalecen la

seguridad y legibilidad del recorrido urbano.

Este corredor funciona como uno de los principales ejes estructurantes de la propuesta,

favoreciendo recorridos continuos, seguros e inclusivos dentro del centro urbano de Manta.

Corredor Tramo A
Area intervenida 10287.90 m2
Componente Descripcion
Componente Descripcion

Reconfiguracion de las esquinas mediante ampliaciones de acera (orejas
Movilidad peatonal peatonales) que reducen las distancias de cruce y favorecen recorridos mas
seguros y continuos para los peatones.

Incorporacion de cruces peatonales alineados con los recorridos principales y
Accesibilidad universal espacios que permiten la futura implementacion de elementos podo tactiles y
rampas accesibles.

Conservacion de la capacidad operativa de la interseccion mediante una
Movilidad vehicular adecuada organizacion de carriles, garantizando la convivencia entre flujos
peatonales y vehiculares.

Integracion de areas ajardinadas y arborizacion urbana en las esquinas,
Infraestructura verde generando sombra, mejorando el confort térmico y fortaleciendo la imagen
paisajistica del corredor urbano.



Seguridad vial

Espacio publico

Identidad urbana

Paisajismo urbano

Materialidad urbana

Calidad ambiental

Imagen urbana

Urbanismo tactico
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Implementacion de pasos cebras en los cuatro frentes de la interseccion y
reduccion de radios de giro mediante ensanchamiento de aceras, disminuyendo
conflictos entre vehiculos y peatones.

Recuperacion de areas residuales mediante la incorporacion de zonas verdes y
espacios de estancia que mejoran la calidad y percepcion del entorno urbano.

Incorporacion de elementos graficos inspirados en la cultura e identidad local
mediante intervenciones artisticas en la calzada que fortalecen el sentido de
pertenencia del sector.

Uso de vegetacion ornamental y composicion paisajistica en las esquinas para
generar una transicion visual arménica entre la infraestructura vial y el espacio
peatonal.

Empleo de superficies diferenciadas en aceras y areas verdes que permiten
jerarquizar espacios de circulacion, permanencia y contemplacion.

Incremento de cobertura vegetal y superficies permeables que contribuyen a la
regulacion microclimatica, reduccion de la radiacion solar y mejora de las
condiciones ambientales del sector.

Mejoramiento de la percepcion visual de la interseccion mediante una
composicion equilibrada entre vegetacion, espacio peatonal e intervencion
grafica urbana.

Aplicacion de estrategias de intervencion de bajo costo y alto impacto
orientadas a la recuperacion del espacio publico y priorizacién de la movilidad
activa,
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Figura 42-Tramo tipo A del corredor urbano

S ' S 2
cales T} ‘ 5y

‘ o a0

Fuente: Elaborado por autores, 2025.

Figura 43-Corte y perfil vial del tramo tipo A
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Corredor tipo B
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El corredor tipo B se desarrolla en vias con anchos variables entre 7,30 m y 10 m,

incorporando veredas aproximadas de 5 m y 2,90 m que permiten equilibrar la movilidad

vehicular y peatonal dentro del perfil urbano. Esta tipologia mantiene una organizacion vial

funcional mientras fortalece las condiciones de accesibilidad y conectividad peatonal.

La propuesta contempla estacionamientos laterales de 5 X 3 m, arborizacion mediante

arboles de olivo, luminarias urbanas cada 20 m y sefialética vial integrada al sistema conector.

Ademas, se incorporan tratamientos de superficie con adoquines, adoquines guia y adoquines

podo tactiles que permiten jerarquizar el recorrido y garantizar condiciones adecuadas de

accesibilidad universal.

Las intervenciones planteadas buscan consolidar corredores urbanos seguros y legibles,

reforzando la continuidad espacial entre nodos estratégicos y espacios publicos del area de

estudio.

Area intervenida
Componente
Componente
Movilidad peatonal
Accesibilidad universal

Movilidad vehicular

Infraestructura verde

Corredor Tramo B
8405.55 m2
Descripcion
Descripcion
Reconfiguracion de las esquinas mediante ampliaciones de acera (orejas

peatonales) que reducen las distancias de cruce y favorecen recorridos mas
seguros y continuos para los peatones.

Incorporacion de cruces peatonales alineados con los recorridos principales y
espacios que permiten la futura implementacion de elementos podotactiles y
rampas accesibles.

Conservacion de la capacidad operativa de la interseccion mediante una
adecuada organizacion de carriles, garantizando la convivencia entre flujos
peatonales y vehiculares.

Integracion de areas ajardinadas y arborizacion urbana en las esquinas,
generando sombra, mejorando el confort térmico y fortaleciendo la imagen
paisajistica del corredor urbano.



Seguridad vial

Espacio publico

Identidad urbana

Paisajismo urbano

Materialidad urbana

Calidad ambiental

Imagen urbana

Urbanismo tactico
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Implementacion de pasos cebras en los cuatro frentes de la interseccion y
reduccion de radios de giro mediante ensanchamiento de aceras, disminuyendo
conflictos entre vehiculos y peatones.

Recuperacion de areas residuales mediante la incorporacion de zonas verdes y
espacios de estancia que mejoran la calidad y percepcion del entorno urbano.

Incorporacion de elementos graficos inspirados en la cultura e identidad local
mediante intervenciones artisticas en la calzada que fortalecen el sentido de
pertenencia del sector.

Uso de vegetacion ornamental y composicion paisajistica en las esquinas para
generar una transicion visual arménica entre la infraestructura vial y el espacio
peatonal.

Empleo de superficies diferenciadas en aceras y areas verdes que permiten
jerarquizar espacios de circulacion, permanencia y contemplacion.

Incremento de cobertura vegetal y superficies permeables que contribuyen a la
regulacion microclimatica, reduccion de la radiacion solar y mejora de las
condiciones ambientales del sector.

Mejoramiento de la percepcion visual de la interseccion mediante una
composicion equilibrada entre vegetacion, espacio peatonal e intervencion
grafica urbana.

Aplicacion de estrategias de intervencion de bajo costo y alto impacto
orientadas a la recuperacion del espacio publico y priorizacién de la movilidad
activa,



Figura 44-Tramo tipo B del corredor urbano
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

Figura 45-Corte y perfil vial del tramo tipo B
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Corredor tipo C

El corredor tipo C corresponde a vias con anchos aproximados entre 8 m y 8,70 m y
veredas reducidas de 2 m, por lo que la intervencidon prioriza el espacio peatonal y la
incorporacion de vegetacion sobre el estacionamiento vehicular en via. Esta tipologia responde a

calles de menor capacidad espacial dentro del sistema urbano.

La propuesta incorpora arborizacion con arboles de olivo, luminarias urbanas cada 15 m,
pasos cebra y tratamientos de superficie mediante adoquines, adoquines guia y adoquines

podotactiles, garantizando accesibilidad universal y seguridad peatonal.

Debido a las dimensiones limitadas del perfil vial, las estrategias de intervencion se
enfocan en mejorar la experiencia peatonal, reducir la percepcion de velocidad vehicular y
fortalecer la calidad ambiental del recorrido urbano, manteniendo la continuidad e identidad de la

red conectora propuesta.

Corredor Tramo C

Area intervenida 3246.50 m2
Componente Descripcion
Componente Descripcion
Consolidacion de recorridos peatonales continuos mediante la ampliacion de
Movilidad peatonal aceras y la incorporacion de cruces seguros en los cuatro frentes de la
interseccion.

Disefio de itinerarios accesibles que facilitan el desplazamiento de personas
Accesibilidad universal con movilidad reducida, permitiendo una conexion directa entre aceras y cruces
peatonales.

Ordenamiento de la circulacidon vehicular manteniendo la funcionalidad de la

Movilidad vehicular . .y . . .
interseccion y promoviendo velocidades moderadas en los puntos de conflicto.

Incorporacion de franjas verdes longitudinales y arborizacion urbana que
Infraestructura verde contribuyen al confort térmico, la captacion de carbono y el mejoramiento del
paisaje urbano.

Implementacion de pasos cebras visibles y reduccion de radios de giro
Seguridad vial mediante ampliaciones de esquina que disminuyen la velocidad de los
vehiculos y mejoran la seguridad de los peatones.



Calmado de trafico

Paisajismo urbano

Espacio publico

[luminacion urbana

Materialidad urbana

Calidad ambiental

Imagen urbana
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Aplicacion de estrategias de disefio urbano que generan una percepcion visual
de estrechamiento de la via, incentivando una conduccion mas segura dentro
del corredor urbano.

Integracion de vegetacion arborea y ornamental a lo largo de las aceras para
crear un corredor verde que mejora la calidad estética y ambiental del espacio
publico.

Recuperacion y valorizacion de las areas peatonales mediante el aumento de
superficies destinadas al uso ciudadano y la permanencia temporal.

Incorporacion de luminarias peatonales distribuidas estratégicamente para
garantizar visibilidad, seguridad y confort durante las horas nocturnas.

Utilizacion de pavimentos diferenciados y bordes definidos que permiten
jerarquizar espacios peatonales y vehiculares, mejorando la legibilidad urbana
de la intervencion.

Incremento de la cobertura vegetal y disminucion de superficies impermeables,
favoreciendo la regulacion micro climatica y la mitigacion del efecto de isla de
calor urbana.

Fortalecimiento de la identidad visual del sector mediante una composicién
ordenada de vegetacion, infraestructura peatonal y elementos urbanos que
mejoran la percepcion del entorno.
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Figura 46-Tramo tipo C del corredor urbano

Fuente: Elaborado por autores, 2025.

Figura 47-Corte y perfil vial del tramo tipo C
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3. Nodos estratégicas de activacion urbana

Mercado Municipal Central

El nodo estratégico del Mercado Municipal de Manta se plantea como una intervencion
urbana orientada a la reactivacion social, econdmica y peatonal de uno de los sectores con mayor
actividad cotidiana dentro del centro urbano. Su seleccion responde a la alta concentracion de
flujos peatonales y vehiculares que se generan en el entorno del mercado, especialmente durante
los fines de semana, cuando la afluencia de usuarios incrementa debido a las actividades de

abastecimiento comercial y comercio popular.

Actualmente, el sector presenta problematicas asociadas al conflicto entre peatones y
vehiculos, congestion vial, ocupacion desordenada del espacio publico y limitadas condiciones
de seguridad y permanencia para los usuarios. La circulacién constante de buses, taxis y
vehiculos particulares reduce la calidad del recorrido peatonal y limita el aprovechamiento del

espacio urbano como lugar de encuentro y actividad comunitaria.

Frente a esta situacion, la propuesta plantea una intervencion tactica de caracter temporal
y flexible, basada en el cierre parcial del perimetro inmediato al mercado durante fines de
semana, especificamente entre las calles 11 y 12 y las avenidas 15 y 16. Esta reconfiguracion se
realizard mediante elementos temporales y de bajo impacto, tales como maceteros, pallets
urbanos, pintura de urbanismo tactico y mobiliario movil, permitiendo transformar el area

vehicular en un espacio seguro y activo para el peaton.

La intervencion incorpora espacios destinados a ferias temporales, emprendimientos
locales, comercio comunitario y actividades de permanencia, fortaleciendo asi la economia

popular y dinamizando la actividad urbana del sector. De igual manera, se generan areas de
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estancia y circulacion peatonal segura, favoreciendo la interaccidon social y la apropiacion

ciudadana del espacio publico.

Como parte de la estrategia de movilidad, se contempla la reorganizacion temporal de la
circulacion vehicular mediante rutas alternas, garantizando la continuidad del transporte ptblico
y evitando afectaciones significativas en la conectividad urbana del sector. Esto permite reducir

el conflicto vial inmediato sin comprometer la funcionalidad del sistema urbano.

La propuesta se integra directamente a la red conectora urbana planteada en esta
investigacion, funcionando como un punto de alta atraccidon y activacion dentro del recorrido
general. Su implementacion fortalece la continuidad peatonal, incrementa la seguridad urbana y
consolida un espacio multifuncional capaz de adaptarse a dinamicas sociales, culturales y

comerciales contemporaneas.

En términos urbanos, el nodo del Mercado Municipal actia como un catalizador de
revitalizacion, al recuperar temporalmente el espacio publico para las personas, incentivar la

economia local y promover nuevas formas de uso colectivo dentro del centro de Manta.
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Figura 48-Calles estratégicas para intervenir
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

Figura 49-Mercado central
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.
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Plaza del Palacio de Justicia

La Plaza del Palacio de Justicia se identifica como uno de los nodos estratégicos mas
importantes dentro de la red conectora propuesta, debido a su ubicacion privilegiada frente al
Municipio de Manta y su cercania inmediata con equipamientos urbanos de alta concurrencia,
como el Parque de la Madre, entidades bancarias, comercios, oficinas administrativas y servicios
institucionales. Esta condicion convierte al sector en un punto de intensa circulacion peatonal y

permanencia urbana a lo largo del dia.

A pesar de su potencial estratégico, actualmente el espacio presenta limitaciones
relacionadas con la falta de areas confortables de estancia, insuficiente sombra urbana y una
débil activacion del espacio publico, lo que reduce las posibilidades de interaccion social y
permanencia de los usuarios. Asimismo, el predominio del flujo vehicular y la escasa integracion
entre las actividades institucionales, comerciales y recreativas generan una experiencia urbana

fragmentada.

La propuesta contempla la reconfiguracion y mejoramiento integral del espacio publico
inmediato mediante estrategias de urbanismo tactico y disefio urbano contemporaneo. Entre las
principales acciones se plantea el cambio de tratamiento de piso, incorporando materiales y
patrones que permitan mejorar la imagen urbana, reforzar la identidad del lugar y jerarquizar
visualmente la plaza dentro de la red conectora. Este nuevo tratamiento busca ademas
incrementar la percepcion de calidad espacial y favorecer recorridos peatonales mas comodos y

seguros.

Complementariamente, se incorporan areas de estancia y descanso, mobiliario urbano,

arborizacion y elementos de sombra, con el fin de mejorar el confort ambiental y promover la
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permanencia de los usuarios. Asimismo, el espacio sera acondicionado para el desarrollo de

ferias temporales, actividades culturales, exposiciones y emprendimientos locales, fortaleciendo

la activacion social y econdmica del sector.

La intervencion también incluye senalética urbana, iluminacioén peatonal y elementos de

identidad visual vinculados a la propuesta general, permitiendo integrar este nodo de manera

coherente con el resto de la red conectora.

En conjunto, la revitalizacion de la Plaza del Palacio de Justicia permitird consolidar un

espacio publico mas activo, accesible y representativo, capaz de fortalecer la vida urbana del

centro de Manta, incentivar la interaccion social y mejorar la experiencia peatonal dentro del

sistema de espacios publicos propuesto.

Area intervenida
Componente
Componente

Espacio publico

Movilidad peatonal

Accesibilidad universal

Infraestructura verde

Paisajismo urbano

Mobiliario urbano

Permanencia y
recreacion pasiva

Plaza judicial
2111.95 m2
Descripcion
Descripcion
Reconfiguracion integral de la plaza para generar un espacio de encuentro,

permanencia y convivencia que fortalece la relacion entre la ciudadania y el
entorno institucional.

Organizacion de recorridos peatonales mediante senderos jerarquizados que
facilitan la circulacion segura y conectan los diferentes espacios de
permanencia dentro de la plaza.

Incorporacion de rutas accesibles y espacios amplios de circulacion que
garantizan el uso inclusivo del espacio publico por parte de personas con
movilidad reducida.

Integracion de arboles de sombra, jardineras y vegetacion ornamental que
mejoran el confort térmico y contribuyen al equilibrio ambiental del sector.

Composicion de areas verdes y elementos vegetales que generan un ambiente
armoénico, mejorando la percepcion visual y la calidad paisajistica de la plaza.

Implementacion de bancas y elementos de estancia distribuidos
estratégicamente para fomentar la permanencia, el descanso y la interaccion
social.

Creacion de espacios destinados a la contemplacion, descanso y reunion
ciudadana, promoviendo el uso continuo del espacio durante diferentes
horarios.



Iluminacion urbana

Materialidad urbana

Seguridad urbana

Imagen urbana

Integracion urbana

Calidad ambiental

Valor civico e
institucional
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Incorporacion de luminarias peatonales y ornamentales que mejoran la
seguridad, funcionalidad y percepcion visual del espacio durante la noche.

Utilizacion de pavimentos adoquinados y superficies diferenciadas que
permiten organizar circulaciones, areas de estancia y espacios verdes de
manera coherente.

Disefio de espacios abiertos con alta visibilidad y recorridos claramente
definidos que favorecen el control visual y la percepcion de seguridad
ciudadana.

Fortalecimiento de la imagen institucional del Palacio de Justicia mediante un
tratamiento paisajistico y arquitectonico que aporta jerarquia y
representatividad al entorno.

Vinculacion de la plaza con las avenidas y calles circundantes, mejorando la
conectividad peatonal y consolidando el espacio como un nodo urbano de
referencia.

Incremento de superficies vegetadas y areas de sombra que contribuyen a la
reduccion de temperaturas superficiales y mejoran las condiciones
microclimaticas del espacio publico.

Generacidn de un espacio representativo que refuerza la identidad institucional
y promueve la apropiacion ciudadana de un equipamiento publico de
relevancia urbana.



Figura 50-Planimetria de Plaza Judicial
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

Figura 51-Render de plaza 1

Fuente: Elaborado por autores, 2025.
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Figura 52-Render de plaza 2

Fuente: Elaborado por autores, 2025.

4. Equipamiento urbano e informacion territorial

El equipamiento urbano propuesto forma parte integral de la red conectora de espacios
publicos del centro de Manta, contribuyendo a mejorar la funcionalidad, seguridad, confort y
legibilidad del recorrido urbano. Su implementacion responde a criterios de accesibilidad
universal, identidad urbana, activacion social y permanencia en el espacio publico, fortaleciendo
la experiencia del usuario a lo largo de corredores, intersecciones y nodos estratégicos de la

propuesta.

Los elementos de equipamiento urbano se distribuyen estratégicamente dentro de la red,
priorizando zonas de alta afluencia peatonal, areas de estancia y espacios de transicion entre

nodos e intersecciones urbanas.

* Mobiliario urbano de estancia-Bancas
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Se incorporan bancas y elementos de descanso en puntos estratégicos de los corredores y
nodos urbanos, especialmente en areas de permanencia y encuentro comunitario. Estos
elementos buscan mejorar el confort del peaton, incentivar la permanencia y fortalecer la

interaccion social dentro del espacio publico.

Figura 53-Detalle de mobiliario urbano
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

¢ [luminacion urbana

La propuesta incorpora luminarias peatonales distribuidas a lo largo de los corredores
urbanos y areas de intervencion, con una separacion aproximada de 15 a 20 metros segun el tipo
de via. Su implementacion tiene como objetivo mejorar la percepcion de seguridad, incrementar

la visibilidad nocturna y fortalecer la actividad urbana en horarios vespertinos y nocturnos.
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Figura 54-Detalle de luminaria
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.
* Sefialética urbana e interpretativa

Se plantea un sistema de sefializacion horizontal y vertical que permita orientar a los
usuarios dentro de la red conectora. Esta senalética incluye informacion direccional,
identificacién de nodos urbanos, cruces peatonales y referencias de espacios publicos cercanos,

facilitando la legibilidad urbana y fortaleciendo la identidad del recorrido.
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Figura 55-Detalle de senialéticas viales
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

* Vegetacion y jardineras urbanas

La propuesta integra vegetaciéon urbana mediante arborizacion, jardineras y macetas

moviles, incorporando especies adaptadas al clima de Manta, como arboles de olivo. Estos

elementos contribuyen al confort térmico, generan sombra, mejoran la calidad ambiental y
aportan valor paisajistico al espacio publico.
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Figura 56-Detalle de mobiliario verde
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Fuente: Elaborado por autores, 2025.

¢ Elementos de urbanismo tactico

En nodos estratégicos e intersecciones se incorporan recursos de urbanismo tactico como
pintura vial, ampliacion visual de veredas, delimitadores, macetas moéviles y elementos
temporales de ocupacion urbana. Estas intervenciones permiten reorganizar el espacio vial,

reducir conflictos vehiculares y reforzar la seguridad peatonal.
* Arte urbano e identidad visual

Se incorporan murales, figuras urbanas y elementos graficos inspirados en la identidad
cultural y maritima de Manta, fortaleciendo el sentido de pertenencia y consolidando una imagen
urbana reconocible dentro de la red conectora. Estos elementos funcionan ademds como hitos

visuales que enriquecen la experiencia del recorrido urbano.
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En conjunto, el equipamiento urbano propuesto no solo cumple una funcidén operativa y
funcional, sino que actia como un componente articulador de la revitalizacion urbana,
permitiendo consolidar espacios publicos mas seguros, accesibles, activos e inclusivos dentro del

centro de Manta.

8. ZONIFICACION URBANA

8.1.1 Criterios y consideraciones de la propuesta

Criterios funcionales

Los criterios funcionales orientan la propuesta hacia el fortalecimiento de la movilidad
urbana y la recuperacion del espacio publico dentro del centro de Manta, garantizando un
funcionamiento eficiente de la red conectora propuesta y su integracion con la dindmica urbana

existente.

La propuesta prioriza la continuidad peatonal y la movilidad multimodal mediante la
articulacion de corredores urbanos, intersecciones estratégicas y nodos de activacion,
permitiendo recorridos mas seguros, accesibles y legibles para peatones, ciclistas y usuarios del
transporte publico. A través de intervenciones de urbanismo tactico y acupuntura urbana, se
reorganiza el espacio vial existente, reduciendo conflictos entre flujos vehiculares y peatonales,

especialmente en sectores de alta congestion y concentracion de actividades comerciales.

Los corredores urbanos funcionan como elementos estructurantes de la red, conectando
equipamientos, espacios publicos y puntos de interés mediante la ampliacion de veredas,
incorporacion de accesibilidad universal, sefialética vial, iluminacion y tratamiento diferenciado
de superficies. Estas intervenciones permiten mejorar la experiencia del recorrido urbano y

fortalecer la seguridad vial y peatonal.
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Por su parte, las intersecciones urbanas estratégicas actian como puntos de transicion y
orientacion dentro de la red, incorporando elementos de identidad urbana, arte publico y
urbanismo tactico para mejorar la percepcion del espacio, disminuir velocidades vehiculares y

reforzar la lectura urbana del sistema conector.

Los nodos de activacion urbana, localizados en el Mercado Central y la Plaza del Palacio
de Justicia, cumplen funciones de encuentro social, permanencia y dinamizacion econémica. En
estos espacios se incorporan areas para ferias temporales, actividades culturales, descanso y
convivencia ciudadana, fortaleciendo la interaccion social y promoviendo la reactivacion del

espacio publico y de la economia local.

Asimismo, la propuesta incorpora criterios de accesibilidad universal mediante rampas,
guias podo tactiles, superficies continuas y mobiliario adaptado, garantizando condiciones
inclusivas para personas con movilidad reducida, adultos mayores y usuarios con discapacidad

visual.

Finalmente, la red se integra de manera coherente con la infraestructura urbana existente,
articulandose con vias principales, rutas de transporte publico, equipamientos y espacios
publicos consolidados, lo que refuerza la viabilidad funcional y urbana de la propuesta dentro del

centro de la ciudad de Manta.

Criterios formales

Los criterios formales definen la imagen urbana y la identidad visual de la propuesta,
permitiendo consolidar una lectura continua y reconocible de la red conectora dentro del centro

de Manta. A través de elementos compositivos, materiales y recursos graficos, se busca generar
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espacios publicos mas legibles, atractivos y coherentes con el caracter urbano y cultural del

sector.

La propuesta establece una identidad visual unificada mediante la incorporacion de
tratamientos diferenciados de piso, sefialética urbana, pintura de urbanismo tactico, mobiliario e
intervenciones graficas que permiten reconocer los corredores, intersecciones y nodos

estratégicos como parte de un mismo sistema urbano integrado.

El disefo prioriza la legibilidad espacial, facilitando la orientacion del usuario a través de
recorridos claramente definidos, cambios de textura y color en pavimentos, pasos peatonales
jerarquizados y elementos urbanos de referencia. Asimismo, las figuras centrales implementadas
en las intersecciones estratégicas funcionan como hitos visuales inspirados en la identidad
maritima y cultural de Manta, fortaleciendo el sentido de pertenencia y la apropiacion del

espacio publico.

La propuesta se desarrolla bajo una escala humana, favoreciendo recorridos peatonales
mas seguros y confortables mediante la reduccion visual de la velocidad vehicular, la ampliacion

perceptual de las areas peatonales y la incorporacion de espacios de estancia y permanencia.

En relacion con la materialidad, se plantea el uso de adoquines en tonalidades neutras y
terracota, acabados antideslizantes y elementos resistentes a las condiciones climaticas del
entorno costero, garantizando durabilidad, bajo mantenimiento y coherencia estética dentro del

sistema urbano.

La integracion paisajistica constituye otro componente formal fundamental de la
propuesta. La incorporacion de arborizacion, jardineras y vegetacion estratégica permite suavizar

la imagen del entorno vial, generar sombra y mejorar la calidad visual y ambiental de los
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recorridos urbanos. Complementariamente, la iluminaciéon urbana y los elementos de arte
publico, como murales e intervenciones graficas, fortalecen la percepcion de seguridad y

consolidan una imagen urbana dindmica y contemporanea.

En conjunto, los criterios formales permiten consolidar una propuesta urbana coherente,
reconocible e integrada, donde la red conectora no solo funciona como infraestructura de
movilidad, sino también como un elemento de identidad y revitalizacién del espacio publico del

centro de Manta.

Criterios ambientales

Los criterios ambientales orientan la propuesta hacia la generacion de un espacio publico
mas sostenible, confortable y resiliente, considerando las condiciones climaticas y urbanas del
centro de Manta. Las intervenciones buscan mejorar la calidad ambiental del entorno urbano
mediante estrategias que reduzcan el impacto térmico, favorezcan la movilidad sostenible y

fortalezcan la infraestructura verde dentro de la red conectora.

Uno de los principales criterios ambientales de la propuesta es el incremento de
vegetacion urbana a través de arborizacion estratégica, jardineras y macetas moéviles distribuidas
en corredores, intersecciones y nodos de activacion. Para ello se prioriza el uso de especies
adaptadas al clima costero de Manta, como arboles de olivo, los cuales contribuyen a generar

sombra, mejorar el confort térmico y aportar calidad paisajistica al espacio publico.

La propuesta también incorpora estrategias orientadas a la mitigacion del efecto isla de
calor urbana mediante la generacion de areas sombreadas, ampliacion de superficies peatonales y

reduccion de superficies excesivamente impermeables expuestas al sol. Estas acciones permiten
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disminuir la acumulacion térmica en el entorno urbano y mejorar las condiciones de permanencia

y recorrido peatonal.

Asimismo, se fomenta la movilidad sostenible priorizando desplazamientos peatonales y
ciclistas sobre el uso intensivo del vehiculo motorizado. La incorporacion de ciclo rutas,
ampliacion de veredas y estrategias de calmado de trafico contribuyen a reducir emisiones

contaminantes y mejorar la calidad ambiental y acustica del sector intervenido.

En cuanto a la materialidad, se plantea el uso de pavimentos resistentes y de bajo
mantenimiento, incorporando adoquines y tratamientos superficiales que permitan mejorar el
desempefio térmico y funcional del espacio publico. De igual manera, la incorporacion de
iluminacién urbana eficiente favorece el uso seguro del espacio durante horarios nocturnos sin

generar un impacto energético elevado.

Complementariamente, la propuesta fortalece la relacion entre infraestructura verde y
espacio publico mediante la conexion visual y funcional entre parques de bolsillo, areas
arborizadas y espacios de estancia, permitiendo consolidar un sistema urbano mas equilibrado y

ambientalmente integrado.

En conjunto, los criterios ambientales permiten que la propuesta no solo responda a
necesidades funcionales y urbanas, sino que también contribuya al mejoramiento de la calidad

ambiental, el confort urbano y la sostenibilidad del centro de Manta.
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8.1.2 Especificaciones técnicas, normativas, tecnologicas y de equipamiento

e Especificaciones técnicas

Las especificaciones técnicas definen los parametros constructivos y materiales
necesarios para la correcta implementacion de la red conectora de espacios publicos,
garantizando durabilidad, funcionalidad, seguridad y adaptacion a las condiciones climaticas y

urbanas de la ciudad de Manta.

e Pavimentos y tratamientos de superficie

Uso de superficies permeables y semipermeables en areas peatonales y nodos urbanos,
mediante adoquines prefabricados clasicos en tonalidades gris y marrén, losetas de hormigon
texturizado y concreto pigmentado, seleccionados para reducir la escorrentia superficial,

disminuir la velocidad vehicular y jerarquizar el espacio peatonal.

Incorporacion de adoquines podo tactiles como parte del disefio de accesibilidad
universal, utilizando adoquines de prevencidn—detencion y adoquines guia—avance, ambos de 30
x 30 cm, ubicados estratégicamente en cruces peatonales, cambios de nivel, intersecciones y
recorridos principales, facilitando la orientacion y seguridad de personas con discapacidad

visual.

Aplicacion de pinturas termoplasticas y sefializacion horizontal en intervenciones de
urbanismo tactico, especialmente en cruces, pasos peatonales ampliados, ciclovias y zonas de
trafico calmado, empleando la paleta cromatica institucional del canton Manta, cuyos colores

responden a criterios de identidad urbana y significado simbolico local.
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Disefio de areas peatonales con pendientes maximas del 2 % longitudinal y 1 %
transversal, garantizando condiciones adecuadas de accesibilidad universal, confort peatonal y

correcta evacuacion de aguas pluviales.

Uso de acabados antideslizantes en todos los tratamientos de superficie, con el fin de

reducir riesgos de deslizamiento, especialmente durante épocas de lluvia y condiciones de alta

humedad.

Figura 57-Detalle de adoquin
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Vegetacion y areas verdes

La propuesta incorpora vegetacion urbana como parte de la estrategia de revitalizacion
del espacio publico, con el objetivo de mejorar el confort térmico, fortalecer la imagen
paisajistica del centro de Manta y contribuir a la mitigacion del efecto isla de calor. La seleccion
vegetal responde a criterios de adaptacion al clima calido-seco y costero caracteristico de la
ciudad, priorizando especies resistentes, de bajo mantenimiento y adecuadas para entornos

urbanos.
Arbol de olivo (Olea europaea)

El arbol de olivo se incorpora principalmente en corredores urbanos y espacios de
estancia debido a su resistencia climatica, bajo requerimiento hidrico y capacidad de generar
sombra moderada. Su presencia aporta continuidad paisajistica y orden visual dentro de la red

conectora, integrandose adecuadamente a las condiciones ambientales de Manta.
Caracteristicas principales:

e Altura promedio: 4 a 8 m

e Diametrodecopa:3aSm

e Distancia de plantacion recomendada: 6 a 8§ m

e Adaptacion: alta resistencia a clima céalido y ambientes costeros

e Funcién urbana: sombra, confort térmico y estructuracion paisajistica.
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Figura 58-Arbol de olivo

Fuente: Elaborado por autores, 2025.

Palmeras ornamentales

Las palmeras ornamentales son utilizadas como elementos de identidad paisajistica y
referencia visual dentro de intersecciones, corredores y nodos urbanos estratégicos. Su
incorporacion responde al caracter costero y tropical de la ciudad de Manta, reforzando la

percepcidn urbana y la relacion visual con el entorno maritimo.

Dentro de la propuesta se consideran especies ornamentales adaptadas al clima local,
como palmeras tipo abanico y palmeras de alineacion urbana, utilizadas en espacios abiertos y

ejes principales del recorrido.

Caracteristicas principales:
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e Altura promedio: 6 a 15 m

e Distancia de plantacion recomendada: 5a 7 m

e Adaptacion: alta tolerancia al calor, radiacion solar y salinidad ambiental

e Funcion urbana: identidad costera, referencia visual y acompafiamiento
paisajistico

e Accesibilidad universal

e Rampas con pendientes maximas del 8 %, segin normativa vigente.

e Incorporacion de piso guia-avance y adoquin prevencidon-detencidon en cruces,
accesos a nodos y puntos estratégicos de la red.

e Bordillos rebajados en transiciones vehicular—peatonal para garantizar

continuidad y seguridad del recorrido.

Figura 59-Palmeras ornamentales

Fuente: Elaborado por autores, 2025.
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Especificaciones Normativas

La propuesta se ajusta al marco legal y técnico vigente en Ecuador y en el canton Manta,

garantizando coherencia con el ordenamiento territorial y la seguridad urbana.

Norma Ecuatoriana de la Construccion (NEC): aplicacion de parametros de accesibilidad,

disefio de espacios exteriores, iluminacion y seguridad.

GAD Municipal de Manta: cumplimiento de ordenanzas sobre uso de suelo, espacio

publico, arborizacion urbana y mobiliario.

Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT) de Manta: alineacion con las

directrices de movilidad sostenible, integracion barrial y regeneracion urbana.

Normativa de accesibilidad universal (INEN — MSP): aplicacion de criterios de disefio

inclusivo.

Reglamento de sefializacion vial del INEN y MTOP: uso de sefialética horizontal, vertical

y de orientacién en las rutas peatonales y ciclistas.

Analisis de Viabilidad Econémica

Desde el punto de vista econdmico, la propuesta es altamente viable debido a:

e FEluso de estrategias de urbanismo tactico y acupuntura urbana.

e La priorizacion de materiales de bajo costo y facil mantenimiento.
e Lareutilizacion de infraestructuras existentes.

e El proyecto puede ejecutarse mediante:

e Inversion publica municipal.
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e Alianzas estratégicas publico—privadas.

e Participacion comunitaria y patrocinio local.

Esto permite una implementacion progresiva por fases, ajustada a la disponibilidad

presupuestaria.

8.1.3. Analisis de la Viabilidad Ambiental

La propuesta tiene un impacto ambiental positivo, ya que:

e Incrementa areas verdes y sombra urbana.
e Promueve la movilidad peatonal y reduce el uso del vehiculo.
e Utiliza materiales permeables y de bajo impacto ambiental.
e No se prevé afectacion significativa a flora o fauna, ni la necesidad de permisos
ambientales especiales, al tratarse de intervenciones urbanas menores dentro de suelo

urbano consolidado.

8.1.3 Estudio de Viabilidad Legal y Administrativa

El estudio de viabilidad legal y administrativa tiene como finalidad verificar que la
propuesta de red conectora de espacios publicos en la parroquia urbana Manta se encuentre
alineada con el marco normativo vigente y que su ejecucion sea factible desde el punto de vista

institucional, sin requerir modificaciones sustanciales al uso y ocupacion del suelo.

La propuesta se desarrolla exclusivamente sobre espacio publico existente, como calles,
veredas, parques, plazas y areas de transicion urbana, lo que garantiza su compatibilidad con los
instrumentos de planificacion territorial del canton Manta. Las intervenciones planteadas

corresponden principalmente a acciones de urbanismo tactico, acupuntura urbana y
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mejoramiento del espacio publico, caracterizadas por su bajo impacto fisico, reversibilidad y

ausencia de edificacion permanente.

Marco normativo aplicable

A nivel local, el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT) del canton Manta
establece como lineamientos prioritarios la regeneracion urbana, la mejora de la movilidad
sostenible, la recuperacion del espacio publico y la consolidacion de una estructura urbana
integrada. La red conectora propuesta se alinea con estos objetivos al fortalecer la conectividad
peatonal entre barrios, activar espacios subutilizados y promover el uso social del espacio

publico.

De igual manera, el Plan de Uso y Gestion del Suelo (PUGS) regula el uso y ocupaciéon
del suelo urbano, definiendo categorias de suelo consolidado y espacio publico. Al no proponer
cambios de uso de suelo ni incremento de densidad edificatoria, la intervencion resulta
normativamente compatible, limitandose a la adecuacion funcional y paisajistica del espacio

publico existente.

En el ambito nacional, la propuesta se sustenta en la Ley Orgédnica de Ordenamiento
Territorial, Uso y Gestion del Suelo (LOOTUGS), la cual promueve el desarrollo urbano
sostenible, la funcion social del suelo y el acceso equitativo al espacio publico. Asimismo, el
Codigo Orgénico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion (COOTAD)
otorga competencias al Gobierno Autéonomo Descentralizado Municipal de Manta para la
planificacion, regulacion y gestion del espacio publico urbano, permitiendo la ejecucion de

proyectos de revitalizacién y movilidad sostenible como el presente.
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Permisos y gestion administrativa

Desde el punto de vista administrativo, la implementacion de la propuesta requeriria

principalmente:

e Autorizacién del GAD Municipal de Manta para la intervencion del espacio publico.
e (Coordinaciéon con las direcciones municipales de Planificacion Territorial, Obras
Publicas, Movilidad y Gestion Ambiental, segun la naturaleza de cada intervencion.
e Aprobacion de senalizacion horizontal y vertical conforme a la normativa técnica vigente.
Debido a que las intervenciones son temporales, modulares y de bajo impacto, no se
prevé la necesidad de procesos complejos de expropiacion, reasentamiento poblacional ni
licencias de construccion mayor. En caso de incorporar elementos permanentes de
mobiliario urbano o arborizacidn, estos deberan ajustarse a las ordenanzas municipales y a

los manuales técnicos correspondientes.

8.2 Presupuesto Referencial.

El presupuesto referencial tiene como finalidad estimar de manera general los
costos asociados a la implementacion de la propuesta urbano-arquitectonica de
revitalizacion del espacio publico del centro de Manta, basada en una red conectora
estructurada por corredores urbanos, intersecciones estratégicas y nodos de activacion
urbana.

Debido a que la propuesta incorpora principios de urbanismo tactico, acupuntura
urbana y mejoramiento progresivo del espacio publico existente, se plantea un modelo de
intervencion flexible y ejecutable por etapas, permitiendo optimizar recursos econdmicos

y facilitar su implementacion gradual.
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La estimacion econdmica considera los principales componentes fisicos, urbanos y
ambientales contemplados dentro de la propuesta, incluyendo tratamientos de superficie,
equipamiento urbano, sefialética, iluminacidon, vegetacion e intervenciones tacticas en
nodos estratégicos. Cabe recalcar que este presupuesto constituye una referencia
aproximada y no un presupuesto ejecutivo definitivo, por lo que sus valores pueden variar
segun estudios técnicos posteriores, especificaciones constructivas y costos actualizados
de mercado.

Componentes del presupuesto referencial

Adecuacion de corredores urbanos e intersecciones

Incluye trabajos de mejoramiento peatonal mediante ampliacion de veredas,
incorporacion de adoquines, pasos cebras, guias podotactiles, pintura de urbanismo
tactico, sefializacion horizontal y estrategias de calmado de trafico en los distintos tramos
de la red conectora.

Intervenciones en nodos estratégicos de activacion urbana

Comprende la adecuacion tactica y funcional del entorno del Mercado Central y la
Plaza del Palacio de Justicia, incluyendo reorganizacion temporal del espacio vial, areas
para ferias y emprendimientos, mobiliario mévil, pintura urbana y espacios de estancia y
permanencia.

Mobiliario urbano e iluminacion

Considera la implementacion de bancas, jardineras, bolardos, papeleras,
luminarias urbanas, elementos de descanso y equipamiento complementario distribuidos a
lo largo de corredores, intersecciones y nodos estratégicos.

Senalética, totems y elementos de identidad urbana
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Incluye senalizacion direccional e interpretativa, totems informativos, mapas
urbanos, murales y elementos graficos de identidad territorial vinculados a la cultura e
imagen urbana de Manta.

Vegetacion y paisajismo urbano

Comprende arborizacion con especies adaptadas al clima costero, jardineras,
macetas urbanas y adecuacion de areas verdes destinadas a mejorar el confort térmico y la
calidad ambiental del espacio publico.

Estudios técnicos, disefio y gestion

Incluye levantamiento de informacion, elaboracién de planos y detalles urbanos,
modelado y representacion grafica, coordinacién técnica y procesos administrativos

necesarios para la ejecucion de la propuesta.

Costo estimado

Item Componente Alcance de intervencion (USD)
Mejoramiento de
aproximadamente 38.847 m?
Adecuacion de de corredores ¢ intersecciones
1 corredores urbanos e mediante urbanismo tactico, 28.000 —38.000
intersecciones sefializacion, accesibilidad

universal, cruces peatonales y
tratamiento de superficies.

Adecuacion de la Plaza
Judicial y entorno del
Mercado Municipal para
actividades culturales,
comerciales y de permanencia
ciudadana.

Intervenciones en nodos
2 estratégicos de
activacion urbana

18.000 —28.000

Instalacion de bancas,
papeleras, bolardos,
Mobiliario urbano e luminarias urbanas y
iluminacion elementos de estancia en
corredores, nodos e
intersecciones.

15.000 —22.000
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Incorporacion de sefializacion

Senalética, totems y vial, totems informativos,
4 elementos de identidad  sefialética turistica y 10.000 — 16.000
urbana elementos graficos de
identidad local.

Arborizacion con especies
Vegetacion y paisajismo  adaptadas al clima local,

5 . . . 8.000 — 14.000
urbano jardineras y mejoramiento de
areas verdes existentes.
Levantamientos, disefio
. .. . . urbano-arquitectonico,
6 Estud1.(35 téenicos, disefio elaboracion de planos, gestion  7.000 — 12.000
y gestion L Lo
institucional y participacion
ciudadana.
Total estimado 86.0 -130.000

8.3. Cronograma de Obra Referencial

El cronograma de obra referencial establece una planificacion general para la ejecucion
progresiva de la propuesta urbano-arquitectonica de revitalizacion del espacio publico del centro
de Manta. Debido a la naturaleza flexible y escalonada de la intervencion, se plantea una
ejecucion por fases, permitiendo optimizar recursos técnicos y econdémicos, reducir afectaciones

en la dindmica urbana y facilitar la adaptacion gradual de los espacios intervenidos.

La implementacion prioriza inicialmente los estudios técnicos y adecuaciones
preliminares, continuando posteriormente con la ejecucion de corredores urbanos, intersecciones
estratégicas y nodos de activacion urbana, para finalmente incorporar elementos

complementarios de identidad, paisajismo y evaluacion urbana.
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Fases del cronograma referencial

Fase 1. Planificacion y gestion técnica

Comprende levantamientos urbanos, elaboracion de planos técnicos, coordinacion

institucional, permisos y socializacion comunitaria previa a la intervencion.

Fase 2. Adecuacion de corredores urbanos

Incluye ampliacion y adecuacion de veredas, colocacion de adoquines, senalizacion vial,

implementacion de guias podo tactiles, pintura urbana y estrategias de calmado de tréafico.

Fase 3. Intervencion de intersecciones estratégicas

Contempla la implementacién de urbanismo tactico, tratamiento de cruces peatonales,
instalacion de senalética, iluminacion urbana y elementos de identidad visual en las

intersecciones principales de la red conectora.

Fase 4. Implementacion de nodos de activacion urbana

Corresponde a la adecuacion de la Plaza del Palacio de Justicia y el entorno del Mercado
Central, mediante espacios de estancia, areas para ferias, reorganizacion tactica del espacio

publico y activacién social y econémica.

Fase 5. Equipamiento urbano y paisajismo

Incluye instalacién de mobiliario urbano, tétems informativos, arborizacion, jardineras,

luminarias y elementos complementarios de confort ambiental.

Fase 6. Evaluacion y consolidacion urbana



Comprende revision del funcionamiento de la propuesta, ajustes

mantenimiento inicial y evaluacion del impacto urbano y social de las intervenciones.

Fase

Actividad principal

Planificacion, levantamiento técnico, disefio
ejecutivo y gestion administrativa

Adecuacion de corredores urbanos (veredas,
accesibilidad universal, arborizacion y
senalizacion)

Intervencion de intersecciones estratégicas
mediante urbanismo tactico e identidad
urbana

Implementacion de nodos de activacion
urbana (Mercado Central y Plaza del Palacio
de Justicia)

Instalacion de mobiliario urbano,
iluminacion, totems informativos y
paisajismo complementario
Evaluacidn, ajustes operativos y
mantenimiento inicial

Total estimado

Duracion
estimada

1 mes

2 meses

1 mes

1 mes

1 mes

1 mes

7 meses
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operativos,
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9 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusioén 1

La investigacion permiti6 identificar que el centro urbano de la ciudad de Manta presenta
una estructura espacial fragmentada, caracterizada por la discontinuidad del espacio publico,
conflictos de movilidad y deficiencias en accesibilidad, seguridad y calidad ambiental, factores

que limitan la apropiacion social y el uso continuo de parques, plazas y corredores urbanos.

Recomendacion 1

Se recomienda priorizar estrategias de intervencion urbana orientadas a la articulacion del
sistema de espacios publicos mediante corredores peatonales seguros, accesibles y continuos,
fortaleciendo la conectividad urbana y promoviendo una mayor integracion entre los distintos

espacios publicos del centro de Manta.

Conclusién 2

El analisis urbano, social y normativo evidencid que el area de estudio posee un alto
potencial de revitalizaciéon debido a su localizacion estratégica, su dinamica comercial y la
existencia de equipamientos y espacios publicos consolidados; sin embargo, se constato la
necesidad de implementar una vision integradora que permita articular estos elementos dentro de

una estructura urbana coherente y funcional.

Recomendacion 2

Se sugiere que las entidades municipales y de planificacion territorial impulsen modelos

urbanos integradores basados en redes conectoras de espacio publico, incorporando criterios de
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movilidad sostenible, accesibilidad universal, identidad urbana y participacion ciudadana en

futuros procesos de regeneracion urbana.

Conclusién 3

La propuesta urbano-arquitectonica basada en una red conectora estructurada por nodos e
intersecciones estratégicas, complementada con intervenciones de urbanismo tactico, demostrd
ser una alternativa viable para revitalizar el espacio publico del centro urbano de Manta, al
fortalecer la movilidad multimodal, mejorar la seguridad peatonal, incentivar la activacion social

y econdmica y contribuir a la recuperacion de la identidad urbana.

Recomendacion 3

Se recomienda ejecutar la propuesta de manera progresiva mediante intervenciones piloto
en sectores estratégicos, permitiendo evaluar su funcionamiento e impacto urbano antes de su
consolidacion definitiva, garantizando ademas procesos de mantenimiento, gestion comunitaria y

sostenibilidad a largo plazo.
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