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Resumen

Primera Parte.

El primer capitulo, expone el problema de la desininacion de las ciudades y la
pérdida de la integracion urbana, tanto social cigicamente.

El segundo capitulo, analiza a donde queremosrliega nuestra propuesta, da el
fundamento filosofico y teérico de cual es la cuidgue queremos, en cuyos
postulados nos basaremos para nuestra propuesteugeracion urbana.

El tercer capitulo, propone normas aplicando daales podremos lograr una ciudad
humana.

El capitulo cuarto hace referencia a la ciudad yredacion con la naturaleza,
poniendo énfasis en la relacion histérica de iladacles con los rios.

El capitulo quinto, estudia casos de ciudades edelse han desarrollado proyectos
de disefio urbano que buscan la integracién urbanasdciudades con sus elementos
naturales, (rios), y con ello han contribuido aeleuperacion urbana y mejoramiento
de estas zonas.

Segunda parte.

En el capitulo sexto, se hace un diagnosticoiddPortoviejo, de la calidad del agua
y Se sugiere acciones para su recuperacion.

En el capitulo séptimo se realiza el analisis histdde la ciudad de Portoviejo, de
como esta fue creciendo de una manera desorderdadaeydando paulatinamente la
espalda al rio.

En el capitulo octavo, tenemos el diagndstico disien donde podemos ver

claramente que se trata de una zona sin consaiddgsspaldas al rio, y por lo tanto
con mucho potencial para desarrollar en el mismgran proyecto de disefio urbano.

El capitulo noveno se refiere a la investigacioalizada directamente con los

habitantes del sitio de estudio. De los resulzmitcluimos que la relacidén y nexos
entre vecinos de un margen y el otros margen dedsicasi nula, y todos consideran
qgue el rio poco satisface sus necesidades de oodadf recreacién y encuentro

ciudadano.

Tercera parte.

En el capitulo décimo constan los conceptos restdeela propuesta, que como
hemos dicho, estan basados en los postulados agpeesn el capitulo segundo de
esta tesis.

Finalmente el capitulo decimoprimero viene a sededarrollo del proyecto de

disefio urbano en el cual podemos ver claramentap agste puede significar un

cambio fundamental en la calidad de vida de laaduike Portoviejo, pretendiendo de
esta manera convertirse en modelo para la reaiperael espacio publico y la

integracion urbana.
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Introduccion

Hacia un desarrollo urbano sostenible

“Un ambiente perdurable con menos pobreza y coabdglad social y cultural, es el
legado mas precioso que podemos dejar a los quenwidetras de nosotros.”

Luis Jiménez Herrero.

Durante muchos afios el concepto de desarrollo tamleselacionado con el de
crecimiento econdémico, por lo que no se entendm epistiera desarrollo sin el
respectivo crecimiento econdmico. Es asi que tesaque los indices de desarrollo,
no los dan las cifras de crecimiento econdémicoadeallferentes regiones del planeta,
y con el mismo concepto hemos caracterizado a gdissarrollados, paises en vias
de desarrollo y o paises subdesarrollados.

Sin embargo en los ultimos tiempos, no hemos dadgmta que el modelo de

desarrollo basado en el crecimiento econdmico yasnsostenible, que los recursos
se agotan y que cada vez estamos poniendo en paigno la vida en el planeta. La

sobreexplotacion de los recursos naturales ha paolo una gran pérdida de la
diversidad biolégica, deforestacién, desertificaciéambio climatico, agotamiento de
la capa de ozono y la contaminacion generalizatte etras cosas. Esto implica que
el tamafio de la economia mundial, no puede creésr ala de la capacidad de
sustentacion del ecosistema.

Fruto de este cuestionamiento al sistema actualdetarrollo, surgen nuevas
corrientes de desarrollo, comenzandose a habldottel desarrollo”, destacandose
dos conceptos que han servido como simiente deesarmllo sostenible, la del

desarrollo pleno de la condicién humana y la dgbe&o por el medio ambiente y sus
recursos o ecodesarrollo. La frase desarrollo honsastenible fue adoptada por las
Naciones Unidas en 1994.

Ser mas o tener mas. La economia no puede dliecigadamente, debe dejar de
crecer, esto implica un gran cambio en los habi®sconsumo, donde los flujos
fisicos de produccién y consumo se minimicen, enddoel capital y la poblacion
dejen de crecer, pero en cambio se desarrollebidig@a, la bondad, la tecnologia, la
informacion, el conocimienfoy la solidaridad de tal manera que se distribiaya
riqueza equitativamente. Un sentido holistico dmadella

Desde este punto de vista, el desarrollo urbane deiscar las condiciones que
permitan lograr una vida urbana sostenible y ctbo en desarrollo humano
sostenible.

1 JIMENEZ HERRERO Luis. Desarrollo Sostenible y Emmia Ecoldgica. Editorial Sintesis,
Madrid, 1994.

2 Ibidem.
3 Ibidem.

8



Ing. Shatty Karina Cevallos Palma

Maestrante

Otra ciudad es posible

El rapido crecimiento de las ciudades en todo ehgth, en donde la taza de
urbanizacién a nivel mundial ha pasado del 26%350 &l 45% en 1990, ha hecho
que se incrementen los problemas urbanos a unaidatb mas rapida que las
soluciones, entre estos los temas relacionados losnsistemas de transito

motorizado, la entrega del espacio publico pamrtailacion vehicular y la falta de

espacios de encuentro, espacios verdes y recreatigio ha generado a su vez
sociedades disgregadas, individualistas, sin ngwesunan a los vecinos y por lo
mismo con pocas posibilidades de ayuda solidaria.

El abuso en el uso del automoévil, es una expned® los actuales habitos de
consumo como también lo son el aumento de  dsedhos urbanos, el ineficiente
consumo de energia y la utilizacibn desmesuradandrgia no renovables, lo que ha
generado que se incrementen también los problamaientales que afectan a todo
el planeta, como el calentamiento global, la reducae la capa de ozono, la
contaminacion de las aguas, el suelo y el airéefarestacion, y muchos mas con
situaciones alarmantes, que si no tomamos medidss gambiar la situacion
podremos poner en riesgo la sostenibilidad deda &n este planeta.

Tanto se ha complicado la situacion de la ciudadara que su viabilidad esta en
duda. Sin embargo cada dia es mayor el nUmero hitahi@s urbanos. Para estas
fechas, a inicios del siglo XXI, en el 2004, ptsibente la mayor parte de la
poblacion mundial viviremos en ciudades.

¢Podemos transformar a la ciudad actual, consuanide recursos naturales y
productora de desechos en una ciudad sostenible?

Hay una gran corriente a nivel mundial que estdajeando para lograrlo y para ello
se esta trabajando sobre los siguientes témlas:participacion ciudadana, la
planificacion que reduzca el uso del automoévitahbio en los habitos de consumo,
la reduccién de desechos y reciclaje de residdass@de energias renovables, las
tecnologias apropiadas para la arquitectura, iegeniy agricultura, el ahorro
energético, la arquitectura bioclimatica, la restaeion y mas elementos que nos
permitan sostener una mayoritaria vida urbana.

El presente trabajo se enmarca dentro de esteererrque busca lograr una vida
urbana sostenible. Se enmarca también dentro dd@dstulados del Foro Social
Mundial. ¢ Otro Mundo es Posible, otra Ciudad esbRssClaro que si y no solo que
es posible, sino que si no cambiamos a tiempodasdiciones mundiales actuales,
nos podremos estar acercando al colapso de lgplddataria.

Espacios que separan, espacios que unen.

Este estudio presenta una propuesta urbana paembiando nuestros barrios
actuales pensados en las necesidades de los putasios en los cuales se satisfagan
las necesidades de las personas. Para ello prop@ves modelos de organizacion
espacial, basados en patrones milendripgsentes en las ciudades de todas las

4 GIRARDET Herbert, “Ciudades. Alternativas para wida urbana sostenible”. Celeste Ediciones. Matip2.

5 ALEXANDER, Christopher. EI modo intemporal de const Editorial Gustavo Gili, S. A., Barcelona 1981

9
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épocas Yy en el suefio que tenemos los habitantesadeiudad mejor, cumpliendo
para ello lo estipulado en una nueva normativa rqpge permita construir ciudades
humanas, solidarias, saludables y sostenibles.

Con las reglas de juego dadas, se elabora un ejaapkestructuracién en un barrio
que bordea una de las riveras del rio en la cida@adortoviejo, aplicando esta teoria
en la ciudad construida, tarea que se vuelve méawplefa pero a la vez mas
enriguecedora por todos los factores que se hamalémllargo del tiempo. Partiendo
de un analisis de los problemas del sitio de esfs@i plantea una intervencion en los
espacios publicos, recuperando espacios para lawnes y los encuentros, se
propone la creacién de un gran parque urbano ereges del rio y un incremento del
uso habitacional sobre terrenos actualmente sigaatds de tal manera de consolidar
el sector y con todos estos espacios recupesmiesboza una conexion de espacios
publicos con dominio de la gente y centros de alztdes del barrio con los de los
barrios aledafos, de tal manera de lograr confoumzred de espacios comunitarios
a escala humana que pueda ir uniendo a la ciudadae®ara ello aprovecharemos
un elemento natural de la ciudad que es su ritaldeanera de a través de este y con
este ir integrando, las riveras, los barrios aledasila ciudad.

Este estudio pretende demostrar que otra ciudad pbsible, que urge realizarla y
gue esta en nuestra manos, ya que la ciudad csth@@ncebida actualmente ya no
es compatible con la sostenibilidad de la vidaeéplaneta.

Debemos recalcar la gran influencia que ha tenidtege sobre este trabajo
Christopher Alexander, sobre todo con su Lenguae Pétrones, y EI Modo
Intemporal de Construir. En ellos mas que ser d$ibee arquitectura, son
pensamientos y patrones que basados en la sabidileizaria de los pueblos, nos
ayudan, no tan solo a crear viviendas, barrios wdades mejores, sino a ser
individuos, comunidades y sociedades mejores y aaglnegpacio natural en armonia
con el espacio creado puede contribuir a logr&#drones que si bien tienen una base
comun en el inconsciente colecflydienen las caracteristicas Unicas del sitio y el
clima; de la cultura y las tradiciones de diferentes grupos humanos; y del
tiempo en el que han sido construidos.

Justificacion de la investigacion
Futuro. Queremos Vvivir en una mejor ciudad, mas humardigasia.

Fisicamente.El desarrollo del proceso de investigacion paretaperacion urbana
de la margen izquierda del rio Portoviejo esta aado a facilitar la conectividad
entre la margen izquierda y margen derecha dellaiantegracion con los diferentes
sectores urbanos y la creacion de frentes y aatieisl hacia el rio, de tal manera de
integrar este espacio natural a la dinamica urkier@ementando diversidad de usos
(habitacional, comercial, recreativo) impulsanéocesta manera el desarrollo social,
y turistico de todos los grandes actores sociadetactiudad, y de esta manera ir
consolidando a la urbe en sus zonas en crecimiento.

6 JUNG, Carl, O Homem e seus simbolos. Editora Nveateira. Rio de Janeiro. 1987.
10
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Socialmente se busca un reordenamiento urbano del entorncciispenente la
recuperacion de espacios publicos para toda la wiolawd, que faciliten encuentros e
integracion barrial; mejorando la calidad de vidglgvando la autoestima ciudadana.

Econdmicamente se recupera un espacio que nos dara la oportunidagenerar
actividades turisticas y por lo tanto se crear@ntes de trabajcAdemas, con un
proyecto de esta naturaleza, las propiedades arearan automaticamente con el
beneficio inmediato para sus propietarios.

Ambientalmente. Todos estos cambios permitiran la recuperacionapsica,
ambiental y la integracién urbana contribuyend@sta manera a mejorar la calidad
de vida de los habitantes del sector pasando aedinse en modelo urbano, para
qgue, con los mismos criterios proceder a la re@aqgi@n total de las riveras del rio y
su integracion con los barrios aledanos.

Desarrollo sostenible. Si conseguimos todos los objetivos, arriba enunsiad
estaremos dando las pautas, para un desarrollmarbastenible de la ciudad de
Portoviejo y con ello un futuro mejor para todos.

Institucionalmente se demostrara la excelencia académica que setemearlas
aulas de la Universidad Laica Eloy Alfaro de Manaba través del Centro de
Estudios de Post-Grado, en la Maestria de ArquitecMencion en Disefio Urbano,
promoviendo la mas alta formacién profesional dguitectos e Ingenieros Civiles
de cuarto nivel, con lo que se contribuira al dedlary beneficio de la colectividad
Manabita, la Provincia y el Pais.

Hipotesis de la investigacion.
El presente estudio, estara enfocado a demostear lgu recuperacién del espacio

publico contribuira a la integracion urbana, por lo que esta premisa se convierte
en la hipétesis de la investigacion.
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1.1. Las ciudades se fueron deshumanizando a partiiel cambio en
la concepcidn del espacio publico

La historia de las ciudades nos da la pauta paren@er como el proceso de
modernizacién fue creando ciudades desintegrattisa fy socialmente, veamos un
poco como se fue dando este fendmeno comparanadonieepcion del espacio
publico en las ciudades preindustriales, (genemalen los cascos antiguos), las
ciudades o las partes de las ciudades de losesllw® la industrializacion, y las
ciudades o las partes de las ciudades del augerdedernidad.

En el primer caso podemos encontrar como el espaditico se configura para
satisfacer las necesidades de encuentro de lasnpersy el desarrollo de las
actividades de la comunidad. Es la época de &zap] de los artesanos, de las ferias,
de los mercados al aire libre. Estos ejemplos podeemcontrar en la mayoria de
ciudades europeas y latinoamericanas, y con vames respecto a su clima y cultura
en ciudades arabes y persas. Lo podemos veawalles angostas de Marrakech
que terminan en un gran espacio abierto que eazarbEn las calles de las ciudades
griegas concebidas como lugar social y encontréneasla platea (plaza publica).
En el trazado en damero a partir de la plaza madgdas ciudades latinoamericanas
y algunas europeas Yy el trazado mas organicoiesigo la topografia resaltando
remates visuales y con varias plazas de variamdasleuropeas. Es la época de los
ciudadanos.

En el segundo caso, vemos como se comienza a prdentido de espacio social

del espacio publico y comienza a ganar terrenot@epcion de este como espacio de
circulacion. Es el caso de los grandes bulevaeedaris y las ejecuciones de
Haussmann, es el caso del Ringstrasse en Viehee s terrenos del campo de

Marte. Es la época de las fabricas, de las esteide ferrocarril, de los primeros

barrios jardin. Es la época de las vias como fadiras para la circulacion, pero que
aun conservan signos de espacio social. Es la @eolos ciudadanos.

En el tercer caso, tenemos el auge de la moderndiadas grandes vias, los
rascacielos, los conjuntos habitacionales, de tasms industriales. El sentido de
espacio social del espacio publico se ha perdide@opleto, el espacio publico esta
destinado a la circulacién, a facilitar la proddocy el comercio. Es la época del
funcionalismo, del estilo internacional de Le Caiew’ de la culminacion del
funcionalismo con el ejemplo de Brasilia de Lu€osta, en donde todas las
funciones urbanas estan perfectamente definidadasirpor autopistas que no se
cruzan entre si facilitando la circulacion y coadales de departamentos alrededor de
espacios verdes sin consideracion de la escalartauma

Es también la época de las destrucciones de Rblmts en Nueva York y de la
mayor cantidad de ciudades americanas y latinoaar&s en funcién de dar cabida a
la rdpida comunicacion entre el empleo y la viveends la época en la que en los
centros de las ciudades priman las actividadedate&rs y aparecen las areas
suburbanas residencialedparecen los centros comerciales en las zonaipeais,
atrayendo consigo nuevas urbanizaciones. Es laaége las megalopolis, de la

" LE CORBUSIER. Planejamento Urbano. Editora PetsgecSao Paulo, 1971.
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dispersién de las ciudades. Es la época de loartde@pentos, de los ascensores, de
los negocios, del capital financiero y especulatd® las urbanizaciones cerradas, de
los clubes privados, de las grandes autopistatgsdenplosiones en las Vegas y la

continua destruccion de hoteles de 10 afios pafiaaditros mas presuntuosos. Es
la época de los ciudadautos.

Este tercer caso aun lo estamos viviendo con mfigraa compartiendo con un
cuarto caso, que Marc Augé llama los “no lugafe&s la época de los aeropuertos,
de los veloces medios de transporte. Es la épaichntérnet, de la television, de la
informacion, de los juegos electronicos, de laidedl virtual, de los mundos
virtuales. Es la época de los cajeros automatiedas tarjetas de crédito, de las
tarjetas de débito, de los supermercados, de tasosecomerciales. Es la época de la
globalizacion econdmica. Es la época de la soldghdchdividuo que vive en su mini
departamento, un poco mas grande que su garagesatglen su automovil y por una
gran autopista se dirige a un centro comerciah sagero por un cajero automatico y
luego va de compras a un supermercado en dondedapmemas un pequefio contacto
con una cajera, satisface su hambre en un l@cabohidas rapidas al auto y por la
noche se distrae viendo television o navegandoaered. Es la época de los
ciudadautos.

Sin lugar a dudas la ciudad actual nos ha llevadosoesta llevando a una situacién
de soledad e individualismo desesperante. Este seflejado en el espacio urbano,
gue a su vez es una consecuencia de la sociedaahglemo y el modelo actual de
desarrollo. Por suerte este modelo de desarmdimienza a ser cuestionado por dos
razones fundamentales. Que si seguimos conlios maiveles de produccion,
consumo Yy desechos de los paises industrializatlespacio ambiental del planeta se
vera reducido considerablemente lo que represantard catastrofe ecoldgica de
impredecibles consecuencias. La segunda es elianmsiento a la sociedad de
consumo en si, que nos ha llevado a vivir angustiaiilatando de adquirir los bienes
que el mercado nos presenta como necesarios paraur” buen nivel de vida”.
Angustia que ha generado una sociedad egoistdrsenig desintegrada, en donde
priman los intereses individuales, familiares ygdgpo, sobre el bien comun.

Es por eso que ahora surgen nuevas corrientesndarpento basadas en el amor, la
solidaridad, la ecologia, los valores espiritugles$ rescate de tradiciones. Dentro de
estas estan algunas corrientes educativas, ecamsnecologicas, socioldgicas y
urbanisticas. Ademas de varias ciencias que sa dskarrollando en base a estas
premisas, como son la medicina, las energias rbtes/das tecnologias apropiadas
para obras de ingenieria, arquitectura, agricatatc. Sefiales que las cosas estan
cambiando y estamos entrando en una nueva erapmhe dos seres humanos
podamos armonizar con el orden de la naturalezaperturbarlo.

Precisamente, aqui radica la importancia queetlanconfiguracién del espacio

urbano si es que queremos ayudar a transformarosas. Es que solo creando
espacios publicos y privados que puedan armoniaareat orden invisible de la

naturaleza, de la cual somos una partecita, podrémgoar sociedades mas solidarias
y felices. Entendiendo solidaridad en el sentids radplio de esta palabra, en el
sentido ecologico, solidaridad con todos los mierslie este planeta. Solidaridad
con los elementos y la vida.

8 Augé Marc (1998) Los no-lugares. Espacios del emato. Una antropologia de la sobremodernidadceédana, Gedisa.
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1.2 El automovil y la desintegracion social

Uno de los simbolos de la modernidad es el autdmypyjyustamente este invento
creado para facilitar los desplazamientos, y quidresformado rapidamente nuestra
concepcion de las ciudades, es ahora uno de sumesgyoblemas. Es por eso que
es necesario aplicar politicas de planificacién gagan enfocadas a reducir su uso
irracional y de esa manera aliviar los problemasgste ocasionados, entre ellos la
recuperacion de espacio publico para los encuentros

La desintegracion social es uno de los problemas dedastrosos que ocasiona el
automovil, sin embargo el que menos nos damos @udlts hemos acostumbrado
tanto a vivir infestado de automdviles y asfaltog gnos parece normal y hasta
necesario el destinar tanto espacio publico pdos gl la circulacion y muy poco
para otras actividades. Esto ha provocado quepatespublico pierda su funcion de
espacio integrador de la comunidad, de espacititéacr de los encuentros y las
actividades, del espacio necesario para las mestipictividades sociales de una
comunidad, y con ello se ha facilitado la desirdegm social.

¢Porque el automoévil es uno de los factores que iniligre en este problema?
Veamos a continuacion.

1.3 El problema del espacio

El automévil es un gran consumidor de espacio, ewempos algunos datos al
respecto.

Un hombre ocupa ¥2 m2 de pie y mas o menos 1m2 eanon Un vehiculo
estacionado aproximadamente 10m2, si tomamos ertaceé espacio que necesita
para acceso y maniobra ocupa 32 m2 estando quiat®d Km por hora con una
distancia entre coches equivalente a la longitudreke ocupa aproximadamente 90
m2. Si el auto lleva tan solo un ocupante cada ectipa 100 veces mas espacio que
cuando va caminando.

Esto nos lleva a dos conclusiones. La primera gtée rauy clara y es que los autos
necesitan demasiado espacio para circular pomto &on grandes consumidores de
espacio publico. La segunda es que los autonsdvdlejan a las personas,
desintegrando a la socieddd.

En cuanto a la relacion existente entre espacipamtu por los distintos medios de
transporte y la cantidad de personas transpor&dasomedio tenemos los siguientes
datos:

El transporte publico ocupa un espacio de 2 aet@ymas que el peaton.
El transporte privado ocupa un espacio de 10 a&eb8symas que el peaton.
La bicicleta ocupa un espacio 5 veces mayor qpeabn.

() Mas detalles, podemos encontrar en el patron ‘SAdeatransporte local” de  Christopher
Alexander, Sara Ishikawa, Murray Silverstein et Alpattern Language / Un Lenguaje de Patrones.
Editorial Gustavo Gil. Barcelona 1980.
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Aparte de que el automévil de por si es un grarswmidor de espacio, al llevar
pocos pasajeros en promedio, estamos consumienidblel de espacio posible.

Estos datos son importantisimos para tomar coneiesmbre cuanto de nuestro
espacio publico debemos destinar al automévil ssigee le damos demasiada
importancia, como lo hacen las actuales normadastéfipacion municipal. Y cuanto

de espacio publico podriamos ganar para otros usEogs que damos mayor
importancia al transporte colectivo, la biciclet yaminata.

1.4 La pérdida de identidad e integracion barrial.

El automovil en exceso aleja a las personas. Sajuimas grandes, que nos facilitan
el poder desplazarnos a grandes distancias en rtiengro. Si tenemos unas pocas
de estas circulando a intervalos largos, posibléenen nos crearan ningun conflicto,
si tenemos muchas de estas, circulando todo eptiewolveran el ambiente tan

desagradable y peligroso, que dificultaran el westadtalle para otros fines.

En las sociedades preindustriales, el espacioquiténia muchas funciones. Era el
espacio de reunion de los ciudadanos, el lugamsdeshcuentros, del intercambio

comercial, de las ferias, de las fiestas, de l&sidades en comun y de esta manera
reforzaban la integracion entre los vecinos.

La calle tenia la funcion de ser el espacio derdaga de las actividades de la
comunidad. Era el espacio en donde se desarrddahda del barrio y en donde los
vecinos se sentian identificados con su lugar. Resgdamente, en algin momento
de nuestras ciudades, comenzamos a darle demasipddancia a las necesidades
de los automoviles, olvidandonos de las nuestras.

Las ciudades fueron cambiando, los barrios se fudisgregando. Como una forma
de suplir esas necesidades humanas que antesabeatias en nuestros barrios, se
fueron creando centros comerciales, parques urparioBes privados, espacios
concentrados alejados de los barrios, utilizadodgelite, a donde hay que acudir
en automovil. Se perdié la vida de barrio.

Si todavia tenemos dudas de la pérdida de intégrdearrial ocasionada por los
automoviles, veamos algunas estadisticas al respect

Donald Appleyard y Mark Lintellhan comprobado que cuanto mayor es el trafico en
una zona, menos la consideran su territorio hdgarcalles son menos personales e
igualmente las casas que colindan a esas calles.

En barrios con tréfico ligero de hasta 200 veloieydor dia los residentes hablan de
que conocen a los vecinos y han hecho amistades)aqualle es acogedora. La
alegria de la calle entra a la casa y da la se&msde que la casa se extiende a toda la
manzana.

En barrios con trafico moderado de hasta 6000 ubdsicpor dia, los residentes
conocen a los vecinos pero no son amigos, es an dagno cualquier otro.

® Tomado del libro de Christopher Alexander. Un Ligajg de Patrones. Vecindad identificable.
Paginas 94 a 98.
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En barrios con trafico pesado 16000 vehiculos parlds residentes hablan que no es
una calle acogedora, nadie ofrece ayuda. La demme miedo de entrar en la calle
por causa del trafico. Es impersonal, el ruidéadealle se mete en la casa.

Segun los dos estudiosos anteriormente citadoalidad de vida de una vecindad
comienza a deteriorarse con mas de 200 cochespar h

En conclusién, un barrio solo puede tener ungrateon fuerte si esta protegido del
exceso de trafico.

En la foto, la ciudad de Los Angelé%.Prototipo de la ciudad para los automovi
Se supone que el 60% del espacio de la ciudadiestéado a vias y parqueaderos.
¢ Sera que existe alguna relacion de vecindad krstrieabitantes alrededor de este
cruce de autopistas?

1.5 El automovil y la inseguridad.

10 Girardet, Herbert. Ciudades. Alternativas para vida urbana sostenible. Celeste Ediciones.
Madrid. 1992. Fotografia de Zefa Picture Library.
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La calle con dominio absoluto del automévil, noeol ninguna seguridad al

ciudadano. Si el automovil a velocidades inclusadias representa un peligro

potencial, al salir a la calle estoy exponiendovitia. Los indices de accidentes asi lo
indican, pero no es solo por los accidentes quaigmovil crea inseguridad, lo es

también como consecuencia directa de la desagtegsecial y fisica que produce.

Uno de los mayores problemas urbanos es la insleglriEsto nos ha obligado a vivir
encerrados en nuestras casas, atras de rejasaigas Nlaves y candados, en terrenos
amurallados dentro de urbanizaciones cerradas Hdadas, desintegrando la ciudad.
Vivimos con miedo de dejar a nuestros nifios y adeletes salir a divertirse, miedo
de salir a pie, miedo de salir solos por las nech@edo de dejar nuestras casas
solas.

Hemos visto, como el alto trafico al interior ds kmarrios ha hecho que se pierda el
sentido de identidad barrial, el que se creen nert® vecinos. Esta falta de nexos
impide que los vecinos se puedan cuidar y ayudauamente. La vida es mas

individualista y puertas para adentro. Cada quigidacpor lo suyo. Este es un

terreno fértil para que los ladrones hagan de ugass Las vias anchas “locales” al
interior de los barrios, ademas facilitan las altelocidades y por lo tanto cualquier

posibilidad de fuga.

La seguridad se vera reforzada si creamos esparioslonde se faciliten los
encuentros, conformados ademas de tal forma quealsria de los lotes tengan
relacion directa con el espacio publico libre dahéhio de los autos, en donde aparte
del uso de vivienda, se faciliten otros usos, emddanientras el artesano, el ama de
casa o el comerciante trabajan, estan viendo Igpgsa a sus alrededores, en donde
ademas para movilizarse en auto, lo tienen quer lescéorma lenta y segura, de tal
manera de dificultar una posible huida.

Ademas la organizaciéon barrial, integrara a la cuoad y serd posible reforzar
nexos de amistad, de solidaridad y se lograraideatidad de barrio, que permita a
los moradores crear sus propias alternativas deridad, implementando sistemas
de alarma, ayuda y control en caso de cualquieniatde peligro o asalto.

Ademas, se contara con una iluminacién que saatifag) necesidades; esto sera en
toda la urbanizacion creando asi un excelente iespapublico.
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Capitulo I
El objetivo
Espacios que unen
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2.1 Una visidon de las ciudades del nuevo milenio

“Es necesario sofiar un poco y decirles modestameoigo imagino la ciudad del

futuro. Comenzaria recordando que, a mi modo deesa ciudad no deberia volver
al pasado, hacia aquellas viejas ciudades medisvalee aun tanto nos atraen, pero
si rescatar de ellas aquella calma, aquella esdalemana que el progreso y la
incomprension de los hombres no supieron preservar.

No sera por lo tanto una ciudad hecha para la maquisino al contrario hecha
exclusivamente para el hombre, que la podra recoargie de extremo a extremo
como en aquellos viejos tiempos se hacia.”

Oscar Niemeyer 1989

Fragmento de un articulo escrito por uno de Iqaitgctos mas importantes del siglo
XX. El suefio de Niemeyer respecto a la ciudaciel2000.

Tal vez sea un suefio el pensar en una ciudad negjpgginarse como seria, como lo
hizo Oscar Niemeyer. Tal vez existe mucha gemedatior del mundo que esta
trabajando para hacer realidad esos suefios. Zalgenos ya lo estan logrando. El
caso de Houten en Holanda, una ciudad en donde mpersite al automovil y el
principal medio de transporte es la bicicleta egjemplo de ello. Otro ejemplo, es
el caso de Alcobenddsen Espafia, en donde progresivamente, se ha cahsegu
ganar en espacios verdes para la ciudad limitahdlujo de automoviles, dando
prioridad a los peatones y a la bicicleta y conisigdio con esto mejorar la calidad de
vida. Y mas cercanos a nuestra realidad, los as@uritiba y Bogota en donde una
politica continua por parte de sus alcaldes, haeguido cambios que han mejorado
la calidad de vida de sus habitantes.

En todos estos casos se han dado cuenta que en dagplanificar para los
automoviles y la circulacion vehicular, lo debenmaxer para las personas y sus
actividades.

Sin embargo la publicidad al servicio de la grastustria automotriz y petrolera nos
sigue fabricando suefios falsos y cada dia nos rgeessl Ultimo modelo de
automovil, nos crea la necesidad de adquirirlos ingoone la idea de crear ciudades
para ellos y nos dificulta y hasta prohibe realizsras actividades que
tradicionalmente daban vida a la calle.

Prohibido jugar en las calles, prohibido vagar gunirse en la calle, prohibido las
ferias al aire libre, el teatro callejero, las etds, los desfiles, los paseos, las fiestas,
los trovadores y lo juglares, etc. etc. Y si quaremealizar actividades en la via
publica, hay que pedir permiso a las autoridadasgque las calles son solo para
circular.

@ original en portugués. Tomado de un articutmitsspara la revista “O Correio” editado por IAIBSCO de mayo de
1985, titulado “ A cidade do ano 2000” ( La ciudia afio 2000. )

11 Alcobendas ecociudad. Alcobendas 2001. Articuldrdernet.
Arellano Raul. Contaminacion Urbana. FundaciotuiNa Quito, 1999.
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Para suplir todas estas actividades se crean siegpacios concentrados (grandes
parques urbanos, centros comerciales, supermercadegamercados, clubes
sociales, clubes campestres), en donde estasesarpaesarrollar. Pero estan tan
concentrados que los alejan de la mayoria de logbapor lo que para tener acceso
a ellos hay que ir en automovil o en autobus.

O en el mejor de los casos, haciendo caso de lmajogue exige a las nuevas
urbanizaciones el 10% del area util de la udmidr®, para areas verdes y
recreativas, concentrada en un solo sitio, se goesiener algo de equipamiento
deportivo e infantil en el barrio. Pero generalreegdte espacio no esta a la vista de
la mayoria del barrio, y para llegar a él hay quear calles peligrosas, por lo que los
nifios no lo usan totalmente, y ademas el espagpiortiéo es tan poco, que para tener
acceso a jugar en él hay que esperar demasiacioctia que le toque el turno.

Por suerte la sabiduria popular se da modos, gldosngos (Unico dia de la semana
en que el dominio del automovil deja de ser talychos barrios residenciales,
especialmente los mas populares, recuperan eliegp#alico y podemos encontrar a
los vecinos jugando futbol o voleibol en las cgli@ los nifios correteando, paseando
en patines y bicicletas; a grupos de personas cssnveo, jugando naipes o tomando
una cerveza, entre otras actividades.

Es que todas estas actividades que se dan espamigmte, nos dan la pauta de como
podemos recuperar el espacio publico para la pdblac a que escala debemos
trabajar.

Y si la administracion municipal se basara en eitide comun y tomara las
decisiones acertadas una ciudad podria mejorafisgivamente.

2.2 El sueio de una ciudad mejor

“El suefio de una ciudad mejor ya existe en susthates, lo Unico que tiene que
hacer un alcalde es hacer realidad €sos suenos”.
Jaime Lerner.

¢, Cual es nuestro suefio de una ciudad mejor?

¢ Tal vez nos gustaria vivir en una ciudad queatdag caracteristicas descritas a
continuacion?

Una ciudad que sea:

Democrética. Una ciudad en la que todos los ciudadanos puegidicipar y sentirse
representados.

Segura. En donde todos podamos transitar y utilizar ledad con tranquilidad y
seguridad. En donde no tengamos que encerrarnodsdeéé muchas puertas y
grandes muros.

©) Area util se entiende el area total del terrengbanizarse menos las afectaciones que este pelienay menos la superficie
ocupadas por las vias, en el mejor de los casganfies a tener un 8% de areas verdes con resplecsoierficie total del
terreno.
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Saludable.Que no haya exceso de ruido y la contaminaaidibiental sea minima.
En donde el calor no sofoque y el ambiente puedaredeescado naturalmente,
aprovechando la sombra, la vegetacion y los vierifasdonde podamos sentirnos
protegidos del sol y las inclemencias del tiempo.

Econdmica. En donde no necesitemos usar el automovil sina pajes largos,
trabajos de carga y emergencias. En donde aprenexshlas energias renovables y
las tecnologias apropiadas.

Accesible.Que se pueda recorrer a pie 0 en bicicleta deragta extremo en forma
organizada y segura. Con un eficiente transpoteeteo.

Solidaria. En donde existan espacios que faciliten el encoel® las personas y las
una. En donde los vecinos nos conozcamos, seamigesay nos ayudemos. En
donde podamos ser solidarios y poder contar etaneel otro.

Productiva. En donde todos los ciudadanos tengamos la pasdilide realizar
nuestras actividades, trabajar, educarnos, re@®gaintercambiar conocimientos,
conocer de nuestra cultura y de otras. Una ciug@&dde oportunidades para todos
de desarrollar proyectos productivos y actos oresti

Atractiva. Una ciudad que sea visitada por muchos turistas gomde podamos
sentirnos orgullosos los que habitamos en ella. Quselevante la autoestima. Una
ciudad que sea un modelo para seguir de otrasdeada

RespetuosaEn donde se respete al peatdn, al ciclistaabhjador, al ama de casa,
a los arboles, al mobiliario urbano. En donde spet el ambiente y el espacio
publico.

Una ciudad para los nifios para que ellos puedan integrarse a la magia dedad
porque esta presenta las condiciones para hacerlo.

Equipada. En donde podamos contar en cada barrio con epagiento necesario
de educacion, salud, cultural, espiritual, admiatsto, de recreacion pasiva y activa
y de seguridad.

En donde tengamos todos los servicios basicae buena calidad y optimizando los
recursos, aprovechando las energias renovablestgdaologias apropiadas.

Sostenible. Si conseguimos que los postulados de los parrafesiares se hagan
realidad, tendremos una ciudad sostenible.

Todo esto es posible hacerlo o por lo menos nosmod acercar a ello si trabajamos
en los siguientes ambitos:

Una politica de ciudad con metas claras, que pamoistruir una ciudad humana.

Una legislacion que permita cumplir el suefio.
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Una total participacion ciudadana en el disefiousebsrrios, y en la apropiaciéon del
espacio publico. Creando conciencia al respectaveés de movimientos ciudadanos
gue ayuden a que nuestros suefios de una mejodcaelhagan realidad.

Veamos a continuaciéon de que herramientas de didefitbs espacios urbanos
podemos hacer uso para lograrlo.

2.3 Planificando para reducir la necesidad del usalel
automovil

La actual planificacion de las ciudades ha estadocada a cubrir las necesidades
del automdévil lo cual nos ha traido muchos y gsapmblemas. Le hemos dado

demasiada importancia al automovil y nos hemosilatlo de las necesidades reales
de las personas.

Un cambio de enfoque sobre el espacio publico iEsitario si es que queremos
lograr cambios profundos en las urbes. Cualquignifstacion debe entonces tomar
en cuenta el que los seres humanos no solo neuesitaircular velozmente en la
ciudad, sino también el quedarnos, el observaryegr nexos, el sentirnos parte de
una comunidad, el de poder expresarnos socialmehtie identidad cultural y de
sitio entre otras cosas.

Los problemas analizados tienen entre sus causasy @racional del automovil. Se
puede combatir este probleman corto plazo mejorando la calidad de vida de la
urbe.

¢,De que manera?

Planificando para reducir la necesidad del uso algb privado; para ello es
necesario:

1. — Priorizar al peaton e incentivar la caminata.
2. — Mejorar el transporte colectivo.

3. — Facilitar el uso de transportes alternativos.
4. - Disuadir el uso irracional del automovil.

5.- Consolidar a la ciudad y descentralizarla.

6.- Disefar, reestructurar, rehabilitar barrers donde se minimice la necesidad del
automovil al interior.

7.-Recuperar o crear espacios de encuentro y cataBi@mrdenanzas para viabilizar
estos proyectos.
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2.4 Disefo y reestructuracion de barrios

¢ Se puede disefiar, rehabilitar y reestructurandsarren donde se minimice la
necesidad del automavil al interior y se recup@rereen espacios de encuentro?

Con participacion ciudadana. Nadie mejor que |lapipis habitantes de los barrios,
para saber como quieren su entorno, que caremnergsy como se pueden mejorar.
Todos tenemos nuestros suefios de ciudad, si nas gejticipar podremos hacer
realidad esos suefios.

Que el disefio sea a escala humana. En donde tesdanposibilidad de realizar
muchas actividades a la mano y de esa manera eVitzsso del automovil para
realizarlas.

Que los espacios sean disefiados para crear cordasida disefiar nuevos barrios,
debemos configurar el espacio publico para qudalémca la comunidad.
Actualmente los creamos para facilitar los flujasoylos encuentros.

Para conseguir esta union barrial, debemos aplrdarios de disefio urbano que nos
permita recuperar espacios antes destinados atos jgara el encuentro de vecinos y
con ello fortalecer la vida de barrio.

Que las normas permitan cumplir los suefios dedbgdntes.
Las normas actuales favorecen el uso del auto dwjvpor lo tanto es necesario
cambiarlas por unas que nos permitan a los civedarear comunidades.

En este estudio se analizan estos postulados,n@oprapuesta de normativa para una
ciudad humana y con una aplicacién practica deu® ppdemos lograr si es que
aplicamos estos criterios para el disefio, rehabifit y reestructuracion de barrios.

2.5 Disefiando a escala humana

“La planificacion del nuevo Cairo podria inspirar@m una concepcién modular que
favorezca el desarrollo organico y ecolégicamengeilibrado, de modo que cada
barrio, o unidad modular, por pequefio que seapaliga de infraestructuras
correspondiente al nimero de habitantes.

Cada uno de estos modulos con densidad media depé@dnas por 4000m2,
deberia ocupar una superficie de aproximadamente.(8® m2. Este tamafio
permitiria a la mayoria de los habitantes trasleskaa pié desde sus casas a los
puntos de interés, con lo que el trafico automstido en el barrio se reduciria en
por lo menos un 80%.

Y para que el hombre se mantenga identificado aomedio urbano, las calles
deben ser sinuosas y con perspectivas linealesmpuexcedan los 50m, como en las
ciudades arabes tradicionales. Asi las calles ogsdiarian el papel de reguladores
de temperatura a manera de los clasicos patiosgehsas arabes®

@ El original en portugués. Tomado de un articutwisspara la revista “O Correio” editado por IAIESCO de mayo de
1985, titulado “A metamorfosis do Cairo” ( La cadidel afio 2000. )
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Hassan Fathy 1985.

Si es que al planificar nuevas urbanizaciones guis®s reducir la necesidad del
uso automovil, estariamos realizando un aporte fitaptisimo en la reduccion de los
problemas por este ocasionados y que han sidozada$ detalladamente en la
primera parte de este estudio.

Se pretende con esto que la gente siga utilizahdautemovil y el transporte
colectivo para los viajes largos, pero deje delagmra los viajes cortos, sobretodo al
interior del barrio para cuyos desplazamientos samuse la bicicleta, patines,
triciclos, patinetas, etc.

Por lo tanto nuestro objetivo debe ser disefiadseéar barrios en los cuales el uso
del automdovil sea restringido al minimo necesarideyesa manera recuperar gran
cantidad de espacio publico para otras actividaaes dominio de las personas.
Entonces podremos afirmar que estamos disefianda @sgala humana.

Entendamos como minimo necesario, el que los awitgsdde los habitantes,
usuarios y de algunos visitantes, puedan llegatedies vias colectoras o arteriales en
forma lenta y segura hasta los lotes o cerca dms,etengan la posibilidad de
aparcarse y salir del barrio de la misma manera.

La distancia de la caminata. Se puede dimensionar cual seria el tamafio maséno
una urbanizacion si es que queremos que las parsosiainterior caminen y no usen
los autos Varios estudios indican que la mayoria de pers@sdn dispuestas a
caminar hasta una parada de autobus si es quenestéasan a mas de 300m, a partir
de esta distancia, el niumero decrece significatvae Con el mismo criterio
podemos afirmar, que las personas caminaran aiontde la urbanizacion, si la
mayoria de distancias no son mayores a 300m. f@epeslemos concluir que la
urbanizacion deberia tener un radio maximo de 3@membargo, este podria tener
cierta flexibilidad, siempre tomando en cuenta, lgumayoria de los trayectos a pie,
se realizarian dentro del radio de 300m.

Equipamiento y actividades.Los ciudadanos deben tener la posibilidad de i@aliz
el mayor numero de actividades al interior de auid. Mientras mas equipamiento
y servicios tengamos a la mano menos necesitaresan®l automovil.

Conexion con el resto de la ciudad. El barrio puede estar limitado por vias

colectoras o arteriales, que lo conecten con &b s barrios y sitios de la ciudad.

Por estas vias debera pasar el transporte coleetivnal tendra una o mas paradas
que sirvan al barrio. La distancia desde cualquigrto del barrio hasta la parada de
autobuses mas cercana, no debera ser mayor de gGfmespacio de las paradas y
sus alrededores, debera tener un tratamiento esgmees al tratarse de una puerta de
ingreso al barrio, debera tener su importancia gtgctivo, para que la poblacién del

barrio se sienta comoda, se identifique con ella wtilice. Debera ser una de las

plazas principales del barrio. El transporte colectjue sirva al barrio, debera ser

parte de la red de interconexion de transportenariole la ciudad, de tal manera que
desde este punto de partida se pueda accedercauienalestino en la ciudad, con el

costo de un solo pasaje.
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2.6 Espacios que creen comunidades
“Ningun sistema social puede sobrevivir sin terremomunes

En las sociedades preindustriales, los terrenos wws entre casas Yy talleres se
daban autométicamente, por lo que nunca era negesaeocuparse por ello. Los
caminos y calles que daban acceso a los edifiaias espacios sociales seguros vy,
por tanto, funcionaban automaticamente como tersezmmunes.

Pero en una sociedad con coches y camiones, @nercomdn que juegue un papel
social efectivo como articulador de los grupos hoosm ya no se da
automaticamente. Las calles por las que circulaohes y camiones a velocidades
incluso medias, no pueden funcionar en absolutooctmrenos comunes; y muchos
edificios se encuentran totalmente aislados daldegocial porque no estan unidos a
los demas por un espacio poseido en comun. Eitt@cion, es preciso suministrar
deliberadamente terrenos comunes, pues esto llegar aina necesidad social tan
vital como las propias calles!?

Realmente, el dominio del automdvil sobre el espamiblico, es una de las
principales causas de la pérdida de la calidaddkean la urbe. La disminucion del
uso del automdévil es importante para conseguiohgstivos planteados, pero no es
suficiente. Hace falta crear las condiciones ne@espara que l0s nuevos espacios y
los espacios recuperados sean ricos en actividddda] manera que la poblacion se
identifique con ellos y los use. Si tenemos espaexteriores de gran calidad, la
gente los utilizara, y generara que en estos sendehas actividades compartidas, lo
que a su vez permitira que los habitantes de dnsSols se conozcan y creen nexos
gue fortalezcan la vida del barrio.

La calle, la plaza y el parque deberian ser unenseidn del hogar, volver a ser
espacios que creen y fortalezcan las comunidadesdode nifios, adolescentes,
jovenes, adultos y tercera edad, tengan su espaeoactividades. En donde se
juegue, se compre, se venda, se trabaje, se baikxponga, se descanse, se corra, se
pasee, se observe, se aprenda, se ensefie, se,esumbmparta, se ria, se grite, se
llore, se cante, se coma, se duerma, se amensparée, en donde se viva.

Como dice Christopher Alexander que tenga ‘@saidad sin nombrgue hace que

una ciudad, un barrio, un edificio o una habitatidéestén vivos dando rienda a
nuestras fuerzas internas y liberandond&®

2.7 Un diseio urbano que una a los ciudadanos

Las nuevas corrientes a nivel mundial, son muyarodas respecto a la calidad de
los espacios publicos, ya que estos son espaeidsdds los ciudadanos y lo que

12 Tomado del patron Terrenos Comunes, del libro eimguaje de Patrones de Christopher Alexander.

13 Christopher Alexander. El Modo Intemporal de CoristEditorial Gustavo Gil. Barcelona, 1981.

®) En este libro y en el ya citado Un lenguaje dedPas, Alexander plantea una teoria del diseficarda arquitectura y la
construccion, cuya esencia estd basada en la enpiersecular de las sociedades para extraerglesio ser el orden del
mundo.

26



Ing. Shatty Karina Cevallos Palma

Maestrante

marca la diferencia en la ciudad. Justamente @fdisurbano nace como opcion
encargada de crear espacios de gran calidadoyanéys espacios existentes.

Una de las mejores fuentes con que se alimentapsitan, es en los miles de buenos
ejemplos, que se han dado a lo largo del tiempotpa@os los rincones? De como la
sabiduria popular ha solucionado con éxito sus s@ges de espacio para la
satisfaccion de las actividades publicas. De acuerdsu cultura, su clima, su
topografia, su entorno natural. Ya que esta ople@existido desde el inicio mismo
de las ciudades.

Veamos a continuacién de que patrones milenarioemos hacer uso para crear
espacios publicos que unan a los ciudadanos.

Complementariedad entre la arquitectura y el urbansmo. Debe existir una
complementariedad entre la arquitectura y el udmaj la forma tradicional de
planificar ha desligado estos dos elementos ndnieomo resultado las ciudades
actuales?® Se planifica las edificaciones (la arquitectui@) sus funciones definidas,
como elementos aislados y los ingenieros de t@ngansporte y vias disefian los
espacios publicos (la urbanizacién), con énfasia eirculacion vehicular. El disefio
urbano viene a ser la herramienta que complemardeglitectura con el urbanismo.
Esto funciona tanto en la reestructuracion, reitabibn y disefio de barrioBe ahi

la importancia de aplicar criterios de disefio udban la consecucion de ciudades
humanas.

Recuperar la calle. La calle es el referente mayor del espacio publisohacemos
un recuento de la historia de la calle, veremosnfaortancia que esta tenia como
sitio de reuniones y encuentros. En los alboretadadustrializacién, la funciéon
tradicional de la calle se va perdiendo y comieazganar terreno la funcion de
espacio de circulacion. Esto lo podemos ver ennkasvenciones de Haussman, en
Paris y las del Ringstrasse en Viena. Luego dediss modernas del CIAM, el
concepto de circulacion se impone, perdiendo taate la funcién de la calle y
ganando terreno la funcién de ¥#&olo devolviendo a la calle su funcion tradicional
de sitio en donde se desarrollaba la vida comuairdremos lograr una ciudad mas
humana.

Para lograrlo, es importante que la relacion eesgacio privado y espacio publico
sea muy fuerte y de esta manera se puedan genecras actividadesPara
conseguir esto, los lotes deberian tener una éslatirecta con el espacio publico,
para integrar la actividad que se realiza al iotercon la actividad del espacio
publico® Un espacio exterior, patio, plaza o calle, segemgte y cobra vida, cuando,
los espacios interiores colindantes, se relaciotisectamente, mediante puertas,
ventanas, portales, gradas exteriores, balconeazas, portales y demas elementos
gue marcan una conexién entre la vida al intedon, la vida al exterior. Para ello es
necesario crear fachadas vivas hacia la calle|lopque puede ser recomendable la
utilizacién de las plantas bajas con predominio ewial, incluyendo oficinas y
talleres y en las plantas altas viviendas. Addmagsque tomar en cuenta que la calle

14 ALEXANDER, Christopher. El modo intemporal de ctos. Editorial Gustavo Gili, S. A., Barcelona 198

ALEXANDER, Christopher, Sara Ishikawa, Murray Sifign et alt. Un lenguaje de Patrones. Editoriastavo Gili, S. A.,
Barcelona, 1980.

15 El proyecto de alojamiento: criterios de disefiguaga Dominguez. Articulo.

16 Calles y algo més que calles. Fernando de Tendizufo.

®) Psicolégicamente, la mayoria de las personaseses seguras y comodas en un espacio exteramdouestan rodeados de
elementos, que sugieren que existe vida en sudnt&LEXANDER, Christopher, Sara Ishikawa, Murr8ilvertein et alt. Un
lenguaje de Patrones.
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no es un objeto plano, sino un volumen compuesto la® fachadas de las
edificaciones y la calle en si.

Proporcion entre llenos y vaciosevitando la sobreabundancia desproporcionada de
espacios vacios. Evitar los espacios vacios carchr# y distribuirlos a la escala de
las manzanas al interior de los barriés.En espacios distribuidos en toda la
urbanizacién es mas facil la apropiaciéon por paelos vecinos y facilita su
mantenimiento. Distribuyendo equitativamente lespacios publicos en todas las
manzanas, podemos crear un sistema de plazaseg cple conformen redes de
espacios publicos.

Redes de espacios publicoks necesario que existan circuitos continuos yresgu
por donde trasladarse por todo el barrio, libreddehinio del automavil, por espacios
arborizados, iluminados y con buenos pavimentos, upan espacios de interés y
centros de actividades. Las aceras y senderosnadedodeben estar diseflados para
que los vecinos se sientan cOmodos, seguros \aBig@cer en la caminata, de tal
manera que la prefieran para desplazarse.

Espacios exteriores positivosEvitar los espacios residuales. Disponer del espaci
urbano para que sea claramente configurado, crassutodefinidos, y que funcionen
como elementos de relacibn de las personas, qubtefacel descanso y los
encuentros. Por lo tanto es importante que se crglaaas, plazoletas, salones
urbanos y que tengan mobiliario, iluminacion y adaxion. Ademas se debe disefar
los espacios publicos para que generen actividadéesas al aire libre como juegos
infantiles, espacios deportivos y espacios rescesiti

La recuperacion de la plaza.La plaza fue el elemento estructurante de la ciudad
colonial, eso lo podemos ver en las Leyes de Irngliadonde se recomendaba ubicar
la plaza central con los poderes civil y religigsa partir de ella realizar el trazado de
las calles y manzanas. Eran los espacios simidlieda comunidad, los espacios de
referencia en donde confluian los ciudadanos y arda@ se sentian identificados
espacialmente los vecinos de los diferentes [sarrieran los espacios de encuentro
de los ciudadanos. Esto se ha perdido por cometetaestras ciudades por lo que se
hace necesario el volver a crear estos espacesstala del barrio.

Espacios de encuentra.os espacios publicos urbanos deben ser disefiadus los
espacios sociales de la comunidad, por lo tanterdéacilitar el encuentro de las
personas y no tan solo el flujo. Actualmente galifa casi totalmente el flujo e
impide el encuentro de los ciudadanos. Para llmgral espacio debe facilitar el
quedarse y el encontrarse con otras personas,

Solo teniendo claro estos conceptos, podremos esgarcios vivos que faciliten los
encuentros en el disefio de los espacios publinoksive compartiendo el espacio
con el trafico vehicular. Para lograr todo estonesesario cambiar las normas
actuales por unas que lo permitan.

7 El proyecto de alojamiento: criterios de disefiguaga Dominguez. Articulo.
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Capitulo Il
Normas
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3.1 Normas que permitan cumplir los sueios de los
habitantes

“Plantas del lugar con plazas, calles y solaresad®n y regla empezando por la
plaza mayor sacando las calles a puertas principalejando espacio previsto para
crecimiento... ...t

Leyes deliis. Fernando el Catdlico.

En las ciudades actuales, estamos llenos de noamiEs)anzas, leyes, que prohiben
hacer un montdn de cosas pero no nos dan alteaeapigra enriquecer nuestros
espacios y con ello la vida de las urbes.

Las normas actuales nos estan obligando a credad®s como en las que vivimos
con todos los problemas existentes, basados émilealdel automovil, la norma es

favorable a los accesos vehiculares y los parquesden detrimento de los peatones,
otros medios de transportes y los espacios verdes.

Las Leyes de Indias, son un buen ejemplo de que pomas directrices, pero
precisas, podemos lograr entornos vivos y variados.

Rafael Manzano, Aguilera, Rojas, y Moreno Rexachsu texto Urbanismo Espafiol
en América, hablan sobre la influencia espafoléadnndacion y configuracion de
las ciudades americanas. Hacen un analisis de edtedue practicamente el primer
ejemplo en el mundo, de planificacion urbana. Ra&asda importancia de esto para
Espafa, sefialando que inclusive la misma Espafiesseabrio a si misma.

El éxito lo atribuyen a la elementalidad del trazadbano y a el sentido comun de las
Leyes de Indias. Se puede apreciar como las pasriestrucciones de Fernando el
Catdlico, son pautas que guian la ubicacion delementos urbanos importantes, la
forma de escoger el sitio, la cuestion de la salaldry el clima, la ubicacion hacia el

sol y la cercania del agua, las comunicacionesegtmomia, la relacion del espacio
privado con el espacio publico. Como resaltan ldsras, lo sorprendente es como
con estas reglas tan simples podemos tener un iporman mucha variedad en todas
las ciudades hispanoamericanas.

Es necesario replantear la normativa actual par s simple, que vaya de acuerdo
al sentido comun y con miras a un gran objetivojorae la calidad de vida
generando una ciudad méas humana.

3.2 Propuesta de normativa para una ciudad humana

Es tan solo un punto de partida, sobre el cualuirepdo y completando una
normativa para la creacién de barrios, urbanizason para el redisefio de los
barrios existentes con una distribucién de espamibticos pensados en el encuentro
de la gente, que faciliten la vida de barrio y vtk urbana sostenible.

18 Urbanismo Espariol en América. Rafael Manzano. lagui Rojas, Moreno Rexach.
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Si tenemos normas claras y sencillas, que respoad&as expectativas de los
ciudadanos de una ciudad mejor, no necesitareragerngontrol ni planificacion al
interior de los barrios, pues esta fluira con raidad. La planificacion municipal
puede entonces restringirse al trazado de lasulastores y arteriales, a los parques
sectoriales y urbanos, a las zonas de reservaeguabamiento barrial, sectorial y
urbano. El resto lo crearan los ciudadanos congadiiversidad.

Al inicio del texto podemos encontrar en cursiva@hcepto que inspira la norma,
esto es importante de tomar en cuenta para quergaa el objetivo de la misma.

3.2.1 De los espacios publicos.

Predominio de las personas sobre el espacio pulgama garantizar la calidad de
vida.

Son todos los espacios que salen del ambito privalestos estan considerados las
vias, las calles, los espacios verdes y recreatiseplazas, los parques y senderos,
las fachadas, los soportales y los espacios inésrabe uso de la comunidad.

El espacio publico debe en esencia preservar elonadbiente circundante, la

presencia de las personas sobre la de las maqumnsis,acceso debe ser para todos
sin ninguna restriccion, poniendo énfasis en |lacapacitados, nifios y adultos

mayores.

3.2.2 Del barrio.

Un barrio debe ser un lugar con el cual una comadidse sienta plenamente
identificada.

Deben existir limites claros que definan un baoriena comunidad, estos pueden ser
parques colindantes, calles comerciales, algurpaquéento sectorial, vias colectoras
o arteriales, o limites naturales como quebradahmqdillas, cerros, riachuelos, etc.

Las comunidades o barrios para poder sentirsesemiadas deben tener su propia
administracion politica ligadas a la alcaldia, ypsblacidon servida debe estar entre
5.000 a 10.000 habitantes y o no ser mayor a 36ha.

Todo barrio debera tener como equipamiento minimacentro educativo, centro
cultural, centro administrativo, centro religiosentro de salud y centro de seguridad
ciudadana y la distancia para llegar a estos n@ d&lp mayor a 300m, desde
cualquier rincén del barrio.

Todo barrio deberé estar protegido del trafico deopy disefiado de tal manera que
el uso del automovil sea minimo para movilizarsesennterior, y garantizar una
accesibilidad lenta y segura en automdvil a losslot

Todo barrio debe tener servicio de transporte tieteccon paradas a no mas de
trescientos metros, desde cualquier sector del mism

Todo barrio debe tener circuitos continuos deutawion peatonal, integrado a
espacios comunes y plazas y que conecte los daiogerés.
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Se prohibe las urbanizaciones cerradas, ya quetegs totalmente a los barrios del
resto de la ciudad. Agrava aun mas la desagregaomal. Los vuelve sitios de elite.
Mata totalmente las vias alrededor volviéndolas mésguras, sin actividad, sin
presencia humana y mas dependientes del automovil.

3.2.3 De los espacios verdes y recreativos, plaggsarques.

Estos deben ser considerados como una extensidmodal. En donde se posibilite
la realizacion de todo tipo de actividades comundis, reforzando con esto la
integracion barrial.

Para lograr este objetivo es necesario un mininho 286 del espacio total de la
urbanizacién destinado a espacios verdes, reopsativy plazas distribuidos
equitativamente por toda la urbanizacion, no comadns, que sean continuos
(enlazados entre si), de tal manera de que seuaresistema de calles verdes, en
donde pueda circular un sistema de transportenatieo como la bicicleta, patineta,
patines, triciclos, sillas de ruedas, etc. y madial cual se tenga acceso a todos los
rincones del barrio, y en donde se pueda equipar pequefias canchas deportivas,
juegos infantiles, mobiliario urbano, arborizacidlmminacién y demas elementos
que decida la comunidad para facilitar y enriquestex actividadedNo pueden ser
tomadas en cuenta en el célculo del 20% las aeeraenos que estas tengan un
ancho igual o mayor a 6m

Crear una plaza central del barrio, que sea elartie espacial del barrio y alrededor
de la cual se debe ubicar el equipamiento educatthministrativo y cultural.

Garantizar un sistema de senderos peatonalesrartiportes alternativos al interior
del barrio. Estos pueden compartir el espacio com dutos siempre que la
condiciones presenten la seguridad necesaria paealb.

Crear una plaza de ingreso al barrio que sea parte del circuito de calles verdes,
gue esté junto a una via colectora o arterial, ctad@ directamente a una parada de
transporte colectivo y que a su vez se conectmgptaza de similares caracteristicas
del barrio del frente. El acceso a estas plazasgteso y la parada de autobus no
debe ser mayor de 300m desde cualquier punto a@elobEl objetivo de estas plazas
es tener un espacio simbolico de ingreso al barréosu vez ser el espacio de enlace
entre dos barrios y el resto de la ciudad.
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Green Bridg, alnz, puente petonalde |eter'Magrh>uen ejemplo de
espacio pensado para la gente, ejemplo de espaeiarge. Abajo como efa
antes el cruce, pensado para los autos, ejemm@epseio que separa.
T ] — - = = = | - Y] . i [ ] -

Los espacios publicos entre lotes, sean estosschltmles, senderos peatonales,
plazoletas, jardines publicos, no deben ser merfa de ancho, de tal manera de
garantizar una buena ventilacion y soleamiento

Las aceras junto a las vias colectoras o arteridéelas nuevas urbanizaciordeben
ser minimo de 6m de ancho, para garantizar unsitién entre la via y las casas. En
una via de este ancho es posible arborizar, camoraseguridad y disminuir las
molestias de la via. La suma de las aceras y @rpaicentral debe ser igual o mayor
a la suma del espacio destinado a los automotgaeantizando con esto el dominio
de las personas.

El espacio de equipamiento deportivo de mayor tenmpafiria ubicarse en un gran
espacio publico que sirva para delimitar los barry servirh para los barrios
colindantes por lo que se vuelve un equipamienttosal. No sera tomado en cuenta
en los porcentajes minimos requeridos de espactodes y recreativos de la
urbanizacién. Estara integrado a la red de cirsudtobicicletas y la caminata.
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3.2.4 De las calles locales.

Estas deben impedir el trafico de paso, permitietasiosolo el acceso vehicular a los
lotes de los vecinos y usuarios del barrio, a uel@eidad maxima de 30km/h. Deben
dar prioridad al peaton.

Para esto es suficiente destinar un maximo del 2% espacio total de la

urbanizacién para calles vehiculares y espaciosapBrcamiento. Del espacio

destinado a la calle, minimo un 50% debe serrdedi a aceras, garantizando con
esto el dominio del espacio publico por parte degkrsonas.

Dar prioridad a los peatones y los medios alternatde transporte para circular al
interior del barrio, por lo que el automovil egtabligado a frenar en los cruces. Por
lo tanto es permitido crear barreras fisicas (raahpmpue obliguen a los automaviles a
frenar, garantizando de esta manera el flujo cootde los peatones.

Los flujos de los autos seran preferentemente en usolo sentido. El carril
destinado para circulacion vehicular no tiene quees mayor de 3m de ancho y el
carril de estacionamiento paralelo a la via no tiem que ser mayor de 2m de
ancho.

Si se dan estas condiciones, garantizaremos laidaibdel peatdén al interior del
barrio, los autos irdn a una velocidad lenta y segudiendo inclusive compartir
espacio con las bicicletas.

3.2.5 De las vias colectoras y arterialés.

Son por las cuales se movilizan los habitantesodéarrios a diferentes destinos en
la ciudad. Estas deben dar prioridad al transporte colectivo

Por lo tanto el transporte colectivo tendra unicasclusivo por sentido, de tres
metros de ancho, a lo largo de la via arterial.bdb®os crear una parada minimo
para que sirva al barrio a crear, ubicada junio gran espacio publico, a manera de
plaza, de tal manera de configurar un espaciogteso al barrio.

Las vias arteriales y colectoras tendran dos earghra autos privados maximo por
sentido. La via arterial no tendra posibilidad esacionamientos y a esta solo

(M En Ila ordenanza 0085 en el Art. Il 126 en el coadimero 10 sobre las especificaciones minimadagelocales tenemos
que se exige que las vias de longitud entre 4@fbmg 500 metros tengan un ancho minimo de 16os€efe los cuales apenas
2 metros a cada lado son para aceras, que lasntf@s200 metros y 300 metros de largo tengan cincaentre 15 y 14 metros
de los cuales 3m a cada lado son aceras, quéksle 200m de largo tengan entre 11 y 13 mewa@ndho de los cuales 2
metros a cada lado son para aceras. Ademas ngamllique el radio de curvatura en las esquindagiealles locales sea de
5m, ampliando mas el cruce peatonal. Estas naror@sadicen totalmente el concepto de calle local.

Si mientras mas ancha y mas larga es una via, neaylar velocidad que puede desarrollar un automg@ibmo podemos en
estas condiciones evitar que los autos vayan alm&9km/h? ¢Como podemos evitar el trafico de pasbtrafico pesado, si

por estas vias tan generosas todo el mundo sdergedlo a atravesarla y usarla como via alterna® g@oridad puede tener
un peaton si es que tenemos una acera de dossrdetamcho junto a una calle de 12 metros de arngf@o@ prioridad puede
tener un peaton en una acera de 3 metros de ametmg una calle de 8 metros de ancho, en el ndejdos casos? ¢Que
seguridad puede tener un nifio o un anciano al clag&alles en estas condiciones?

®) En cuanto tiene relacién con las urbanizacionesasia crear y su funcién como espacio publico.
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llegaran las vias colectoras. La via colectorabigkiel flujo de las calles locales y
tendra espacio de parqueo a los lados.

La suma de las aceras y el parterre central defeenigual o mayor a la suma de los
carriles para autos mas los carriles de transpadéctivos mas los espacios de
estacionamientos. Con esto garantizamos el dordaias personas sobre el espacio
publico.

Las aceras junto a las vias colectoras y arterg@bgran tener un ancho minimo de
6m, de tal manera de crear un espacio de amorigquae los efectos del trafico

(mejor si son arborizadas), siempre cumpliendoelacidn expuesta en el parrafo
anterior.

Debe existir siempre un parterre luego de doslesirde circulacion, con ello el
cruce maximo de peatones serda de 6m. El parteneatelebera tener un ancho
maximo de 5m y minimo de 1m, posibilitando siengpre las aceras junto a los lotes
sean mayores

3.2.6 De las ciclovias y los senderos peatonales.

Por estas circularemos al interior de los barrigeyr lo que deben estar ligadas a sus
actividades.

Es obligatorio para las nuevas urbanizaciones,isgfidr ciclovias y senderos
peatonales, que sean continuos, lleguen a todosirdosnes del barrio y estén
conectados con las principales actividades del miskstas pueden compartir
espacios con los automotores siempre y cuandmladicdones de disefio garanticen
la seguridad de los ciclistas y peatones, estoss@imple el concepto de calle local
enunciado en esta normativa, (ver 3.2.4 De lass#dcales).

Las ciclovias y los senderos peatonales pueden arimgspacios, delimitando
claramente su ambito en el piso. Por la ciclovidr@o transitar medios de transporte
afines como triciclos, patinetas y patines.

Los senderos peatonales y de bicicletas deben tamexion con los lugares en
donde se desarrollen las principales actividadébateio, del sector y de la ciudad.
Es decir deben estar conectados a los centros tediszalos centros politicos y
administrativos, sectores comerciales, espaciosortieps, centros recreativos,
centros religiosos, centros culturales, paradasutiEbuses, ferias, mercados, etc. etc.

En las paradas de autobuses, deben existir especiatonde poder aparcar las
bicicletas, de tal manera de facilitar el modo mige transporte. Igualmente deben
ser considerados sitios de parqueo seguros endspacio donde se desarrollen
actividades inherentes a la vida urbana, seanqusbti privados.

Los senderos peatonales y de bicicletas del bateben estar conectados a otros

senderos peatonales y de bicicletas de los barolasdantes, de tal manera de crear
un circuito continuo que abarque varios barriosgsgosible toda la ciudad.
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3.2.7 De los lotes.
Estos deben generar la vida al interior del barrio.

Los lotes deben tener una relacion directa corsghao publico. Por lo tanto se
prohibe los cerramientos frontales siendo aconlkeejgbe las construcciones no
tengan retiro delantero, permitiendo la implantaaé las casas en linea de fabrica.
Se puede permitir el uso de hasta el 20% del adehaalles locales y del circuito de
calles verdes y plazas, con portales, toldos, vabado aleros, hasta un maximo de
4m, siempre y cuando no disminuya la distanciaeefnénte y frente de las casas a
menos de 6m. Ademas este debe permitir continuigath tener obstaculos como
gradas o altos desniveles, sino rampas (a menosejdemuestre la imposibilidad
fisica de realizarlo). Este espacio seguira signduico y por el pueden circular o
descansar los vecinos. Es muy util para fortalecmtegracion entre las actividades
publicas y privadas, a la vez de crear una tramsieintre lo publico y privado.
Ademas en lugares con mucha lluvia o mucho sehrciun camino cubierto en el
cual transitar y guarecerse.

3.2.8 Del Equipamiento.

Mientras mas equipamiento tenga un barrio, sera gsemecesario usar un
automaovil.

Cada barrio, debera contar con un centro educativimo que sirva a su poblaciéon
potencial, este estard ubicado de preferencia eengto del barrio, de tal manera de
permitir un facil acceso a este desde cualquigosdel mismo.

Debera contar ademas con un centro cultural, coomaplemento del centro

educativo, en donde la comunidad pueda expresacsgnynicarse al interior y al

exterior del barrio. Este debera contar con una@spaara ferias y exposiciones, un
teatro o auditorio, biblioteca, etc. Debera estacado junto al centro educativo.

Debera tener un centro de espiritualidad o iglesiaménica o culto religioso. Las
ciudades del nuevo milenio nos acercaremos cadaméxz a una sociedad en
comunion con un solo Dios universal, el Gran Espirexpresado en todas las
religiones. Debemos por lo tanto tener un centro demde se facilite este
acercamiento, para recordarlo, agradecerle y atameos de él.

Debera contar ademas con un centro politico adtratii®, ligado a los otros tres, y
por lo tanto ubicado en el centro del barrio, estesro espacios deberan estar muy
relacionados entre si, por lo que compartiran waa glaza, que a la vez de extender
hacia el exterior las actividades que en esto®akcen funcione como nexo entre
ellos. El centro politico administrativo, sera #glosa donde acudan los ciudadanos
del barrio a tomar decisiones respecto al mismodfigeun representante por cada
manzana o ndcleo vecinal alrededor de un espanidmo

Cada barrio debera tener una parada de transpalgetico como minimo, esta o

estas deberan estar ubicadas a un radio maximeesigeintos metros de caminata,
desde cualquier lugar del mismo. La parada enosiopara muchas actividades, por
lo que a su alrededor debera conformarse una glaz@ermita el desarrollo de estas
actividades, y refuerce la calidad de puerta deeswal barrio, y de nexo con otros
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barrios. Sus dimensiones deberan garantizar la dioiad y el libre flujo en las horas
de mayor solicitacién del servicio de transporte.

Tendrd un centro de seguridad ciudadana, confornpamiopolicia, bomberos y
defensa civil, esta ultima conformada por gentéadaisma comunidad. Este estara
ubicado en una plaza de ingreso al barrio.

Tendra un centro de salud, conectado al centreglgrislad ciudadana, a la plaza de
ingreso al barrio y la parada de transporte colectfdemas deberd tener una
relacion directa con una via colectora o artepiala casos de emergencia.

3.2.9 De los usos.
Mientras mas actividades podamos realizar, mas s la vida de barrio.

Un barrio debe permitir y fomentar, la mayor caadidle actividades que se realizan
en la vida urbana y en la cotidianidad. Por loda® permitira el uso mixto del suelo,
comercial y vivienda.

El uso prioritario y por lo tanto el de mayor peswd siempre el de la vivienda, este
debe ser siempre mayor al 60% del espacio totdhdebanizacion. El restante
espacio, siempre menor al 40%, puede ser ocupadologales comerciales,
incluyendo bodegas. En caso de oficinas o tallemsan dentro del mismo calculo,
seran menores al 40% del espacio de la edificacion.

Como usos incompatibles, se considera a las estxide combustibles, fabricas
industriales, todo negocio, comercio o fabrica qaetamine el ambiente, o de alto
riesgo.

Otros usos podran ser prohibidos, limitados o fi&as por el consejo del barrio,
segun el caso.

3.3 Igual o mejor rentabilidad del suelo.

Con estas normas la rentabilidad del suelo no tgreedisminuir. Al contrario puede
aumentar, y cito esto porque esta es una de lagresagreocupaciones que tienen los
inversionistas cuando se les exige dejar espa®@odes y recreativos. Podemos
conseguir el mismo o mayor numero de lotes, reddoiel espacio desperdiciado en
calles locales para uso de los automdviles y cymidando el espacio publico con
dominio de las personas. Hemos entregado dentsassgmhcio a los automotores, al
urbanizar de acuerdo a las normas vigentes, enaragipn con la riqueza de espacio
publico si urbanizamos para el dominio de las p&so

El costo del asfalto es de 10 a 40 veces mas qdel érea verde. Esta diferencia la

podemos invertir en buenos pavimentos para lalec@n peatonal y las plazas, asi
como en mobiliario urbano, iluminacion, arborizacidopaisajismo.
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Capitulo IV
La ciudad y la naturaleza
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4. 1 Relacion entre la naturaleza y la ciudad

Toda ciudad es una porcion de suelo en el que sanuaificado las condiciones
naturales originarias. El sitio o solar sobre & ga asienta es un lugar geografico con
relieve, geologia, clima, situacién, orientacidtt, ,eque condicionan su destino, por
esto siempre se relacionaran la ciudad con la alaza.

El hombre aprovecha lo que le es favorable enchalgontra las fuerzas adversas de
la naturaleza: la selva, los rigores de las egtasiolos cataclismos tellricos, etc. La
ciudad es un triunfo del hombre, dominandola y dimé@ndola, integrando los
elementos debido al azar a los de su voluntad stemse y tenaz.

En nuestro pais la legislacion ambiental ha iddusinando con las tendencias y
cambios ocurridos en lo social, lo publico, lo emoito y lo cientifico, es por ello
gue se han dictado leyes (Ley forestal y de coasé&m de areas naturales y vida
silvestré®, ley de gestion ambient&P), normas y procedimientos, incluso se ha
reformado la carta magna del estado, a partir d€dastitucion politica de la
Republica del Ecuador, aprobada por la AsambleaoNakConstituyente en 1998,
donde se incorpora el tema del Ambiéhtetodo ello para definir politicas de
desarrollo en base al respeto que en temas urblabes de darseles al ambiente que
nos rodea.

4.2 Uso del agua en el paisaje urbano.

La estructura del espacio publico en el sistemgréfiwo de la ciudad, constituye la
base que garantizara la preservacion de las aeeggad significacion ambiental, la
conservacion de areas de interés ecoldgico y lgpezacion de las areas degradadas
por la accion del hombre.

Tal estructura debe garantizar la relacion fiswgaiial y de accesibilidad entre la
ciudad y sus elementos naturales. En el caso devi®go, a través del manejo de los
espacios verdes, publicos y privados, en las méggde rios y quebradas y de los
parques y zonas recreativa y de uso publico.

El sistema orogréfico € hidrico, debe mantenersmocan sistema coherente,
continuo é integral a todos los demas sistemasaghde la ciudad, y como tal la
visualidad y la relacion fisica deben ser los ppitos primarios en las intervenciones
de su espacio publico.

191 ey No 74 RO/ 64 de 24 de Agosto de 1981

20 ey No 37 RO / 245 de 30 de julio de 1999

©) Se reforma en el titulo 11l de los derechos, ghaary deberes en los articulos 23 de los derechos
civiles y en los articulos 86, 87, 88, 89, 90 y 91.

2! Cartilla del Espacio Publico — Planeacion Dislritdcaldia Mayor de Bogota, Sociedad
Colombiana de Arquitectos — 1993 — Sistema OrogpddiHidrico.
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4.3 Caracteristicas fisicas de los rios

Desde su nacimiento a la desembocadura, las aastices fisicas del rio (anchura,
profundidad, naturaleza del lecho o velocidad dsotaiente) varian y condicionan la
vida animal y vegetal de sus aguas y riberas.

Los primeros tramos del rio suelen presentar uaa gelocidad de la corriente, una
profundidad y una anchura reducidas, con una amesegetal que proporciona
buena sombra y mantiene el agua fresca. Todo etlrmdina que las aguas del rio
estén bien oxigenadas permitiendo la vida inclusmsaorganismos ecologicamente
mAas exigentes.

En los tramos del rio situados aguas abajo la &mdpliel rio es mayor, la masa
vegetal de las riberas dificilmente proporciona tienbl cauce y la velocidad del rio
disminuye considerablemente. En estas condicionge aumenta su temperatura y
muestra concentraciones de oxigeno menores, difimd la vida en su seno.

4.3.1 Anchura de la lamina de agua

La lamina de agua es la zona del cauce que ocupgual en el momento de la

observacién y, por lo tanto, varia mucho segunémma de lluvias o de estiaje.

Ademas, no es lo mismo si el rio esta cerca deasimiento o ya ha recorrido unos

cuantos kildbmetros. Asi, en los cursos altos lehara del rio suele ser reducida y
pocas veces supera los 5 metros mientras que rasedel cauce se ensanchay el
rio fluye més tranquilo.

lecho
aparents

lanura de inundacion [&mina de agua

4.3.2 Profundidad

De igual manera que la anchura, la profundidadridelvaria segun el punto del
mismo en que nos encontramos. En los tramos altefundidad es escasa, excepto
en los pequefos y caracteristicos pozos que seafoen estas zonas de aguas
rapidas. Ya proximo a la desembocadura el rio espr@fundo y los remansos mas
frecuentes.

4.3.3 Lecho del rio

La naturaleza del lecho de un rio varia con lagotaristicas geoldgicas del suelo y
con la pendiente del terreno, que a su vez depdidrirso del rio considerado. En el
curso alto aparecen basicamente grandes bloquesinag, pudiendo incluso aflorar
la roca madre. Aguas abajo los lechos del rio suekdar formados por cantos
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rodados y, en las zonas mas tranquilas, por grasasas y limos. En ciertas
ocasiones, para prevenir inundaciones se hormigehdéaecho del rio con lo que
pierde todas su caracteristicas naturales.

4.3.4 Velocidad de la corriente

El factor que la mayoria de las veces condicionglacidad del rio es la pendiente
del terreno. Si ésta es pronunciada aumenta laidald, mientras que cuando no es
tan acusada, el discurrir del rio se ralentiza yfagdita la pérdida de agua por

evaporacion. El rio préximo a su nacimiento esd@py tiene gran capacidad de
arrastre de materiales.

4.3.5 Lecho aparente

En los margenes de los rios existe muchas vecegamaasin vegetacion, inundable
Gnicamente en épocas de lluvia, a la que se deaolaalho aparente. Su anchura
puede dar informacién sobre la estacionalidad liillacya que cuanto mas regular
sea el caudal del rio y, por tanto, el régimenlaléds, menor serd la anchura del
lecho aparente.

4.3.6 Vegetacion dominante en las riberas

La vegetacidon existente en las riberas del rio @ugubrtar informacion sobre el
estado de conservacion en el que se encuentrasisena.

Las riberas de los rios son generalmente tiercas iGue reciben nutrientes durante
las inundaciones periddicas a las que se ven sasetd cual hace que también sean
explotadas por el ser humano para los cultivos.

4.3.7 Curso del rio

En las montafas el terreno es abrupto, con muahdigeee, y las aguas, frias, bajan
turbulentas y a gran velocidad. La fuerte erosaymé riberas escarpadas. Es el curso
alto del rio, zona poco humanizada que, generaémesdnserva su vegetacion
natural.

Cercano a la desembocadura el rio tiene una imglingequefia y su cauce es muy
ancho. La velocidad es minima y favorece la sediacégin de las particulas que
arrastra la corriente. Es el curso bajo del rio, @@bertura vegetal escasa y donde el
impacto humano es mayor

4.4 Uso del suelo urbano para areas verdes y de reacion.
Henri Lefevre, dice: “No hay ciudad, no hay espacio urbano aidip, sin parque,
sin simulacion de la naturaleza, sin laberintas gsiocacion del océano o del bosque,
sin arboles atormentados hasta adquirir formasigéas. Humanas e inhumanas”.

Fue en el siglo XIX cuando los antiguos parquekeseantes de uso exclusivo de los
monarcas y sus cortesanos, se hicieron publicasbiEa cuando se crearon nuevos
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jardines de factura y estilos diferentes, desd®dddé&nicos hasta los mas exéticos, asi
mismo cuando se plantaron arboles en las acefas dalles.

El concepto de recreacion involucra a todos lgmeetss vitales del crecimiento
fisico e intelectual de la comunidad que habita cindad; el espacio publico es el
medio fisico por el cual la recreacion se haceubkra todos los ciudadanos, en una
interaccion que contribuye a la generacion de lai@uurbang?

La especializacion de las zonas recreativas deiddad es una caracteristica
netamente urbana en contraste con lo rural. Atiortéle la ciudad, la recreacion, de
acuerdo con su naturaleza e idoneidad del espaeidasifica en pasiva y activa. En
las primeras se ubican las zonas de preservacalageca, aislamientos ambientales
o viales y lugares historicos. En las segundaseaestran los parques deportivos é
infantiles. Sin embargo, los parques sin importiartaanafno y cobertura, pueden
poseer un caracter simultineamente activo o pasivo

4.5 Las ciudades y los rios

El rio viene a ser un determinante fundamentabdeakentamientos humanos, tanto
en el ambito urbano como en el rural. Sea porqueavés de este se facilitaba la
comunicacién con otros poblados mediante la nav@gdicivial, y de esa manera se

podia realizar el intercambio, o porque simplemejuigo a un rio se aseguraba la
provision de agua, fundamental para el desarr@ltadiida, desde la satisfaccion de
la simple sed, hasta el cultivo, preparacion aeaitos, el aseo y la salud.

Asi tenemos que en las historias de las ciudades,ptimeras ciudades que
comienzan a crecer y tener una importancia reladieatro del contexto urbano
mediterrdneo, son los asentamientos a lo largdodecon importancia fluvial. Se
crea entonces un sistema de puertos fluviales ytqauenaritimos. La ciudad de
entonces, corresponde a un sitio de intercambiceomat importante de una region.

Paris por ejemplo, fue una ciudad fundada por dssgquienes formaron un pequefio
centro urbano a la orilla izquierda del Sena. Lu@go las continuas amenazas de los
barbaros, fue trasladada alle de la Citédesde donde nacié su lenta y continua
expansion a los dos margenes del rio. Ya en ebB8ipParis alcanzaba la categoria
de capital, a partir de ese momento, comienza sardglo urbanistico, comercial y
cultural, manteniendo una relacién muy directa elorio hasta la actualid&él.

Asi como Paris podemos citar a muchas otras muypdasncomo Londres y el
Tamesis, Roma y el Tiber, Florencia y el Arndend y el Danubio, Estrasburgo y
el Rin, Washington y el P6tomac, Madrid y el Mamares, Sevilla y el
Guadalquivir.

22 Cartilla del Espacio Publico — Planeacion Dislyritdcaldia Mayor de Bogota, Sociedad
Colombiana de Arquitectos — 1993 — Zonas recrestieauso publico.
23 Magi Giovanna. Todo Paris. Casa Editrice Bondgbirencia. 1998.
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4.5.1 Florencia y el Arno

<4 \ g%
(At tase

A

Plano de Florencia, en donde podemos apreciar anlenios principales circuitos
turisticos con las edificaciones histéricas, maséglesias, plazas, parques e hitos
urbanos. Podemos notar que existe una relaciondinegta de la ciudad con el rio.

Al centro del plano sobre el rio, tenemos el Pargechio, hacia abajo el Palacio
Pitti, hacia arriba, el Palacio del Uffizi, la Péade la Sefiora, el Palacio Viejo, la
Plaza del Duomo y la Iglesia de Santa Maria delek-io

Podemos notar que existe una relacién muy dirextia diudad a lo largo del rio, y
los principales trayectos turisticos van conforntanda red de espacios publicos, que
lo atraviesan.

En el recuadro de la izquierda tenemos a Floreewid530, podemos notar a la ciudad amurallada
configurada a los dos lados del rio.

24 Fotografias tomadas del libro: CUNINETT], VittorBONECHI, Giampaolo. Florencia. Bonechi
Editore. Florencia 1975.
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4.5.1.1 Florencia, el Arno y los puentes.

-

El Puente Viejo (Ponte Vecchio), hito de la ciudad-lorencia.
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4.5.2 Paris y el Sena.

4.5.2.1 Relacion de la ciudad con el rio.
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En este plano de Paris, podemos ver la lle deté& lDgar en donde nace la ciudad y
la lle de St. Louis. En la lle de la Cité, tenerada Iglesia de Notre Dame, el Palacio
de Justicia y la Plaza Du Vert Galant, entre otféeiente a las islas y conectadas con
varios puentes, tenemos el Hotel de Ville (sedeéadeunicipalidad), La Plaza du
Chatelet, la Terminal del Arsenal con un atracadkErd-acultad de Ciencias, etc.
todas de frente al rio. A lo largo del rio tenemmalecones y atracaderos. En
amarillo podemos ver como se va tejiendo una redsgp@cio publicos, con varios
sitios de interés al interior del centro de Pdtfsla parte baja del grafico tenemos el
Quartier Latin (Barrio Latino), en donde podemosagttrar la Sorbona y varios sitios
con cafés, librerias, galerias y teatros.
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Desde la Plaza de la Concordia, por la AvenidaodeClampos Elisios, llegamos al
Arco del Triunfo, a la izquierda del grafico. A darecha, tenemos el Jardin de las
Tullerias, Madeleine, la Plaza Vendome y el Tedé&da Opera.
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El Sena, el Museo del Louvre y el Jardin de Ldtefias. Frente Al Louvre el Palais
Royal. Desde el Louvre, siguiendo por la Av. DeOpera, tenemos al fondo La
Opera de Paris.
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A la izquierda del gréfico, frente al rio, tenenaok Torre Eiffel, icono de la ciudad
de Paris, frente a la misma al otro lado del Bnemos el Palacio de Chaillot, y su
plaza. Hacia atras de la Torre, tenemos lo jasdited campo de Marte, que rematan
en la Escuela Militar, conformando una red de @spaublicos y arquitectura
monumental. Al centro del gréfico, frente al tenemos el Petit Palais y el Grand
Palais, frente a estos, al otro lado del rio,meeela terminal de los Invalidos, vy el
Palacio Bourbon, hacia atras tenemos la Explanadasdinvalidos, el Hotel de los
Invéalidos, el Domo vy la iglesia de San Luis, atdésestos la Plaza Vauban. A la
derecha del gréfico, tenemos la Plaza de la CoirsgaetliJardin de las Tullerias, y el
Museo del Louvre. Al otro lado del rio tenemosvelseo de Orsay, en la antigua
estacion de Orsay.
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Arriba, frente‘al rio, el Palacio del Instituto. n Hinea recta, el Palacio de
Luxemburgo y los jardines de Luxemburgo.

Abajo, el Barrio latino, con la Sorbona, y el PanteFrente al rio, el Museo de
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Ademas tenemos varios atracaderos y malecon asaméaenes del rio. Podemos
ver claramente como la ciudad y el rio convivere ynsegran, ubicAndose a lo largo
de su margen muchos de las principales edificasibisoéricas y culturales de esta
ciudad que por muchos afios fue la capital cultebmundo.
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4.5.2.2 Vistas del Senay la ciudad de Paris
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5.1 El Malecon del Salado, Guayaqu

. MALECON DEL SALADO Fruto del éxito de
malecén 2000, |
municipalidad d

Guayaquil, h
continuado con el
proyecto de

Malecén del Salad
en donde se h
creado espacios de
recreacion urbana,
contando inclusiv
con el proyecto d
una ciclovia por e
mismo. En la foto
el puente peatonal
disefiado con tubos
El elemento de
velero, se mantiene,
creando sitios d
encuentro y d
descanso co
sombra. Entre lo
materiales que se ha
utilizado para la
bancas, podemas
destacar el uso de
madera de Teca, |
que le da una calidez
y elegancia 4
mobiliario.

3, PLAZA RODOLFO BAQUERIZO El elemento agua

; con la fuente en la
Plaza Rodolfa
Baquerizo, parte de
Malecén del Salado

25 Diario El Universo. El Malecon del Salado. Regigtior Internet.
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5.2. Rio Manzanares

5.2.1 El proyecto

Yajuafoms di e lomad X0 Oy =

El proyecto completo del Manzanares comprende @tiatitas ochenta hectareas de
superficie a lo largo de siete kildmetros en laazsur de Madrid. Una zona verde Unica e
ciudad por su amplitud y por la integracién delefola misma.

Primera fase

n la

Las primeras 35 hectéreas del Parque del Manzamamsuidas en el afio 2003, encargadas

al Arg. Ricardo Bofill, son las que analizaremoseste estudio.

El proyecto consta de cinco espacios bien definidossu uso y por su configuracion, co
podemos ver en el grafico arriba las cuales sarPlaza verde, el Paseo de los Sentidg
Parque Belvedere, la Atalaya Mirador, y el AredodeDeportes.

mo
s, el

26 parque del Manzanares. Ayuntamiento de MadrichrEsa Municipal del Suelo. Area de Gobierno

de Urbanismo, Vivienda e Infraestructuras.
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5.2.2 Laciudad y el parque del Manzanares.

En la fotografia aérea, podem
apreciar, el rio Manzanares a
paso por la ciudad, y la zona/c
proyecto, integrandose a la/zo
urbana.
En un primer plano podemas ver
cinco plazas, que cada cien me
van conformando el Paseo
Sentidos, rodeados por
longitudinales, a la
grafico podemos
Atalaya, Mirador. ~Varios arbole
han sido plantados entre los camir
rectos y longitudinales junto a |
plazas, y el camino sinuoso q
bordea perimetralmente el parque

inos

a

0s

el
la
sEn el gréfico arriba, podeos apreciar un detalle d
n@amino que bordea el Paseo de los Sentidos y alr]
asual se ha plantado diversos tipos de arbolesigs
udel paisaje continental-mediterraneo, palme
cipreses, encinas, robles, alcornoques y olivos.

1to

Pp
ras,
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5.2.3 Analisis del parque
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5.2.3.1 La Plaza Verde

La Plaza Verde es el

Para 9

los Sentidos.

duni
siet

una gran
semicircular de

metros de altura en U

césped. En el gréfico d
la izquierda podemo
apreciar al fondo €
anfiteatro y en prime

Plaza Verde y e
anfiteatro a su ve
serviran parg
presentaciones cultural¢
al aire libre.

limite norte del Parque y
desde ella arranca el gran
eje peatonal del Paseo de

creacion, se ha convertido

;]
<]
n
anfiteatro de madera |y
e
S
I
r

plano la plaza verde. Esta

En el recuadro central a la izquierg
podemos apreciar un detalle de la escd
y en el recuadro a la derecha, sobre €
lineas podemos apreciar un detalle
anfiteatro en madera y césped. En
recuadro a la izquierda podemos apre
un detalle de la escalinata con su lumin;
incorporada. La madera como mate
natural ha sido generosamente usadd
este proyecto, pudiendo encontrarlo
caminos, puentes, mobiliario, jueg

ja,
lera
stas
del
el
ciar
aria
rial
en
en
0S

infantiles, vestidores y escalinatas.
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5.2.3.2 El Paseo de los Sentidos

El juego del agua, en la fuente y el estang
en el grafico abajo.

@ cuadradas que enfatizardn el desarr
.| de los sentidos, a través de juegos

El Paseo de los Sentidogje central de|

Parque, corre junto al rio.

se
as
ollo
de
de
[O.

El trazado longitudinal del paseo
encuentra interrumpido por cinco plaz

agua, vegetacion singular o juegos
orientacion, como un pequeiio laberin

En una de estas plazas, una estructur
madera, denominaddmbraculo, acoge|
dos grandes palmeras y varios conjur
de bambues recreando un paisaje
mundo asiatico.

a de

tos
del
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5.2.3.3 La Atalaya-Mirador

B = el
Dentro de esta fase, la zona mas alta s
denominado La Atalaya, una piramide
recubierta de manto verde, creada a parti
la transformacién de una montafia

escombros. En el grafico una vista noctur
Podemos notar la iluminacion, a nivel (

piso.

La Atalaya mirador, constituye una gr
escultura en tierra que marca el paisaje

convierte en uno de los hitos principales
parque.

En el gréfico abajo, una vista desde
mirador. En primer plano el chorro deg
estanque.

Este mirador, que cuenta con 21 met
de altura, sirve de plataforma a La Da
del Manzanares, una escultura
Manolo Valdés realizada en bronce
acero, que recrea una cabeza de m
mirando a la ciudad. Lo podem
apreciar en el grafico arriba.

Arriba, detalle del

graderio de
pirdAmide manteniendo los materiales
madera y césped.

ros
ma
de

ujer
DS

la
de
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5.2.3.4 El Parque del Belvedere

El Parque de San Fermin se

convertido en eParque de Belvederg
manteniendo la vegetacion existe
adaptada a una nueva configuracion
conjunto.

Al encontrarse en un nivel superior
resto del Parque puede considerarse
jardin-balcén desde el que asoma
En el oeste del Parque y junto al Cam
de Perales se encuentra Pérgola, una
columnata rematada por jardineras (
la cubren de vegetacion y que d
soporte a servicios de comidas

baterias sanitarias.

En esta Pérgola,
materiales, como el concreto en
columnas y vigas, y la madera en
durmientes de la pérgola.

L

En este sector, se ha realizado
geometrizacion de los caminos y U
plaza con una fuente. Arriba, en la fq
podemos apreciar un detalle de la fue
central.

También se ha creado e instalado jue

infantiles, potenciandose los juegos de

nifios, en la foto a la izquierda.

ha

nte
del

al
un

se.

no

que
Ara

y

se ha utilizado

as
0s

Lina
na
pto
nte

gos

57



Ing. Shatty Karina Cevallos Palma

Maestrante

5.2.3.5 El Area de los Deportes.

El Area de los Deportesesta situada en
la margen izquierda del rio Manzanarges,
y sobre los 60.000 metros cuadrados con
los que cuenta, se han creado difereptes
instalaciones deportivas: dos campos de
futbol once, uno de fatbol siete, un
circuito biosaludable con aparatos para
realizar ejercicios gimnasticos y pistas
para balonmano y baloncesto.

En el grafico a la izquierda, podemos
apreciar un detalle del graderio |en
madera que delimita las canchas.

Una via de circunvalaciéon del parque de §
metros de anchura, conocida corhoop,
permite la practica de diversos deporte
paseo, footing o ciclismo. Alrededor de e
pista, se han sembrado arboles g
configurar espacialmente la pista, y prov
de sombra a la mism

Ademas se ha reservado una zona para
juegos infantiles e instalaciones para
vestidores y aseos. En el gréfico 4 la
izquierda, podemos apreciar un detalle
de los vestidores
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En esta fase, el rio Manzanares discurre
5.2.3.6 Los puentes de conexion a lo largo de 900 metros y dos puentes
de madera sirven de conexion entre|las
dos margenes.
Para facilitar el acceso al Parque, se han
creado dos aparcamientos  due
permitirdn a los usuarios estacionar sus
vehiculos, uno con 501 plazas |se
encuentra junto a la calle Embajadores,
y otro de 112 plazas junto al Camino |de
Perales. También se han reservado 18
plazas destinadas a personas con algun
tipo de discapacidad.
En las fotografias, podemos apreciar|un
detalle de uno de los puentes, con el
umbraculo al fondo. Podemos apregiar
la estructura metalica, el piso en madera
y las barandas metalicas.

Respeto medioambients.
En el disefio del Parque se ha tenido en
cuenta en todo momento medidas
encaminadas al respeto medioambiental.
De este modo, el agua utilizada para el
riego y las fuentes es reciclada,
proveniente de la depuradora de La
China; las especies arboreas plantadas
requieren bajo consumo de agua; la
luminarias emiten la minima
contaminacion luminica y son
reciclables; y se han utilizado materiales
naturales, como los 35.000 metros
cuadrados de madera utilizada en
paseos, que dotan de personalidad
propia al Parque.
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Segunda parte
Diagnostico

Capitulo V1
El Rio Portoviejo

62



Ing. Shatty Karina Cevallos Palma

Maestrante

6.1 El Rio Portoviejo.

La cuenca hidrogréfica del Portoviejo estd ubicalal piso subtropical y tropical
suroccidental. Confluyen aqui las eco - regiohésnedas del Chocé que es la parte
de Colombia y la parte seca del Perq, lo que ha diaghr a una transicion de
biodiversidad muy grand#.

Hidrograficamente tenemos que el Rio Chico nogtapcon 585 Krf el Rio Portoviejo
con 338 K, el Lodana 293 K&y Bachillero 176K, el embalse de Poza Honda 157.
5 Knm? y el Rio Visquije con 104.7 Kinlo que nos da el total de 2076 Knsumadas
las 42 microcuencas de las 48 existentes que nsd@h k.

Por el valle del Rio Portoviejo, escurre un chutedio (Qm.) anual del orden de 22
m/s; un caudal maximo (Qmax.) de 33s1y un caudal minimo (Qmin.) de 1.8sn

La precipitacion media anual es del orden de 600iraprecipitacion maxima ocurre en
marzo y es de 135mm y la precipitacion minimareceantre junio a diciembre y es de
0.0mm.28, Tenemos marcadas drasticamente dos tempotiadasaas, la de invierno o
lluviosa de enero a mayo, y la de verano o sedarde a diciembre. La temperatura
media es del orden de 26°C. La temperatura méxisaluta ha llegado a 37°C y la
minima a 14°C. La precipitacion anual llegé.200mm en la época de El Nifio. La
zona alta es una zona montafiosa con fuerteeptwly alta pluviosidad.

2TWINCKELL Alain, coordinador. Los Paisajes Nat@sidel Ecuador. Vol. 1. 1.G.M 1997. Quito,
Ecuador.
28 Estacion meteoroldgica y pluviométrica de Portjavie
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Fauna. En lo que a fauna se refiere tenemos la existenda mamiferos como la
raposa, la ardilla, el tigrillo, el zorro, marsalgss, venados; hablan de ochenta
especies de aves, entre esos los atrapamoseaas,gatzas, palomas, garrapateros,
martin pescador, migratorias boreales como lo®spagallareta purpura, y 16 tipos
de especies que son endémicas,; reptiles com@muana y la boa constrictor;
anfibios como los sapos y peces como el charaerigja.

Cobertura vegetal En lo que respecta a la cobertura vegetalla@ona del Rio
Portoviejo, la vegetacién natural alcanza un 30%la superficie total, el 18% es
vegetacion arbustiva, el 11% corresponde a bosteevenidé'® y apenas el
0.08% es manglar. Gran parte de la cuenca da Bdhmente intervenida
concentrandose la cobertura vegetal en la padedalta cuenca, donde la densidad
poblacional es baja.

En la parte alta del Canton Santa Ana quedan pegumanchones de bosque
natural, diriamos virgen, donde se encuentran esgpeammo el guayacan, el caimito,

el moral, la guaba, el marafién, el matapalo, etxiddlas cuencas bajas podemos
encontrar bosques  xerofitos, donde predominanrralgas, cactus, ceibos y

gramineas.

Usos de sueloSobre los usos del suelo, la cuenca del Rim¥ejb esta dedicada
a la agricultura permanente 31%, vegetacion nairadd %, agricultura de ciclo
corto el 19.8 % vy los pastos el 12. 8%. En lenca alta mas humeda predominan
las asociaciones de agricultura permanente deaa@f@p y pastos.

En las laderas de la cuenca media predominan kisgaultivados o los cultivos de

ciclo corto. En el secano podemos encontrar cutd® maiz, mani, yuca etc., en las
cuencas bajas mas secas predomina la vegetacidstiaabo matorrales intercalados

con cultivos como el maiz y en menor medida lgudiilla. En esta zona estan

ubicadas las ciudades de Portoviejo y Santa Anaesmondiendo al mayor uso

urbano de la cuenca.

Los valles estan cubiertos en su gran mayoriaagocultura de ciclo corto como
pimiento, tomate, cebolla, meldn, sandia, asi cpasbos, entre los pastos predomina
el saboya y el janeiro. Cerca de la desembocadded Portoviejo predomina
ampliamente el cultivo de arroz.

Los terrenos menores de 2 hectareas representi#t¥elde 2 a 5 hectareas es el
36%, mayor a 5 hectareas el 11.7%. Existiendoadlpma de subdivisién de tierras,
propiedades pequefias con capacidad de producgan ba

Economia regional*V Enla cuenca se cultiva el cacao, la yuca,inehnplatano,

citricos y otros, caracterizados por el bajo ndeproductividad. Ademas existe la
cria de ganado vacuno que se alimenta de pastastdulas épocas de lluvias y de
los sobrantes del maiz en las épocas de sejyieso en pie varia entre 250 y 300

(9 E| bosque intervenido, ha sido cambiado por galeapastoreo, de cultivos de ciclo corto.

() patos tomados del MAG v ratificados por estadiealizados para la cuenca hace 5 afios, no han
variado. Resumen de la Cumbre sobre el Rio Pojtovie
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kilos por cabeza de ganado; y se estima 65 kdesarne y 140 litros de leche por
hectarea y por afo.

6.2 Indicadores de la calidad del agua

Existen alteraciones graves en el corredor prihcpbBRio Portoviejo La mayor esta
relacionada con el urbanismo, la taza de crecimielet la poblacion en la zona
urbana es mucho mas que la zona rural, casi eld&Rb poblacion esta localizado en
asentamientos urbanos consolidados y el 40% Unitane@ zonas rurales.

En la zona urbana en Portoviejo se ubican eld%.de los habitantes de la cuenca y
esto ha ocasionado varios problemas en la calidiagtia.

En la cuenca media, en las subcuencas compreneiides el Lodana y Mejia es
donde se inicia el valle propiamente dicho yaezdna donde mas se concentra la
poblacion, es en donde se viene produciendoagdepp de sedimentacion en el
cauce y en las margenes del rio produciéndosedgeres agresiones en términos
ambientales.

La ciudad de Portoviejo tiene inundacion en padlesu area, los estudios hablan
gue es debido al disefio de los puentes, queorsgecten en diques obstaculizando
el libre paso del rio.

En Santa Analas aguas servidas se descargatesd ylas aguas de Charapoto
se descargan sin tratar.

De la totalidad de aguas servidas que se descargl euenca que hacemos
referencia o en el biocorredor del Rio Portovigm]lega ni al 30% lo que se trata, el
resto se descargan crudas con las consecuencicessdép

Otra fuente importante puntual de contaminacionlesrbotaderos de basura, en un
botadero de basura percolado se tiene una car¢g@nuioante que puede ser entre 5y
10 veces la carga contaminante de aguas servidasstioas, ya que, el percolado de
un botadero de basura puede tener hasta 5000mdfrpale la DBO que es mucho
mas que los 160mg/l que esta medido que ingresa @amga contaminante en la
laguna de Picoaza.

Otro importante problema también esta en el delfarde la agricultura y la
ganaderia, porque para el desarrollo agricolalsié daar bosque, la introduccién de
monocultivo al alterar el ecosistema tiene queodicir cada vez mas cantidad de
pesticidas y fertilizantes para mantener un rerghitoi minimo del suelo, la
capacidad y el potencial agricola del valle ngdlai al 50%, por falta de agua por
un lado, por falta de tecnologia por otro lado y pb uso indiscriminado de
fertilizantes y pesticidas que han llevado a laddizacion del rio, que se presenta
con el crecimiento indiscriminado de algas, tamtoépoca seca o de lluvia

(2 La laguna de oxidacion de Portoviejo, hace stiderl rio, son aguas sin tratar, alli vive el
eschercihea coli. Datos tomados del resumen dar@@ sobre el Rio Portoviejo.
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En la cuenca alta en donde tenemos fuertes peadjeskiste un grado de

intervencion entre alto y medio debido a la defa@én y la conversion en

pastizales, contribuyendo al deterioro de laednira vegetal, con los consiguientes
problemas de deslizamientos y erosion de margenemdo se presentan

precipitaciones altas o condiciones climaticasreexas, como es el fendbmeno de
El Nifio.

El, agua alterada en su composicion bioguimiaa,debe al lavado de café en la
zona de Honorato Vasquez, Ayacucho, Santa Anasts zonas también se lavan
las bombas de fumigacion que contienen los pdasci

El agua de la Presa Poza Honda tiene un deiedi®ria calidad en el embalse
debido a la eutrofizacion de sus aguas.

Desde el cruce de Honorato Vasquez hacia la qdaaale Colon en Portoviejo;
todo este trayecto al rio es agredido fisicamematuralmente ya no existen las
recargas de agua subterrdneas y superficialexynggiaron estas recargas por el
proyecto de Poza Honda. El agua salobre se peoglustamente en los bordes del
rio; la radiacién solar arriba de las 5 horasnyiter que se evapore el agua dulce y
suba la sal, esto produce un impacto irrecuperab

Tenemos también contaminacion con cloro, contarfonggor pesca con materiales
explosivos; y contaminacién organica de grasas)osl abrevaderos de ganado y de
residuos de aceites.

En la zona baja se produce el mayor arrastsedenentos proveniente de la zona
alta y la media.

6.3 Acciones sugeridas para la recuperacion del rio

Definitivamente, la calidad del agua del Rio Pdemy a su paso por la ciudad de
Portoviejo, esta en pésimas condiciones ambienpale que amerita, un trabajo en
las siguientes éareas:

Mantener las condiciones naturales del medio, deulld zonas de reserva a los
bosques identificados como primarios.

Reforestacion de los cauces con especies nativilagles, arbustos y especies de
bambu de tal manedeevitar la erosion, los derrumbes y recuperar tosistemas.

Optimizacion y mejoramiento del proyecto de Pozand#p para evitar un posible
colapso de la poza con sus potenciales consecsegcevitar la contaminacion del

agua del Rio desde una de sus fuentes. Para ellaeessario realizar un

mantenimiento continuo de drenaje de los sedinseytde la calidad del agua para
evitar la eutrofizacion de la misma.

Completar los sistemas de alcantarillado, y tratatos de aguas servidas, de tal
manera de evitar la contaminacion del rio por agggras.

Disuadir con fuertes multas y exigencia la evacuadirecta al rio sin un sistema de
tratamiento.
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Presentar alternativas econdémicas de uso doméptca el tratamiento de los
desechos, y de las aguas negras en el sector rural.

Campafia de capacitacion y conocimiento sobre lakjas de preservar la limpieza
del rio.

Recoleccion clasificada de la basura, con incestipara los recicladores y con
fuertes multas para los que arrojan desechos.al rio

Fomentar el uso de cultivos organicos de tal meade evitar la contaminacion del
rio por quimicos de los fertilizantes e insectisidRara ello se puede emprender
acciones de capacitacién y creacion de microempragaicolas, captacion de
mercado de productos organicos, y complementactlgidad con el desarrollo del
turismo. Ejemplo en la regidén, los proyectos dewtEmo y camaroneras organicas
en Bahia de Caraquez. Creacion de créeditos edgeg@ara cultivos organicos.

Control de las zonas de inundacion, para  evitdesbordamiento incontrolado del
rio con sus consecuencias. Para ello serd nezedaredisefio de los puentes que
interceptan el flujo del cauce natural del Rionyesnder una campafa de difusion
sobre las ventajas de mantener el cauce del nie Vidfuertes multas para los que
arrojen escombros o creen obstaculos en el mismo.

Desarrollo turistico del cauce del rio, de tal arande permitir un desarrollo

sostenible de la zona del rio, con esto conseguidacrear empleos y recursos sin
afectar el medio ambiente.

67



Ing. Shatty Karina Cevallos Palma

Capitulo VII

La ciudad de Portoviejo

68



Ing. Shatty Karina Cevallos Palma

Maestrante

7.1 La ciudad de Portoviejo
7.1.1 Breve historia del crecimiento de la ciudad.

De acuerdo a resefias historicas, Portoviejo fuelamgdo en diferentes
asentamientos, a los margenes del Rio del mismobmnhasta la fundacion
definitiva en el sitio actual. Asi tenemos que 2Ilde Marzo de 1535 fue fundada en
el sitio que actualmente se encuentra el pobladdigieeron. Debido a las invasiones
de los piratas, la ciudad fue trasladada hacidugdr de Sosote perdiendo su
condicion de puerto fluvial, pero cercano al misingego de soportar varios atagues
de los indigenas Pichotas, varios incendios y saque parte de los piratas, se
decidi6 en el afio de 1628 con ayuda de los émdig) Picoazos, trasladar la ciudad a
la implantacion actual.

Sin lugar a duda que la implantaciéon de la ciudespaonde a la presencia del Rio, y
su desarrollo inicial se da en base a este, conutiongie comunicacion y transporte
fluvial comercial. Es mas su solo nombre Rigerto- Viejo ya implica el rol de
puerto que histéricamente iba a desempefar ladidesde su fundacion.

La traza inicial de la ciudad, obedece al de tddasciudades fundadas por los

espafoles, de acuerdo a las leyes de Indiaszabivaen damero alrededor de la Plaza
Central a un costado de la cual se encontrabagldaia a cargo de los padres

Mercedarios. Esta se desarrolla totalmente ajemanorte del Rio, aparentemente
sin conexiones de importancia con el margen sur.

Foto: Plaza de Armas, actual Parque Central de laigdad de Portoviejo. 1912

AT b

Segun cronicas del Sr. Tiribio Robles, ex-gobeonat® Manabi en el siglo XIX no

habia mas que un puente en Lodana hasta 1864 e dolemas se encuentra el
puente de Sasay, ambos en el canton de Santa A gompleto estado de

destruccion.

69



Ing. Shatty Karina Cevallos Palma

Maestrante

En el afio de 1885, el Obispo Schumacher constiugenginario “San José”, y en
1886 construye en madera el “Puente de San Jas&’stio en donde actualmente
se encuentra el Puente Rojo, constituyéndose émieb puente que unia los dos
margenes del Rio.

Segun el plano de Portoviejo, datado el 13 de Héid911, de Augusto Gonzales

Yllecas, existian tres puentes que conectabandssyéirgenes del Rio, el puente de
San José, en la prolongacion de la calle Sucyesite de Santa Cruz y el puente de
alambre en la continuacion de la calle Chile. R&&v, se decide construir un puente
de hierro, el cual es inaugurado en 1928 en docidalmente esta ubicado el puente
Jaime Roldos.

En el mismo plano citado anteriormente tenemoslajoridad todavia responde a un
caracter de puerto fluvial, encontramos una refadiéecta de la ciudad con el rio a
través de la Plaza 24 de Mayo y la calle Colonnedede que existen relatos
historicos, de que se realizaba un gran comerciosdproductos agricolas los cuales
eran transportados rio abajo hasta la ciudad dmwegpo sobre balsas de cafia y
madera. Este transporte fluvial se incrementabangarno, debido a que el cauce
del rio crecia, ademas de que los caminos poatg&rrvolvian intransitables por los
lodazales.

Investigaciones histéricas permiten deducir queapalr esa época, las balsas
desembarcaban en la esquina de las actuales Cédittexio y Colon, y el sitio se lo

conocia como “Puerto Real” y frente al cual seoetraba la antigua plaza del
mercado. La relacion respondia entonces a ladddgl comercio de los productos
agricolas que venian en las balsas a través de} goan desembarcados en el
mercado.

Se conoce que posteriormente este puerto se thaalasitio del Puerto “Chile”,
donde hasta entrada la década del 50, se deselmaycaomercializaba los
productos.

Sin embargo, podemos ver que la ciudad no tiendegarrollo a lo largo del cauce
del Rio, es mas, en el mapa de 1911, podemos apregie la ciudad se va
desarrollando hacia atras de la Plaza Mayor, quidan nucleo descentrado de las
zonas de crecimiento de la ciudad.,

Entre los factores histéricos que condicionan fantoy el crecimiento de la ciudad,
podemos encontrar los siguientes:

La construccion del ferrocarril desde Santa Anatdv@ejo, Montecristi, Manta, en la
época de Alfaro. La estacion central de Portoyieje ubicada en el Margen Sur de
Rio, aproximadamente donde hoy se encuentra ein@rterrestre, debajo del cerro
Andrés de Vera. Esto posiblemente generd que Iskanaoel margen sur del rio, lo
gue actualmente conocemos como Parroquia Andréeide Para esta época, la calle
Sucre se convierte en el principal eje de circoladie la ciudad y en donde se ubican
la mayoria de actividades, ya que constituye ebnextre la Plaza Central y la
estacion del ferrocarril a través del puente deJeae. A inicios del desarrollo de la
ciudad el crecimiento de la misma es alrededorad®laza Mayor (hoy parque
central), a la margen derecha del cauce del rigmaique servia como eje de
implantacion en el amanzanamiento de la ciudadgdella época. La construccion

70



Ing. Shatty Karina Cevallos Palma

Maestrante

del ferrocarril a la margen izquierda del rio ydstacion central (hoy Terminal

Terrestre), fueron factores historicos, que unidos presencia de las colinas de
Andrés de Vera y de San Pablo hacia el sur y hekinorte respectivamente,

condicionaron luego el crecimiento de la ciudadoaldrgo del cauce del rio,

permitiendo de esta forma la ruptura del trazadypral de la misma.

El crecimiento de la ciudad hacia la parte posted® la Plaza de Armas, en las
primeras décadas del siglo XX, hizo necesaria Issttoccion del mercado norte,
ubicado en donde actualmente funciona el CentroeCaal Municipal. Este paso a
convertirse en un gran dinamizador del comerciessnzona, hasta dejar obsoleto el
mercado sur que estaba directamente relacionadel gurerto fluvial. Esto obedecia
también a que las circunstancias de transportat#dos alimentos habian cambiado,
con el surgimiento de las vias carrozables. Asdrtes que a comienzos de la década
de los afios 50, empieza a cobrar importancia uaoneg vial, la calle Pedro Gual,
como nexo de la carretera Manta Quevedo. Esta maerte al poco tiempo en la
principal arteria comercial de la ciudad dinamizatebla la actividad comercial a sus
alrededores acrecentando esta influencia por kBepoga del mercado norte, pasando
a ser este sector el nuevo centro de la ciudal ez Portoviejo pasa a jugar un rol
de ciudad comercial de la region, a donde acudededios diferentes poblados y
ciudades cercanas a vender y comprar productos.

Foto: Calle Sucre y Antigua Catedral de Portovieje- 1911

-J/)(w[mw/t., 1911

El rol de la ciudad cambia, de puerto fluvial, d®@o de productos agricolas, a
mercado regional de productos transportados poeteaa. Consecuentemente, la
ciudad le va dando paulatinamente la espalda al rio
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7.1.2 Las etapas de crecimientt.

29 En verde tenemos el perfil de la ciudad de Pogfowén su estado actual.
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et \ﬁ . U

FPORTOVIEJO ACTUAL

7.1.3. Un crecimiento desordenado.

Los grandes centros urbanos del Pais, han tenidauamento inusitado en su
poblacion durante el presente siglo, como resultadouna parte del adelanto de la
ciencia, la tecnologia, la aplicacién de los sépgionédicos y los accesos a los
sistemas de servicios basicos (Agua potable, enaalgantarillado, etc.), y por otra
parte por el desarrollo Industrial — Comercial. étfiEcuador, segun datos del censo
de 1990, la poblacién urbana llegaba a cerca dél &€l total.

La ciudad de Portoviejo, Capital de la ProvinciaMignabi, es un ejemplo de este
fendmeno de crecimiento en donde su area de ndiaeno es solo dentro del

perimetro de la ciudad, si no que se ha constiteindon sistema urbano dominante, al
captar gran parte del excedente generado por thupcan agro exportadora, gracias
a su localizacion estratégica que le permite varsel al mercado Provincial y

Nacional, contribuyendo de esta forma a divergifstarango y escala de actividades
a nivel urbano Regional. Esto se ve reflejado eild@bo y desordenado crecimiento
de la poblacion urbana, debido prioritariamentasadltas tazas migratorias Campo-
Ciudad, provocando una creciente demanda de st®oa para fines habitacionales,
provocando la formacion de zonas urbanas diferdasja con grandes contrastes
sociales, economicas y fisicos

Esto ha impedido un desarrollo armonico del areasana, entendiendo como

desarrollo el que todos los sectores urbanos, enamn la infraestructura necesaria
de servicios basicos, dispongan de equipamiegnigan una buena conectividad con
el resto de la ciudad, estén integrados a la dosmconomica de la ciudad, y

posibiliten una buena calidad de vida a sus haikeisan
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La aplicacion en partes del “Plan de desarroll@aodorural” (PDUR), de la ciudad de
Portoviejo, en relacibn a las disposiciones regtdaareas a través de la
administracion publicéunicipal, han cambiado las politicas de utilizacd®el suelo
urbano, sinembargo lamagen urbana que se aprecia con la suma de eilbines
individuales en los fraccionamiento, ha provocadw dalta de integracion de
asentamientos y disefios, 10 que ha permitido usagaurbano que no enriquece la
vida urbana&?

La falta de un crecimiento del sector secundarioladeconomia, las relaciones
comerciales y la actividad administrativa, son ¢pe determinan el rol de esta
ciudad, caracterizada, por sus especiales caisttasi geograficas y politica; ya que
por ser capital provincial, es el principal centte intercambio y de gestion
burocraticas- administrativas de la provincia dends.

En Portoviejo, existen dos elementos naturaledpgoamente importantes, que no
se los ha aprovechado eficazmente, por una parteolanas que rodean la ciudad, y
por otra, las riberas del rio que lleva su nombarig atraviesa la misma en todo su
desarrollo. En relaciéon a las colinas, estas han pdrdiendo la posibilidad de
convertirse en un importante cinturon de proteccdmbiental por dos razones
fundamentales: la erosion paulatina que han vesugfiendo por causa de la
deforestacion y la sequia y por la ocupacion nmifidada ocasionada por
asentamientos espontaneBkotro elemento natural es el rio; en el PDURBG)9se
establece como uno de los programas prioritarices lpgrar el desarrollooherente y
armonicode la ciudad, el rescate impostergable del ritcoR@jo y sus riberas.

Esta breve resefa historica del proceso de cratimigbano de Portoviejo nos hace
ver como las fuerzas del mercado son las gpreeran el mayor o menor desarrollo
urbano de los diferentes sectores de la ciudad.

Por otro lado, esta resefia nos permite compreraterciaridad el rol del rio y su
consecuente deterioro historico.

7.1.4 La relaciéon de la ciudad con el Rio se ha pkdo.

La ciudad tuvo en sus inicios una pequefia relamidnel Rio a través de la plaza 24
de Mayo como podemos destacar en el plano de 1®KBugusto Gonzales Yllecas.

Existia una relacion entre la plaza de armas, #ptantral) la calle Sucre y la Plaza
24 de Mayo con el Rio y su conectividad hacia & t#do a través del Puente San
José en donde hoy se encuentra el Puente Rojasivella relacion era de mercado,
puerto y rio.

30 Carlos Corral y Beker, Lineamientos del Disefiodud, Pag. 9
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Plano de 1911.

TS N

En amarillo podemos ver como existia una relaciacth desde el centro de |la
ciudad con el rio. Inclusive tenemos que en um gr@amo la calle bordea al rio|a
manera de un malecon.

En Naranja, tenemos la Plaza de Armas.
En azul el rio, su cauce se acercaba mucho masiadad comparandolo con lo que
sucede en la actualidad, lo que implica que eleaudginal fue modificado.

El rio que otrora cumpliera una importante funcemmo medio de comunicacion
fluvial y generador de la actividad urbana del serantiguo es reemplazado
definitivamente por la carretera y consecuentemanteidad y sus habitantes “dan la
espalda” al rio coadyuvando a un paulatino deterior

En la actualidad, la mejor relacién que tieneilaad con el Rio es el nuevo Parque
Ecoldgico El Mamey. El resto de la ciudad le dadapaldas al rio.

El cauce de inundacion.

El crecimiento sin planificacion de la ciudad, ypl@sencia de invasiones permitio el
paulatino estrangulamiento del cauce del rio, quenaslo a una constante
contaminacion de descargas directas, escombragabasiesechos productos del mal
uso de insumos quimicos en la agricultura, han deid@n a una pérdida evidente
del valor ambiental y de paisaje, asi como tambiéa pérdida de identidad de la
ciudad con este recurso natural.
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Actualmente en inviernos normales, existen sectalesla ciudad que quedan
inundados. Esto se podria mejorar sustancialmeaneel redisefio de los puentes
existentes.

Continuidad de la traza urbana.

No existe una continuidad de la traza urbana ylpdanto no podemos tener una
integracion entre los sectores de la ciudad.

Accesibilidad al Rio.

Existen pocas calles que llegan al Rio y pequeainsos que la bordean, por lo que
la accesibilidad al mismo es deficiente. Las eddiones ubicadas en los margenes
del Rio a sus dos lados, casi en su totalidadridadespalda al mismo.

Actividades hacia el Rio.

Por la misma razén existen muy pocas actividadem & rio, de cualquier indole.
Residencial, recreativas, comerciales, turismo,|@gue este se ha convertido en un
espacio muerto, con su consecuente deterioro.

El casco central y el rio.

Este es el sitio en donde se realiza la mayordaahiile actividades ciudadana, y por
lo tanto el que mayor peso tiene en la problemdtiem cualquier solucion de tal

manera de que debemos poner un gran énfasis emjatradbbre este si es que
gueremos lograr un gran cambio en la calidad de ededla urbe.

El casco central ha perdido su conexién que hestorente tenia hacia el rio y
actualmente le esta dando la espalda.

El potencial turistico del mismo casco central mosido desarrollado y este podria
serlo con la oportunidad que le da su integracidti@Portoviejo.

De acuerdo a esto, tenemos dos ambitos en logapegar en el Rio, en mejorar la
calidad del agua a lo largo de todo el cauce delyRnejorar la relacién de la ciudad
con el Rio. El problema de la calidad del agua, si bien es itapte, en el desarrollo
de esta tesis queda tan solo enunciado, ya quaudonQs compete en nuestra
propuesta, es la relacién de la ciudad con el rio.

Los problemas enunciados sirven de base paraisartet siguiente problema central
entre la ciudad y el rio:

La ciudad le ha dado la espalda al rio, y no se igra con la otra margen y los
barrios aledafios.

Este estudio pretende apuntar a una politica depeeacion de uno de los
patrimonios naturales de la ciudad, el rio, tertdienintegrarlo a la dinamia de la
ciudad y preservar el equilibrio ecolégico, asi ooeh mejoramiento de la imagen
urbana de la ciudad, para lo que se trabajard esector en crecimiento ubicado
junto a las riveras del Rio Portoviejo, contribujende esta manera a la
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consolidacion urbana de las zonas en crecimiemtoyr& forma que permita su
integracion fisica y social a la ciudad consolidada
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En rojo, los sectores en que la ciudad esta dando
En verde los sectores en donde existe una conexion dipecteel Rio, vemos entre
estas al Parque del Mamey vy la ciudadela Puertb Rea

En naranja, los puentes que unen los dos margenes.

En café algunos accesos hacia el rio. La mayoria de etidgan sido planificados.
Podemos concluir que la ciudad definitivamente lestd dando la espalda al Rio.
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7.2 Zonas consolidadas y zonas de crecimiento.

TN THI A

En celesteareas consolidadas de Portoviejo.
En celeste discontinucéareas en consolidacion.
, zonas de crecimiento de la ciudad.
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Capitulo VIII
Estudio del sitio
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8.1 La Ciudadela El Comercio

8.1.1 Delimitacion de la investigacion.

La investigacion se llevara a cabo en la ciudadPddoviejo, en el afio 2004, y
comprende el siguiente sectdfl sector de la Ciudadela del Comercio y sus
alrededores,desde El Puente Del Salto hasta el Fuerte Militar Bihabi, y entre la
rivera del Rio Portoviejo, la Av. Del Ejército y la calle Espafia.Su superficie
corresponde a aproximadamente a 36 Ha, variande kst 700m a 800m en el eje
norte-sur y entre 200m y 500m en el eje este-o&stela misma participaran los
siguientes actores sociales: Municipio de Portowejhabitantes del sector que
estaran directamente involucrados en esta problemat Es una zona en
consolidacion, fronteriza a la zona consolidada laleciudad y a la zona de
crecimiento.

Los habitantes. Segun datos del censo de poblgcidvienda del afio 2001, en el
sector de estudio existen 25 manzanas con unagiablotal de 1521 habitantes de
los cuales 729 son hombres y 792 mujeres, de difgesectores sociales, repartidos
en 330 unidades habitaciones, mayoritariamentesgasidlas. Esta poblacion en su
gran mayoria cuenta con todos los servicios baslasnfraestructura vial esta en
buenas condicione&xiste una gran area de vega con una importantizabion
(mango cafiaverales, etc.) En esta zona la mardaiiod®o tiene una cuenca lineal
paralela a las implantaciones de las viviendas g/ \éas. Existen descargas
contaminantes directas al rio (gasolinera, tallenexénicos, etc.). Este lugar es
inundable pero no afecta las areas consolidadasePana topografia regular plana
con una diferencia de cotas entre las vegas y zomasolidadas. Tiene 1960ml la
longitud del margen; el ancho del cauce varia ed8e 52ml.
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espacio esglo.

En esta zona existen varios terrenos baldios, emedg@oder realizar nuevas

urbanizaciones que se integren a la traza ur

bahaiy e ir consolidando la ciudad.

Ademas tenemos la posibilidad de descentralizéstyilalir el equipamiento urbano.
Contamos con grandes espacios de bosques y pa#ajales en las vegas de los

rios, en donde no se necesita realizar mayo
de recreacion y encuentro urbano y barrial.

r sthidetura para crear parques y sitios
Suicdrdde zona intermedia entre la

zona central y la zona de crecimiento, hace qukeiea trabajo en esta zona tenga
una influencia directa en las otras, pudiendoidenarla un eslab6n importante en la

integracion urbana.

8.1.3. Reseiia fotografica del sector de estudio.

En la foto, calle que lindera con el fue
militar, la cual se prolongaria para conecta
con la Av. El Periodista. Al fondo de la ca
podemos observar, el transporte publico sc
la Avenida de El Ejército.

eén la foto, el segundo tramo de la cal
rBepafia que sale directamente desde
lpuente El Salto a la Avenida de El Ejércit

Dbre

Cuarta paralela a la calle América o Cuma
gue conecta con la calle Espafa directame
Se aprecia la infraestructura basica existent

irten la parte oeste, las edificaciones
miejores, los lotes son grandes, a pes

5

esta asfaltada, hay menos gente en la ca
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caso existen aceras y bordillos, a la izquie
de la foto, tenemos un gran lote hastd

rdstudio,

Otra calle de la parte oeste del barrio, en e€tiga foto de la parte este de la zona| de

lab casas en su mayoria tienen un solo piso.

margen del rio.

con mayor infraestructura en relaciéon a

La parte central de la zona de estudio cuéd

otras. En la foto una de sus calles. cas

A calle de la parte central, podemos ve

-

s existencia de comercio barrial, en gste

0 una farmacia.

.y ey
1

gue van hacia el rio.

Condiciones actuales de las calles interi()r@ﬁa vista del ingreso al meandro donde ests

3
= =, L.'ﬁ

el bosque, observamos la diferencia de r‘wivel

existente.
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8.2 Estado Actual

8.2.1 Vista aérea del sector de estudio.

En la foto podemos apreciar el sector de estuéiondado por una linea en amarillo.
Podemos notar el rio en azul, que corre serpenteanirmando meandros y
dividiendo fisicamente a los sectores pobladosiatter de los margenes. También
podemos apreciar una gran cantidad de espaciossyagmrtes pobladas y sectores
con bastante vegetacion.
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8.2.2 Vias — conectividad

e TR N T

Conectividad y vias. El sector de estudio limita por el oeste con léedaspafia, que
tiene el rango de una via colectora y con la Ael. Ejército, que podria considerarse
como arterial, une el centro de la ciudad y logibardel norte con la nueva via.
Desde la calle Espafia en direccion al rio, teneBnoalles que ingresan, cinco sin
conexion entre si, formando manzanas largas, y tp@s se cruzan con seis calles
transversales. Todas estas tienen la categodallés locales. Las cinco primeras no
tienen aceras, tres del segundo tramo si la tidfleencho de estas calles varia entre
8 y 10m. Desde la Av. Del Ejército existe tan sids vias que ingresan y que no se
conectan entre si. Ninguna de estas calles cauaa.|Espafia o la Av. Del Ejército,
su encuentro es en T, lo que les da un mayor eardetcalle local. Existe una calle
adicional que ingresa con direccién sur norte désdalle Espafia hasta encontrarse
con una de las calles que ingresa desde la AVE[g&tito.

Desde la calle Espafia tenemos una conexion rapigalcpuente de El Salto y a
través de este con el otro margen del rio. Desde |el Ejército, existe una calle
que lindera con los terrenos del fuerte militaug gctualmente no tiene acceso hacia
el lugar del proyecto porque tiene una pared coen@miento; dandole continuidad a
esta calle existente nos conectariamos con ehwdrgen del rio a través de un nuevo
puente a la altura de la Av. Del Periodista. BE$ta es el limite Norte de nuestro
sector de estudio. Entre la Via proyectada ylidaal Puente de El Salto, existe en
promedio 800m de distancia, por lo que el batendria vias de conexion vehicular
con el otro margen a distancias razonables, pguéono sera necesaria la creacion de
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puentes vehiculares de conexién en tramos inteosedlLas distancias entre las
calles locales y la calle Espafia o la Av. Del Hjéresta en alrededor de 200m,
siendo gue la maxima distancia llega a los 300ror Ip que se tiene una rapida
conexién vehicular con otros sectores de la ciudad.

Peatonalmente, tenemos deficiencias en la conexohre todo entre los dos
margenes, ya que no existe ningun puente peatpr@luna los dos sectores.
También tenemos problemas de conexidn peatond lestdiferentes subsectores de
la zona de estudio, ya que para movilizarse deauotro, hay que salir a la calle
Espafa y volver a ingresar. Ademas si bien tenexigomos accesos hasta el margen
del rio, estos no tienen conexién entre si, pague es muy dificil y en algunos
tramos imposible, conectarse por los subsectorda dena por el margen del rio.
Existe en la zona un gran lote amurallado que imgidalquier conexién entre el
subsector al limite norte, con los otros subsestor®or la misma configuracion de
muchas de las calles (sin retorno) y la baja dedsiel trafico al interior es muy
local y lento, por lo que la circulacion peatonal se dificulta a pesar de no existir
aceras.

Se ha configurado un espacio especial para cirealdnicicletas, paralelo al malecon
proyectado, actualmente la circulacion de bicisleta tiene problemas en las calles
locales, pero es peligroso circular en las vias tréssitadas. Portoviejo es una
ciudad en la que gran cantidad de su poblacidizautbicicleta como medio de
transporte para movilizarse, ya que las distarsmascortas y su topografia es plana o
casi plana. Existen alrededor de 6000 bicicletggstradas. No existen paradas de
transporte colectivo definidas, el sistema de frarie colectivo de Portoviejo es muy
desorganizado e inseguro. Sin embargo tenemaasliopge pasan por la Av. de El
Ejército que nos permiten conectarnos facilmenteatoesto de la ciudad.

8.2.2.1 Conclusiones sobre el estado actual y recamdaciones.

La conexion vehicular existente es suficiente g@mpletaria con la ejecuciéon de la
via que uniria la primera paralela a la Av. Bolimaa (sector de ciudadela Los
Tamarindos y ciudadela La California) con la Avl Periodista en el limite norte del

sector de estudio. ( Ver gréafico de vias y coned), 7.2.2) Esto también nos indica
la encuesta a los moradores del sector, los cuoalesderan satisfactorio el nivel de
movilidad y conectividad existente con el restdadeiudad. (Ver capitulo 8.)

Actualmente las conexiones peatonales son nulas kst dos margenes por lo que
hay que crear puentes peatonales que unan amhogeseestas conexiones servirian
para conocer lo poco que tenemos de bosque, lo gaecaun podemos preservar
para el bien comun. La idea de crear puentes dgitlmles muy largas que nos
permitirian observar las copas de los arboles arlyapdentrarnos por caminerias en
el bosque existentes es para conocer, presenaosav|o nuestro.

La conexion peatonal con los barrios al otro lddola Av. Espafia y la Av. del
Ejército, podria mejorarse, creando zonas de csagaro en las zonas de afluencia
peatonal. Una alternativa seria normar la velocikatbs vehiculos en esta zona.

La calle Espafia, es una colectora de pocas callates sin cruces y de tramo corto
y por lo mismo de bajo nivel de tréfico, y tieneantho que va desde los 20m en su
parte mas angosta hasta los 29m en su parte mha. al8e podria ensanchar sus
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aceras y arborizarlas, creando un paseo peatomaldas carriles de circulacion
vehicular, uno por cada sentido de tres metromndbcacada uno, y un espacio para
pargueo junto a las aceras, de dos metro de anCba. esto tendriamos aceras de
cinco metros a cada lado como minimo, siendo mayemedonde la via se ensancha.
Con esto mejoramos el cruce de la via y la conegitire los dos sectores frente a
esta calle. Este seria un proyecto de borde deoi@a de estudio. ElI mismo
tratamiento deberia tener la prolongacion de laBbvlivariana.

La Av. de EIl Ejército, de mayor trafico podria mergr los dos carriles por sentido.
En la actualidad esta tiene 24 m de ancho incluyezidparterre central. Lo que
habria que agregar es una isla para los carroggeessan por la via proyectada desde
la Av. de EI

Las calles locales en su gran mayoria tienen 10nari#o, debemos tratar de
preservar su caracter de calle local, priorizaadpeatén, preservando el medio
ambiente circundante, evitando el trafico pesad® tyafico de paso, y bajando la
velocidad de los automotores a menos de 30Km pm@. IEl disefio de las calles
debe corresponder a ese concepto. Actualmente dbétahtes se encuentran
satisfechos con el uso social y recreativo della é@&nte a sus casas, esto se debe en
gran medida a que estas se han preservado debtdifipaso y su trafico es local.
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En amarillo las curvas de nive

[, la pendiente G‘Sl en el cau e
resto del espacio la topografia practicamente asaplEn el gréafico, cad
curva de nivel indica 25cm de diferencia de cota.
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En los graficos a continuacion, cada curva de rivdica 125cm de diferencia de

cota.

La topografia de la zona es homogénea, con una peweliente, casi plana
imperceptible en algunos puntos, desde la callafzsp la Av. de E Ejército hasta

e
el

borde del rio. Variando desde la cota 38 hastatia 36 en trescientos a cuatrocientos
metros, lo que nos da una pendiente menor al 290 que nos acercamos al borde

del rio, comienza a cambiar bruscamente la tofiegreonformando el cauce del

mismo, como podemos ver en los gréaficos adjuntes ks cortes. El desnivel var
entre 7 a 9 m a lo ancho del cauce de alrededb@mie Ver corte D-D.

Alrededor del trayecto del rio por la zona, varfando meandros, en estos sitios
desnivel cambia mas paulatinamente, podemos nmarp la linea que marca
cota en la parte superior, continla practicamestta, sin seguir la forma del rio,
gue si lo hacen las curvas inferiores
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Otro meandro, en donde podemos notar como la tafiagrambia paulatinamenﬂe.
Ver corte C-C

En esta zona, en donde existe la mayor vegetacataral, el rio forma un meandro
bastante grande, como podemos apreciar en la &tagbajo. El desnivel hacialla
margen izquierda del rio es de apenas cinco metrosambio el desnivel hacia|la
parte derecha del rio es de alrededor de Y,5ndealoe de este sector izquierdo,
existe una gran vegetacion y varios rincones enlel@l rio es accesible facilmente,
por lo que algunos lo utilizan como balneario eape® la contaminacion del mismo.
Ver corte B-B.
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En esta zona, al margen derecho de
paulatinamente. Al lado izquierdo del rio, en
bajando abruptamente. Ver
donde prolifera vegetacion y son mas bajas, obémccon las zonas anegadizas.
Ver corte A-A

rio, la patelies menor y baja
ambipendiente es muy pronuncigda
en

En este sector, junto al Puente del Salto, podeapaeciar que la pendiente junto
rio en los dos margenes, no cambia abruptamentep @n el resto del cauc
bajando més paulatinamente con un pendiente diedive del 10%.
Ver corte A-A
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8.2.3.1 Cortes
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8.2.3.2 Conclusiones y recomendaciones.

El sector es practicamente plano, con cambios bsusgie conforman el cauce
natural del rio. Existen algunos desniveles amables entre los dos margenes en
algunas zonas. Se puede aprovechar estos desnpagke crear miradores hacia el
rio.

92



Ing. Shatty Karina Cevallos Palma

~8.2.4 Niveles de inundacién de

[ rio
. 2 T ¥

' 4 Pk : .
Cauce inundacion Cauce normal del riot4

de )
durante el fendmeno del La cuenca hidrologica d¢
nifio. Rio Portoviejo con un are
En el grafico podemosde drenaje de 2060 Kin
apreciar la zona que sdiene como afluente

inunda cuando ocurre
fendbmeno del nifio, en dong
el agua ha llegado al niv
maximo de la cota 36,10
sobre el nivel del maft®

El nivel de inundacior
puede bajar Rio Chico A.J. Portoviej(
considerablemente si es queon Q= 3.51is
se limpia el cauce del rio, dsAl final, en el estuario €
como se libera al mismo descurrimiento alcanza U
obstaculos, como puentesaudal medio anual (QM) o
mal ubicados, sedimentos,| @2 nv/s.

materiales que represan |elauce en verano*4
agua. A su vez para la temporac
La inundacién extrema dekeca o de verano, esto
caso del “nifio”, no afectd gndesde junio a diciembre , I¢
este sector a espacipsaudales minimos mensua
edificados y urbanizados. | (Qm.) se encuentran en
Este gréafico, nos da la pautsmes  de septiembre cq
para delimitar el arepvalores para el Ri
urbanizable, del area ddPortoviejo de 0.8Ais y paral
parque. el Rio Chico 0.3 His

ebrincipal al Rio Chico con u
l@rea de drenaje de 585 R
cflispone de dos estacion
mhidroldgicas:
Rio Portoviejo en Picoaz
1con Q=13 rfs

DI
pnormal
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Cauce de
2linvierno. @4

Lonforme a
meteoroldgicos clésicos,
stemporada  invernal

npresenta de enero a mayo
caudal maximo mensu
eQmax) para el
Portoviejo se presenta en
anes de marzo con un val
del orden a 30 ffs, mientra

14 mé/s.

IFinalmente el valle del Ri
rPortoviejo drena hasta
eestuario un Qmax = 33 s
(Marzo) y un Qmin = 1.
md/s.

esobrepasa el cauce nor

pglel rio, por lo tanto n(
esxisten inundaciones fue
allel mismo.

desnivel entre le caug
y los terreno
urbanizados es de 7 metr
mas 0 menos.

inundacién en
los patroneg

S

Ri(

S
a

pque para el Rio Chico es de

u

l& ste aumento en el caudal |no

al
)
ra

e
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(13 Datos tomados del estudio sobre los puentesgolas de inundacion durante el fenémeno del

nifio, realizado por el Ing. Gleen Flores.
(4 Datos tomados del “Resumen de la Cumbre del Ritm¥#ejo”
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8.2.4.1 Nivel de inundaciéon durante el fendbmeno delfo.

B T

AL f A il o o TR [ .
I — . - L -

Detalle ampliado en donde podemos apreciar el @i@dama afectada por |a

inundacion durante el fendmeno del nifio. Coincithesi totalmente con las

zonas deshabitadas. Esto ya nos delimita el aredoade podemos ubicar

viviendas y equipamiento, y el area destinada parque.
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8.2.4.2 Conclusiones y recomendaciones.

No existen sorpresas, tanto en el verano como enverno respecto al cauce
normal del rio. Sin embargo, durante el fendmeelonifio, hecho que ocurre en
nuestro pais con alguna frecuencia, la cota dedamion sube considerablemente.
Algunas de las causas para que suba tanto la @tauwhdacion pueden ser
eliminadas, como por ejemplo el represamiento afe dguas por puentes mal
disefiados, sedimentacion y asolvamiento de lassagelario, etc. En el proyecto,
este factor es determinante, este limite nos ipeln el malecon propuesto incluir
un borde en la creacién de un gran parque urba@a@measerva la vegetacion existente
Yy NOS conecta con sectores hasta ahora separados.
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8.2.5 Vegetacion existente

7P
3 "
s >

Delimitado en verde, tenemgs las manchas de vae@etaatural considerables.

Entre las especies que apundan, ekfautillo, el algarrobo, el ming, los mangos,
ficus y la cafia guaduaademas de diversa variedad de arbustos y eteeta

En el margen izquierdo del rio, existe un gran hesen donde abundan todas estas
especies, ademas de algunos arbolgsedbiche samany unos pocosamarindos.

Se pretende mantenerlas, creando un espacio dergssngbr el bosque en donde
podamos contemplar estas especies nativas.
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8.2.5.1 Arboles dominantes.
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8.2.5.2 Arbustos dominantes
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Frutillo

higuerilla

Guaua '

Caifa

Platano
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8.2.6 Tipologias urbanas

En el grafico podemos observar, las diferentes araas; y que coinciden con el espacio
privado, quedando en blanco el espacio publicadeha de estudio.

8.2.6.2.1Conclusiones y recomendaciones.

Podemos notar que existen varios tipos de agrupeside manzanas, por lo que
podemos concluir, que han sido realizadas en e@ifEentes, y posiblemente las
propiedades que originaron estos amanzanamientsenpcieron a diferentes
duefios.
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Sub-Sector 1. Esta manzana, (cuyo lote mayor, eg de

un solo propietario, posiblemente el anterior dudé
toda la manzana, y que abarca con mas del 80%

hasta la Av. El Periodista. Su forma es rectangyl
constituye por si sola un sector definido de laazda
estudio

de la

‘misma), este sector es el limite, es por donde se
proyecta la avenida de ingreso al parque y la donex

Sub-Sector 2. Este grupo de manzanas, una trapezoidal
y grande, con lotes grandes, en donde se encyentra

ubicada una hosteria y un colegio, con algunos
pequefios junto al callejéal interior de la manzan:

otras medianas y casi rectangulares de lotes peguefi

ote

~

una pequefia de forma casi rectangular, constitaye u
segundo grupo, que configura otra de las zonas del

sector. Por tratarse de casos aislados y por jastas

se las ha analizado en conjunto, si bien son thstl

entre si.

n

Sub-Sector . Este grupo de tres manzanas,
triangulares y una casi rectangular, parecen h
surgido de una manzana anterior de forma triang
constituyéndose de esta manera, en una un
diferente al resto, sin embargo debido a que sala
es similar al grupo de manzanas del sector 4 ytee
continuidad de las vias, pueden ser agrupadas
estas.

dos

aber
lar

idad,

XIS
con

Sub-Sector <. Grupo de 9 manzanas rectangulare
de 12 lotes y cinco de 8 lotes de tamafio Es l&e
méas homogénea de toda la zona de estudio. Los
en estas manzanas han sido ubicados a lo larg
cinco vias que corren paralelas entre si, con uad
perpendicular en el medio, y dos vias a los costado

S, 5
bar
lotes
j0 de
AV

Sub-Sector 5 Grupo de cinco manzanas en forma
bumerang, que van decreciendo y rematan en
quinta manzana irregular. Se las ha agrupadone
solo sector, ya que parecen haber surgido de
manzana anterior de forma triangular. En esteogg
las calles no estan asfaltadas, carecen de ace
bordillos y las edificaciones son modestas. Except
la manzana triangular, en donde existe un primter
grande de frente a la Av. Espafia, los otros lobtes
pequefios, aunque varian de forma y de tamafo.

de
una
nu
una
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ras \
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8.2.7 Llenos y vacios

. Los espacios llenos, con edificaciones de toda tipo

1 Los espacios vacios.

8.2.7.1 Conclusiones sobre el estado actual y recemdaciones.

Podemos notar que la gran parte de la zona deieststh vacia., tanto junto al

margen del rio, como en los sectores urbanizados.

Es una zona que aun esta por consolidarse, y etedesm pueden realizar varias
viviendas.EIl gran espacio vacio que coincide con el de la detinundacion durante

el fendbmeno del nifio, en su totalidad lo convenios en un parque. En la zona
urbanizada, estos espacios vacios nos permitindsobidar y densificar la zona, asi
como crear ramificaciones del parque al interiolodebarrios.
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8.2.8 Usos de suelo

%‘1 -

qr\,. = ;...

L
[
¥

Uso comercial.

Uso habitacional.

Equipamiento. Este corresponde a un tmleg
Talleres artesanales y mecanicos.

Hoteles. Corresponde a una hosteria.

Iglesias o culto religioso, existe unacdi#o evangélico.

i RO

8.2.8.1 Conclusiones sobre el estado actual y recemdaciones.

Usos de suelo.El uso comercial en el sector, es en su mayoci,|a excepcion de
una distribuidora de materiales de construccionyesto son tiendas de barrio,
farmacia. El porcentaje de uso comercial es mirsirando de apenas el 3,12. El uso
dominante es residencial. Constituye caso laidatéldel uso de suelo, siendo el
91% del total. Los talleres mecénicos correspordldrnt9% del total.

El parque a crear integrara los margenes del rjzaeie del parque urbano, esta zona
tendr4 una gran afluencia de turistas internosmocexternos. Esto permitira su
desarrollo, sobretodo junto al parque frente atgera del rio; con un malecén
propuesto, con hoteles, hostales, sitios de comrdataurantes, cafeterias y bares,
locales artesanales y relacionados con el comarditico. Se recomienda eliminar
los talleres automotrices que abundan al intet@rsector, contaminan el suelo y
deterioran el paisaje urbano e incentivar los coroe locales, siempre manteniendo
mayoritariamente el uso residencial.
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8.2.9 Alturas de edificacion

] Edificaciones de dos plantas.
Bl CEdificaciones de una planta.

8.2.9.1 Conclusiones sobre el estado actual y recamdaciones.

En el sector tan solo tenemos edificaciones dgpms y un piso, las de dos plantas
corresponden al 30%, mientras que las edificacioleeana planta corresponden al
70%. El sitio es un espacio en consolidacion urbgrie clase media a media baja.
Ello se refleja en este estudio, en donde una gyayoria ha construido tan solo el
primer piso, con opcion a crecer en altura. Elygcto intenta mejorar notablemente
la calidad de vida de esta zona, por lo que absese volvera muy atractivo, con lo
gue la consolidacion urbana del mismo sera rapigermitird una mejor rentabilidad
del suelo, creciendo en altura. Se recomien@atener una altura maxima de 15m
0 cuatro pisos y planta baja ya que las calleddscanternas tienen un ancho entre
9m y 12m, y de esa manera podemos crear espates@x proporcionados entre su
altura y su anchura.
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8.2.10 Estado de la edificacion

i

asi las edificaciones bien mantenigas
aparentemente no necesitan nada para poder habitdMnodamente, estas constituyen el 37,45 % @él|to
de edificaciones

Edificaciones en estado regu(asn las que necesitan un mantenimiento como ingureglo
de jardines, arreglo de cubierta, instalacioneambio de algun elemento sin afectar la estructuria n
habitabilidad de la edificacion. Estas constitugeB4% del total de edificaciones)

I Edificaciones en mal estadeon las que necesitan bastantes mejoras para paderlas

cémodamente habitables, generalmente son consingscia medias, 0 con materiales perecibles a corto

plazo, como guadula o enquinche en mal estado,datdhainc, construcciones precarias. Estas coyestitu
un 28,4% del total de las edificaciones.)

8.2.10.1 Conclusiones sobre el estado actual y re@ndaciones.
La mayor parte de las edificaciones en mal estastdn en el sector sur de la zona
de estudio. En este sector estan ubicados la npayte de talleres automotrices y
existen muchos terrenos baldios, las calles sotied@, y en general tiene menos
comodidades que las otras zonas. Deben ser magrBddiendo ser sustituidas y
reubicadas en otros terrenos de la zona de estudio.
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B Espacios en que los lotes y las edificasde dan la espalda al rio
Espacio publico equipado ubicado haciéoel
Bl En azul, espacios con acceso hacia el rio.

8.2.11.1 Conclusiones y recomendaciones.

La relacion entre el sector y el rio es minima, pugos lotes que tienen un
acercamiento hacia el rio, le estan dando la espaddi en su totalidad. El espacio
utilizado como cancha, constituye, el Unico espdeioecreacion del barrio, y si bien
esta ubicado junto al rio, estad cerrado hacia smmipor una cerca de malla, sin
conexién practica con éEsto lo podemos comprobar con los datos de la staue
(ver capitulo IX), en donde los vecinos, considerasuficiente, el uso social y
recreativo del margen del rio. El proyecto busitares todo la integracion de todo el
sector de estudio con el rio, entre los margenlesajes| disefio de una gran parque a
lo largo del margen, con edificaciones que le defiente al mismo, con espacios de
encuentro, de recreacion pasiva y activa, pasea®medes y en bicicleta, espacios
para parqueo de vehiculos, ya que por sus casdtasi este serd un parque urbano,
puentes de conexion con el otro margen, espacioa pEstaurantes, bares y
cafeterias, con énfasis en los platos tipicos d@eltara manabita, y con prioridad de
inversion para los habitantes del sectoiPracticamente todo el borde del rio es
accesible desde este sector, ya que no existes haicia el mismo. En la zona del
bosque, estos accesos pueden ser hasta el rio mismo
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Capitulo IX
Los habitantes
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9.1 Los habitantes.

Segun datos del censo de poblacién y vivienda ii@I2801, en el sector de estudio
existen 25 manzanas con una poblacion total de A&Ritantes de los cuales 729 son
hombres y 792 mujeres, de diferentes sectoreslesci@partidos en 330 unidades
habitaciones, mayoritariamente casas o villas.

En el andlisis de el marco tedrico, con la finalide demostrar la hipotesis, de dae
recuperacion del espacio publico contribuira a lantegracién urbana, realice un
cuestionario para saber a ciencia cierta la pergemue tienen los moradores sobre
el espacio publico circundante vy el nivel de inde@n de los mismos, con esta
informacion al respecto obtuve los criterios sefites, para emprender en el
proyecto de disefio urbano.

Este cuestionario complementa la informaciéon dbgempor el levantamiento de
datos fisicos en el campo de estudio.

Tenemos para ello dos variables, la una indepetejiqoe es el espacio publico, y la
otra dependiente que es la integracion urbanamoQGa variable dependiente esta en
funcion de la variable independiente, es decirnkggracion esta en funcion del
espacio publico, por ello la encuesta se realizorsoestras representativas alrededor
de cada espacio publico con caracteristicas difesefts decir como prioridad se
requiere conocer el nivel de integracion entre nexiante diferentes opciones de
espacio publico circundante.

Asi como investigar el nivel de integracion entezinos inmediatos; el nivel de
integracion entre vecinos de la zona de estudio gerdiferentes sectores, y el nivel
de integracion con los vecinos del otro margenrideldel barrio al otro lado de la
Av. Espafia, de los barrios al otro lado de la é@.El Ejército, y de los otros
sectores de la ciudad.

Algo también importante de conocer, es en dond® redaexo, para saber si este se
dio por razones de vecindad, de trabajo, de estudesual, u de otra forma. La
intensidad el nexo. Si es fuerte, o si es débil.

Una informacion importante es saber la percepc#hod vecinos sobre su espacio
publico, en cuanto a seguridad, facilidad para eimacse y facilidad para circular.

La muestra general, nos indicara el nivel de nateign entre todos los vecinos del
sector, con los vecinos de otro sector de la zenastudio, con los vecinos del otro
margen del rio y con los de los barrios aledafios.

En el grafico a continuacibn podemos apreciar, daazde estudio dividida por
sectores, de acuerdo a la relacion existente krstietes y el espacio publico.
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i L

L1 En rosadosector 1, grupo de cuatro manzanas con calles sin safi@a.
habitantes
@ En verde clarsector 2 lote grande de frente a la Av. Del Ejército, glixgde
las cuatro manzanas anteriores del rd2chabitantes

En naranja, lotes grandes, frente a la P&l Ejército, y la Calle Espafia, de
espaldas al interior de la zorEl  En Celeste, lotes grandes hacia el inteigolas
zona de estudioSector 3. 87 habitantes
B En azul, grupo de manzanas con lotes pegueconfigurados alrededor de
calles locales paralelaSector 4 513 habitantes
B En rojo, grupos de manzanas a lo largo de callfesalidas y sin conexiongs
intermedias, de lotes pequef8gsctor 5 836 habitantes.
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9.2 Operacionalizacion

Categoria. Disefio Urbano.

Variable independiente Recuperacion del espacio publico.

Conceptual. Dominio y apropiacion eficiente del espacio publipor parte de la
personas, de tal manera de satisfacer las necesid# encuentro y el desarrollo

actividades comunitarias.

[72)

de

Dimension | Indicadores | Items.
Fisica. 1. Cuanto | Con que frecuencia utiliza
utiliza el | 1.1 la calle frente a su casa
espacio 1.2 la cancha
publico. 1.3 el parque
1.4 la rivera del rio
2. Considera que los espacios publicos de su bamites,
Percepciéon | canchas:
fisica del| 2.1 facilitan la caminata pausada.
espacio 2.2 sirven solo para circular.
publico. 2.3 Considera que satisfacen sus necesidadesrdacin.
Social 1. Uso social Usa la calle o espacio publico frente a donde pam
del espacio| 2.1 conversar
publico. 2.2 recrearse
2.3 encontrarse con los vecinos
2.4 circular
2. Nivel de| 2.1 Considera al sitio en donde vive un barrio
identidad 2.2 Conoce los limites de su barrio.
barrial 2.3 Cuéles considera que son sus limites.
2.4 Se identifica con el barrio en que vive.
2.5 Identifica algun espacio especial del barrio.
2.6 Cuida el espacio publico, ayuda a mantenerlo
Economica| 1. Valor | 1.1 La calle en donde vive, valoriza su vivienda.
econdémico | 1.2 Las riveras del rio valorizan su vivienda
del espacio| 1.3 Las canchas o parque infantiles de su baatmrizan su
publico. vivienda.
Cultural 1. Facilidad | Facilitan los espacios publicos del barrio el padalizar
educativa | de realizar | 1.1 actividades culturales.
actividades | 1.2 actividades educativas.
educativas y
culturales.
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Categoria. Disefio Urbano.
Variable dependiente.Integracion Urbana.

Concepto: Vinculacion adecuada entre los diferentes sectdeeda ciudad, entre ¢
espacio privado con el espacio publico y entresémsnos.

§

Dimension | Indicadores | items.
Fisica. 1. Existencia| Existe en su barrio
de espacios 1.1 plazas en donde se reunen los vecinos.
de 1.2 parques en donde se rednen los vecinos.
integracion. | 1.3 soportales en donde se reunen los vecinos.
1.4 calles en donde se reunen los vecinos.
1.5 canchas en donde se reunen los vecinos.
1.6 otros espacios publicos en donde se reluneretdsos.
2. Facilidad | Existen facilidades para conectarse con el resta deidad
de conexién| 2.1 en bicicleta.
con el resto| 2.2 a pie.
de la ciudad. | 2.3 en transporte colectivo
2.4 en auto privado.
2.5 Existen paradas de transporte colectivo dé d&ceso 3
pie desde su vivienda.
3. Conexion| Se moviliza
al interior de | 3.1 a pie al interior del barrio
la zona de| 3.2 en auto al interior del barrio
estudio. 3.3 en bicicleta al interior del barrio
3.4 Se tiene una buena accesibilidad a pie a ttmk,
rincones del sector
4. Conexion| 4.1 Existe conexion con el otro margen del rio
entre 4.2 Existen puentes peatonales.
margenes del 4.3 Existen puentes vehiculares
rio. 4.4 Existen accesos peatonales hacia el rio.
4.5 Existen accesos vehiculares hacia el rio.
4.6 Existen accesos en bicicleta hacia el rio
Social. 1. Nexos| 1.1 Conoce a sus vecinos
entre vecinos.| 1.2 Es amigo de sus vecinos
1.3 Existe alguna asociacién de vecinos. Clubes
1.4 Con que frecuencia se reune con ellos, sanisit
1.5 Los niflos son amigos
1.6 Los adolescentes y jovenes son amigos.
1.7 Jorgas de barrio.
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2. Vida de| 2.1 Existen reuniones entre vecinos.
barrio, 2.2 Existen fiestas con los vecinos.
comunidad. | 2.3 Existen fiestas de barrio.
2.4 Existen eventos comunitarios. (Campeonatosasg
concursos, mingas, etc.)
2.5 Se identifica con la calle o el barrio en e give.
2.6 Se preocupa por los vecinos.
2.7 Puede contar con sus vecinos.
3. 3.1 Considera a su calle, un sitio seguro
Inseguridad. | 3.2 Existen sitios seguros en donde puedan juganiftos
con tranquilidad
3.3 Robos en la zona.
3.4 Es su calle, un sitio seguro para que los i
deambulen solos.
3.5 Los cruces de calle son seguros para nifiosefieguo
adultos mayores
3.6 Es seguro para los nifios andar en biciclet&lpgector
4, 4.1 Tiene posibilidades de participar en decisiodesla
Participacion | calle o el barrio
ciudadana. 4.2 Existe alguna asociacion de vecinos

4.3Existe interés y colaboracion por mejorar soreat
4.4 Se tiene contactos con autoridades

4.5 Existe liderazgo barrial

4.6 Se siente escuchado o representado en su.barrio

5. Contactos
y amistades.

5.1 Por vecindad.

5.2 Por cuestiones de trabajo.

5.3 Por cuestiones de estudios.

5.4 Contactos familiares.

5.5 Por contacto de otras amistades.

5.6 Contactos en algun sitio de encuentro.
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9.3 La encuesta a los habitantes

9.3.1 Calculo de la muestra

Para el célculo de la muestra utilizaremos la sigei formula:

Poblaciones Infinitas — = oo

Z = nivel de confianza para el 90% = 1.65

N = poblacién o universo total de 1521 personas
p = probabilidad a favor 0.5

g = probabilidad en contra 0.5

e = error de estimacion 0.05

n= tamafo de la muestra

Total de habitantes 1521.

Formula n = 2,7225X 0,25X 1521
1521X0, 0025+2,7225X0, 5X0, 5

n = 231 habitantes.
Resultado de la muestra 231 habitantes
Equivalente al 15,18% de poblacion total.

Como tenemos cinco sectores en la zona de estaimgs a sacar las muestras por
sectores de acuerdo al porcentaje anterior. 15,18%

Sector 1. 73 habitantes. La muestra seria 11adrdbs.
Sector 2, tengo 12 habitantes. La muestra sdrébizantes
Sector 3 tengo 87 habitantes. La muestra serf@mhiBantes.
Sector 4 tengo 513 habitantes. La muestra serf@@i@antes

Sector 5 tengo 836 habitantes. La muestra serfahdlditantes.
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9.3.2 Instrumento para obtencion de informacion sole espacio
publico e integracion.

Para obtener la informacion sobre la percepcionlgsienoradores tienen sobre el
espacio publico circundante y el nivel de integracie los mismos, se elaboro el
siguiente instrumento de investigacion, para sdiza&do en la muestra anteriormente
calculada.

Indicaciones. Con el fin de aportar al mejor aprovechamientolake espacios
publicos y su contribucién a la integracion depassonas, mucho le agradeceremos
se digne marcar la letra (x) en cada una de labasague se encuentran en cada uno
de los cuadros que encontrara a continuacion.sAdgdlenar los datos, por favor lea
atentamente las instrucciones, para que tenga icolento claro de la pregunta.

Satisfaccion por el uso social y recreativdel espacio publico se considera el grado
de facilidad para reunirnos con los vecinos o adet, jugar naipes, domino,
ajedrez, otros juegos de mesa, hacer deporteapasenversar, tomarse un trago,
bailar y u otras actividades sociales y recreativas

El grado de seguridad se considera si es que los nifios pueden deansmits por

el espacio publico, si es peligroso para que pug@dsar o utilizar esos espacios, si es
posible circular con seguridad por esos espadiogesior a ser asaltados, violados
o atropellados.

Llene la dltima columna si no existe el tipo dpaxio especificado, o no conoce la
respuesta.

Cuadro No. 1. Ficha 1.

satisfaccion No
Social recreativa seguridad existe
Espacio M S P N M S P N
publico
Calle frente g
Su casa

Margen del
rio

Cancha 0
parque

Simbologia:m = mucho, s = suficiente, p = poco, n = nada

Llene la ultima columna si no existe el tipo dpaxio especificado, o no conoce la
respuesta.
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Satisfaccion de movilidad y conectividadse considera el grado de facilidad para
movilizarnos hacia diferentes destinos.

Al interior de la zona de estudio, en cuanto eristeeras, senderos arborizados o con
sombra (soportales, pérgolas) y atajos segurasfaeititar la caminata. Si es que se
facilita el poder movernos en bicicleta.

Con el otro margen, si es que existen puente®maat, vehiculares o facilidades
para conectarnos.

Con los barrios aledafios si es que existe cadadwen las vias y aceras. Si el cruce
por la via principal es seguro y facil tanto agoeno en bicicleta.

Con el resto de la ciudad si es que existen pardelautobuses accesibles a pie, y 0
un sistema de vias colectoras y o arteriales gsepeamitan movilizarnos en auto
facilmente a otros destinos. También el grado ddidad para movilizarnos en
bicicleta, si es que existen ciclorutas o espagos donde poder movernos en bici
con seguridad.

Cuadro No. 2. Ficha 2

Satisfaccion de movilidad y conectividad
m S p n

Al
interior
Al otro
margen
A los
barrios
aledafos
Al resto
de la
ciudad

Simbologia:m = mucho, s = suficiente, p = poco, n = nada
Nivel de integracion.

Vecino inmediatose considera al de los lotes colindantes, de dgpartamentos de
la misma edificacion y el del frente de la casa.

Vecino de la calle se considera a los que viven entre las esqdeladsamo de calle.
Vecino de los barrios aledafigsen este caso consideraremos al sector de estudio,
entre el Puente del Salto y el Fuerte Militar, § kel otro lado de la calle Espafia, y
de la Av. Del Ejército.

Vecinos del otro margenlos que viven cruzando el rio frente al sectoestedio.

El nivel del nexo y el lugar donde nace el nexobessque conoce a muchos vecinos,
se debe responder para los mas representativos.
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Si es que la respuesta de cuantos vecinos conoecm@mo, el resto de casilleros
guedara en blanco.

Cuadro No. 3. Nivel de integracién

Lugar de la encuesta: calle y sector, (ubicacioal giano adjunto).

Conoce a| Nivel del nexo Lugar donde
Tipo Sus vecinos nace el nexo

Si No Conocido | Amigo | En el | En otro
% % % % vecindario sitio

No
existe

Vecino
inmediato

Vecino de
la calle

Del otro
margen
del rio

De los
barrios
aledafios

Llene la ultima columna si no existe el tipo @eimo especificado, 0 no conoce la
respuesta.
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9.4 Resultados, tabulacién de datos y conclusiones
9.4.1 Satisfaccion de los usuarios por el uso dspacio publico.
Satisfaccion por el uso social y recreativo.

Resultados generales:

satisfaccion No
Social recreativa seguridad existe

Espacio M S P N M S P N

publico % % % % % % % %

Calle frente d 0,45 86,2 | 11,74 1,11 92,8 3,17

Su casa

Margen del 63,52 | 29,34 51,51 47,18

rio

Cancha lo 56,29 | 25,73| 8,96 72,6| 17,4

parque

Satisfaccion social y recreativa del espacio pubtic

100% O calle

90% frente a
80% su casa

0,
28;’ @ margen
0 del rio

50%

40%
30% O cancha

0% 0 parque
10%
0%

mucho suficiente poco nada

Conclusiones:en cuanto a su necesidad social y recreativa, posl@er claramente
gue la mayoria de los vecinos esta satisfechoacealle frente a su casa; en el caso
de la cancha tenemos como datos generales quecannpés de la mitad de los
vecino se siente satisfecho con este espacio; antacwal margen del rio, la gran
mayoria no esta satisfecha, los indices de muy poaala sobrepasan el 90% de los
encuestados.

Esto nos indica claramente, que la calle frenta aasa satisface la necesidad de
reunirnos con los vecinos o amistades, jugar nagmsind, ajedrez, otros juegos de
mesa, hacer deporte, pasear, conversar, tomatsago, bailar y u otras actividades
sociales y recreativas, en comparacion con la eabglstente en el sector y con el
amplio margen del rio.

Esto nos indica también, la importancia que laectdine en la actual integracion de
los vecinos, las caracteristicas de las callesianés, mantienen en su mayoria la
posibilidad de socializar y recrearse en ellas,pamendo espacio con la circulacion
vehicular. El Unico espacio disefiado para recreacina cancha, mantiene un nivel
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intermedio de satisfaccion, este espacio esta mlgtuy se encuentra en el sector 4
con el limite con el sector 5, justamente en edtsssectores es en donde existe una
mayor satisfaccion por el uso de este espacio, BB8%onsidera suficiente en el
sector 4 y el 59% lo considera suficiente en etoses, (ver anexo al final de este
estudio, con el resumen de las encuestas por egktofEl caso mas critico es la del
margen del rio, lo cual no indica la casi nulas§&atcion social y recreativa por el
uso de este espacio. Esto nos corrobora nuevamleqie la ciudad le esta dando la
espalda al rio.

Satisfaccion por la seguridad del espacio publico.

0,
100% D calle frente a
90% su casa

80%
70%
60%
50% Ocancha o
40% parque
30%
20%
10%
0%

B margen del rio

mucho suficiente poco nada

Conclusiones:En cuanto a la percepcion de seguridad que tiesewndcinos con los
diferentes espacios encuestados, tenemos, queah88%, estan satisfechos con la
calle frente a su casa, esto quiere decir que etlosideran que los nifilos pueden
andar solos por este espacio publico, pueden,jughzar y circular con seguridad ,
sin temor a ser asaltados, violados o atropedlatla percepcion de seguridad
igualmente es alta en cuanto a la cancha o panads, del 70% considera suficiente
la seguridad y el 17,4% la consideran poca la seayr

En cuanto al margen del rio, practicamente un poes de la mitad de los
moradores, es decir el 51,51% lo consideran sufiemente seguro y el 47,13%
poco seguro. Esto nos indica una falta de satigfaen cuanto a la utilizacion del
rio como sitio de recreacion.
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9.4.2 Satisfaccion de movilidad y conectividad

Maestrante

Satisfaccion de movilidad y conectividad
m % s % p % n %
Al 4,36 83,44 12,19 0
interior
Al otro |0 0 8,18 91,82
margen
A los| 0O 72,21 26,3 1,49
barrios
aledafios
Al resto| 0,57 94,63 4,8 0
de la
ciudad

Simbologia:m = mucho, s = suficiente, p = poco, n = nada

100%+
90%-
80%+
70%+
60%0-
50%+
40%0-
30%-
20%0-
10%-

0%-

mucho

suficiente

nada

O Al interior

@ al otro
margen

O a los barrios
aledafos

O al resto de
la ciudad

poco

Conclusiones: En cuanto a la satisfaccion de movilidad y la pecdn de
conectividad que tiene los vecinos, podemos verajusterior la gran mayoria lo
considera suficiente, esto quiere decir que sdéittata caminata al interior del sector
encuestado, a pesar de que en el levantamiento,figudimos constatar que no
existen aceras, ni arboles de sombra en algundsregc La satisfaccion de
movilidad a los barrios aledafios decae un poco pgnee siendo mayoritaria, los
barrios aledafios en este caso han sido consideladastros sectores de la zona de
estudio (ver grafico 8.1.1. Lotes, vecinos y espadiblico), y de los barrios al frente
de la Av. Del Ejército y la Av. Espafia. En la essta diferenciada por sectores,
podemos notar que en el sector uno apenas el 51é6risidera satisfactorio el
movilizarse a los barrios aledafios, (ver anexgjge sector con calles sin salida, es el
gue menos conectividad tiene con los otros sectbeelm zona de estudio. En los
otros la satisfaccion esta alrededor del 70%. ltesfaacion de movilidad al otro
margen del rio en cambio, la gran mayoria la cenaidula y muy pocos la considera
poca o insuficiente, se confirma nuevamente comdoehctualmente divide a la
ciudad, dificultando la conexion entre los difeemnsectores de la ciudad. Urge por
lo tanto conectarlos, creando puentes peatonalds icicletas. En cuanto a la
satisfaccion de movilidad al resto de la ciudadyreen mayoria esta satisfecha, por lo
gue podemos concluir que el sistema de vias codestoarteriales y puentes
vehiculares alrededor de la zona, satisfacendasigad de movilizarse actual.
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9.4.3 Nivel de integracion

Conoce a| Nivel del nexo Lugar donde
Tipo Sus vecinos nace el nexo
Si No Conocido | Amigo |En  el| En otro
% % % % vecindario sitio
Vecino 93,65 | 6,35 98,24 1,76
inmediato
Vecino de| 83,23 | 16,77| 97,7 2,3
la calle
Del otro | 2,7 97,3 | 100 0 93,55 6,45
margen
del rio
De los| 70,18 | 29,82| 99,89 0,11
barrios
aledafios
Conoce a sus vecinos y hidel nexo
100%-
80%- DOvecino
60%4 inmediato
40%- B vecino de la
calle
20%
‘ Odel otro
0%- 3 - . margen del rio
si conoce No conoce conocido amigo
asus a sus Ode los barrios
vecinos vecinos aledafios

Conclusiones: En cuanto al nivel de integracién entre vecinoeters que el
93,65% conoce a sus vecinos inmediatos, baja 2B83a los vecinos de la calle, al
70,18% a los de los barrios aledafios y apenag@ a,los del otro margen del rio.
Esto nos indica claramente, la falta de integragonial existente entre los dos
sectores frente al margen del rio. Esto es ungbprevidente de cémo la ciudad le
esta dando la espalda al rio, su margen no satidtec necesidades sociales y
recreativas, la gran mayoria considera nula la lled al otro margen del rio y entre
vecinos de un margen a otro practicamente no secean En cuanto al nivel del
nexo, la gran mayoria para todos los casos, camsidesus vecinos, tan solo
conocidos y no amigos, de lo que podemos conclugr & pesar de que una gran
mayoria declar6 que la calle satisface sus neaEsdsociales y recreativas, pero que
los nexos de indole personal son minimos, quedardoticamente como una
relacion de saludo y amabilidad entre los misma$o Es un indicador de falta de
espacios de encuentro, en donde se puedan fortddeos de amistad y vecindad
entre los habitantes del sector.
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9.5 Resultados de las encuestas por sectores.
Sector 1.73 habitantes — Muestra 11 hab
Satisfaccion de los usuarios por uso del espaciolpizo
Satisfaccion socialalternativas mucho-suficiente-poco-nada)
Cancha o parque 83 % nada---------- 17% no responde
Frente a casa 72% suficiente 7% poco — 11% n@onesp— 10% mucho
Margen del rio 92% poca- 8% nada
Otros
Satisfaccion —seguridad
Cancha o parque no existe cancha y parque porlmguesponden 100%
Frente a casa 92% cree que existe suficienteidaguiB8% le es indiferente
Margen del rio 49% cree que existe seguridad smfiei— 21% cree que existe poca
seguridad.
Satisfaccion de movilidad y conectividadalternativas mucho-suficiente-poco-nada)
Al interior 79% satisfaccion suficiente- 6% poedisfaccion- 15% mucha sat.
Al otro margen 87% responde que no existe condetiv 13% poca conect.
A los barrios aledafios 51% suficiente satisfaccd®3 poca —20% nada
Al resto de la ciudad 93% suficiente satisfaccié#h mucha-3%poca
Nivel de integracion(alternativas-ninguno-pocos-muchos-conocidos-ag)igo
Cuantos vecinos conoce nivel de nexo (alternatea®cido-amigo)
Vecinos inmediatos 79% algunos 96% conocidos-4%yasni
Vecino de la calle 84% algunos 98% conocidos-2%asn
Del otro margen del rio 93% no conoce - 7% coraxcid

De los barrios aledafios 88% conoce algunos pévssea conocidos

Lugar donde nace el nexo (alternativas-trabajongzsio-otros sitios-no existe)
94% conocidos en el vecindario- 6 % en otro sitio

Sector 2. 12 habitantes — Muestra 2 hab

Satisfaccion de los usuarios por uso del espaciolpizo
Satisfaccion socialalternativas mucho-suficiente-poco-nada)
Cancha o parque 72_% suficiente-------- 28% poca

Frente a casa 79% suficiente 21% poco

Margen del rio 89% poca-11% nada
Satisfaccion —seguridad
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Cancha o parque 53% suficiente seguridad — 47¢a p

Frente a casa 91% cree que existe suficienteidegui®9% poca

Margen del rio 69% cree que existe poca segurdatPo cree que existe suficiente
seguridad

Satisfaccion de movilidad y conectividadalternativas mucho-suficiente-poco-nada)
Al interior 88% satisfaccion suficiente- 12% paadisfaccion.

Al otro margen 91% responde que no existe condativ 9% poca conect.

A los barrios aledafios 71% suficiente satisfacci®¥ poca —11% nada

Al resto de la ciudad 90% suficiente satisfaccié# mucha-4% poca

Nivel de integracion(alternativas-ninguno-pocos-muchos-conocidos-ag)igo
Cuantos vecinos conoce nivel de nexo(alternatrea®cido-amigo)

Vecinos inmediatos conoce 92% - 97% conocidos-3%g@sn

Vecino de la calle conoce 88% - 99% conocidos-1%gasn

Del otro margen del rio 93% no conoce -

De los barrios aledafios conocidos 66%

Lugar donde nace el nexo(alternativas-trabajo-dein-otros sitios-no existe)
96% conocidos en el vecindario- 4 % en otro sitio

Sector 3. 87 habitantes — Muestra 13 hab.

Satisfaccion de los usuarios por uso del espaciolpizo

Satisfaccion socialalternativas mucho-suficiente-poco-nada)

Cancha o parque 95 % nada---------- 5% poca

Frente a casa 82% suficiente 7% poco — 11% n@nelsp

Margen del rio 94% poca- 6% nada

Satisfaccion —seguridad

Cancha o parque no existe cancha y parque porlmguesponden 100%

Frente a casa 89% cree que existe suficiente idagur6% poca- 5% le es
indiferente

Margen del rio 79% cree que existe poca seguridad1% cree que existe poca
seguridad

Satisfaccion de movilidad y conectividadalternativas mucho-suficiente-poco-nada)
Al interior 85% satisfaccion suficiente- 8% poedisfaccion- 7% mucha sat.

Al otro margen 93% responde que no existe condetilv 7% poca conect.

A los barrios aledafios 77% suficiente satisfacci®¥ poca —4% nada

Al resto de la ciudad 91% suficiente satisfaccié# mucha-3%poca

Nivel de integracion(alternativas-ninguno-pocos-muchos-conocidos-ag)igo
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Cuantos vecinos conoce nivel de nexo(alternatiea®cdo-amigo)
Vecinos inmediatos conoce 79% - 98% conocidos-2fg@s
Vecino de la calle conoce 94% - 99% conocidosabdgos

Del otro margen del rio 97% no conoce - 3% nooredp

De los barrios aledafios conoce 78% - 98% conoci¥bsamigos

Lugar donde nace el nexo (alternativas-trabajongzsio-otros sitios-no existe)
97% conocidos en el vecindario- 3 % en otro sitio

Sector 4. 513 habitantes — Muestra 78 hab.

Satisfaccion de los usuarios por uso del espaciolpizo

Satisfaccion socialalternativas mucho-suficiente-poco-nada)

Cancha o parque 68 % suficiente---------- 32% poca

Frente a casa 89% suficiente — 11% poca

Margen del rio 71% nada- 8% poca

Satisfaccion —seguridad

Cancha o parque 89% suficiente seguridad — 114 po

Frente a casa 90% cree que existe suficienteidagurl0% le es indiferente
Margen del rio 55% cree que existe seguridad sufiei— 45% cree que existe poca
seguridad

Satisfaccion de movilidad y conectividadalternativas mucho-suficiente-poco-nada)
Al interior 86% satisfaccion suficiente- 14% paedisfaccion.

Al otro margen 92% responde que no existe condativ 8% poca conect.

A los barrios aledafios 77% suficiente satisfacck®9o poca

Al resto de la ciudad 96% suficiente satisfacci#t-poca

Nivel de integracion(alternativas-ninguno-pocos-muchos-conocidos-ag)igo
Cuantos vecinos conoce nivel de nexo (alternattea®cido-amigo)

Vecinos inmediatos - conoce 91% - 90% conocidésainigos

Vecino de la calle - conoce 80% - 78% conocidosa2dgos

Del otro margen del rio 97% no conoce —3% contenas

De los barrios aledafios- solo son conocidos el 88%

Lugar donde nace el nexdalternativas-trabajo-vecindario-otros sitios-nste)
97% conocidos en el vecindario- 3 % en otro sitio

Sector 5. 836 habitantes — Muestra 127 hab
Satisfaccion de los usuarios por uso del espaciolpizo

Satisfaccion socialalternativas mucho-suficiente-poco-nada)
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Cancha o parque 59 % suficiente---------- 26% pesponde- 15% no responde
Frente a casa 87% suficiente 13% poco
Margen del rio 92% poca- 8% nada

Satisfaccion —seguridad

Cancha o parque 76% suficiente 24% poca

Frente a casa 95% cree que existe suficienteidagui5% poca

Margen del rio 53% cree que existe seguridad sufiei— 47% cree que existe poca
seguridad

Satisfaccion de movilidad y conectividadalternativas mucho-suficiente-poco-nada)
Al interior 82% satisfaccion suficiente- 12% paadisfaccion- 6% mucha sat.

Al otro margen 92% responde que no existe condativ 8% poca conect.

A los barrios aledafios 71% suficiente satisfacck®96 poca

Al resto de la ciudad 96% suficiente satisfacci#t-poca

Nivel de integracion(alternativas-ninguno-pocos-muchos-conocidos-ag)igo
Cuantos vecinos conoce nivel de nexo (alternatrea®cido-amigo)

Vecinos inmediatos 98% - 96% conocidos - 2% amigo

Vecino de la calle 84% - 82% conocidos-2% amigos

Del otro margen del rio 98% no conoce -

De los barrios aledafios 57% solo son conocidos

Lugar donde nace el nexo (alternativas-trabajongasio-otros sitios-no existe)
91% conocidos en el vecindario- 9 % en otro sitio
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10.1 Conceptos rectores de la propuesta.

La ciudad de Portoviejo, ha tenido un crecimiento desmesurado, sin ningufiaguem a partir de su
centro historico. Esto ha generado una ciudad disgregada fisammajmente, pudiendo hacerse latente
esta situacion en el hecho de que la ciudad actual, ledestéo la espalda al rio, contribuyendo aun
mas a su deterioro.

La zona del proyecto es un vacio urbano, que falta consolidar, por e@lortanidad de poder elaborar
un proyecto de disefio urbano, que ayude a integrar a los ciudadaros giferentes sectores de la
ciudad.

10.1.1 Cumpliendo la hipétesis de la investigacion.

La propuesta esta enfocada a la recuperacion del espacio péblieofinica manera de aportar a la
integracion urbana, y cumplir con la hipétesis de esta investigacion.

10.1.2 Estrategia general:

10.1.2.1 Generacidon y recuperacion de espacio pidal.

El desarrollo de un gran parque urbano alrededor del rio, que sea un mexosediferentes sectores de

la ciudad. Este lugar es ideal para desarrollar una variedagalgasspublicos para la recreacion pasiva
y activa y las diversas formas de expresion cultural, dengémlera que funcione como espacio de
encuentro y fortalezca de esa manera a la comunidad, permitiendpropacion de la ciudadania de

los margenes del rio. Esto a su vez permite dotar audacdcide Portoviejo de un gran polo de
atraccion turistica, donde se pueda en forma paralela realizar proyediostipos relacionados con este

campo Yy asi contribuir a darle sostenibilidad al proyecto. Adeecaperar el espacio publico existente,
como las calles locales, y las vias urbanas alrededor delkcfmpgemo la Calle Espafia, la Av. de El

Ejército y la creacion de la prolongacion de la Primera Raralla Av. Bolivariana, delimitando la zona

de estudio.

10.1.2.2 Integracion urbana.

Para que el nexo entre los diferentes sectores de la ciudeohsgieto, el proyecto pretende ser parte de
un gran proyecto de recuperacion de las margenes del rio aydodartodo el rio Portoviejo en su
recorrido por la ciudad. Para ello esta propuesta pretend planta y convertirse en modelo, para
gue el resto de sectores alrededor del rio se siga desarrollaridodi mismo espiritu de integracion
de la ciudad con el rio, contribuyendo de esa manera a lograiudiaal a escala humana, con espacios
publicos con dominio de las personas, con relacion directa con lasla¢isiciudadanas dinamizando
de esa manera la vida de batrrio.

10.1.3 Objetivos estratégicos particulares:

10.1.3.1 La vegetacion

Se mantendra y recuperara las zonas con amplia vegetabidiesamativos y de interés paisajistico.
Debido a que existe una gran zona con amplia vegetacion y con arloles, resta se la mantendra
como el area natural del parque, en donde la intervencion sera mémtrealos arboles hay espacio
suficiente para colocar las estructuras de un puente peatonal cuya longeu@P&smetros lineales en el

Maestrante.

lado que uniria peatonalmente la calle 5 de junio con el malecén pimpests puente a la vez uniria la
calle América con otro margen de el rio ,siendo la longitud enakiede 220 metros lineales; desde
este puente se podria llegar a través de escaleras ubistrdésgeEamente que nos permiten acceder
directamente al bosque donde actualmente existen senderos de obisgrpasieo, espacios de camping
de descanso y de encuentros por ahora no probables por la inseguritizteeris el sector; este
proyecto de puente con longitudes tan largas que se convertiriaitends desde donde observariamos
las copas de los diferentes arboles y que ademas tiene unia egpéistribuidor con sombra que invita
a quedarse y a ser parte del encuentro ciudadano.

Uno de los arboles que se puede sembrar para consolidar la vegetatimtes es el tamarindo , esto
recalcando el hecho de que a la ciudad de Portoviejo se la conooelacamdad de "Los Reales
Tamarindos", ademas estos arboles son muy frondosos y de excelente sombra.

Ademas se puede sembrar otras especies, en cada plaédgadle sitcuentro a lo largo de un paseo que
estaria junto al rio y en las jardineras, tendremos un ariveljadera o arbusto dominante, marcando
asi el caracter de cada rincén. De esa manera podremosltaneén de los mangos, el del algarrobo,
el de los almendros, el de las acacias, el del ming, el del bagumadada, el del ficus, el de la higuerilla,
el del platano, el del frutillo, el del pechiche, el del palo santie &s buganvillas, el de las cucardas, el
de las palmeras, el del moyuyo, el de los cocos, etc. Asi racon tendra su caracter, su olor, su
sombra, su frondosidad, su colorido, sus flores, sus frutos y su nombre degendiela especie
escogida, y de esa manera el paseo se convertira en un pdégiieali una especie de jardin botanico,
complementado con la rica vegetacion del bosque.

10.1.3.2 El mejoramiento de la calidad del agua.

Las condiciones de la calidad del agua en el rio actualmente famandes, se puede en este tramo del
proyecto realizar una limpieza de la sedimentacidén exisjeatanismo sembrar arboles en las riberas
gue nos permita utilizar el rio como balneario. Sin embargo, ojalanefuturo muy cercano, las
autoridades locales emprendan en una politica de recuperacion ammbadntio, para lo cual el
proyecto serd flexible de ser adaptado a la nueva circunstancia. (Velddpjtu

10.1.3.3 Consolidacion urbana del sector.

En el sector hay muchos espacios sin consolidarse, por lo que eltproyeprendera la consolidacion
urbana de los mismos. Se considera como base el tipo de manzatastesise aprovecha esta
circunstancia para ir uniendo los diferentes sectores de la zestude, que actualmente no tienen una
buena conexion entre si, dificultando el acceso peatonal a muchaslufjlgunas viviendas necesitan
ser reubicadas, lo espacios vacios hacen que este problema tenga una soluciéeneesu al

El area en donde podran ubicarse nuevas viviendas, sera a pant@adeb @anegadiza en la peor de las
circunstancias (fenomeno del nifio). Se prevera y no se utilizaran para lacgubaonas inundables.

El interés es consolidar la zona, y a la vez mejoranalilidad del suelo, pero sin perder la escala

humana, por esto la propuesta de edificaciones en las zonas baldiag edificaciones de hasta cuatro
plantas altas y planta baja.

10.1.3.4 Espacios de integracion

Los espacios publicos se disefiaran siempre buscando unir y no sejgargreessonas, por lo cual se
pondra énfasis en los encuentros de sus moradores, creando deliberasitioeptra ello, tipo placitas
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o salones urbanos, con mobiliario, arborizacion e iluminacion que den comasidaddad y facilidad
para hacerlo.

Se creard un gran espacio, tipo plaza, lugar abierto y rodeadootEsAgue pueda ser considerado un
centro de eventos urbanos, en donde confluyan los ciudadanos, y en dondemalsicarerto
equipamiento que pueda contribuir a mejorar la integracion urbana.

10.1.3.5 Anillos de conectividad

Crearemos circuitos de conexidn entre los dos margenes defaiea de puentes, formando de esta
manera anillos de conectividad.

Estos puentes seran peatonales, y podra ser utilizado por cictistagderada velocidad respetando
siempre al peaton, incluyendo los grandes puentes ubicados sobre e] besglumanera que el ciclista
tendra una gran oportunidad de paseo, disfrutando ambos margenes.

Esta union entre los diferentes sectores, complementara los pase@des que se realizan por toda la
ciudad.

Los puentes estaran ubicados en los sitios en donde se pueda cantrintinuar la trama urbana, y
que lleve a sitios de interés, como hitos urbanos, centros dedadé&si espacios publicos que
promuevan el encuentro ciudadano y la observacién pausada, de tal mane@nfigurando una red
de espacios publicos a lo largo de todo el proyecto.

Para la union vehicular motorizada entre los dos margenes del rics bensiderado suficiente la que
existe por el puente de El Salto, y la que uniria la Prifdaralela a la Av. Bolivariana, con la Av. de
El Periodista, la que a su vez corresponden a los limites dgasuesnas de estudio. De esa manera
tenemos vias colectoras y arteriales cerca y a la vez preserabsactor de estudio del trafico de paso.

10.1.3.6 Restriccion a los vehiculos motorizados

Se condicionara el uso de vehiculos motorizados al interior def,semt velocidades minimas, para de
esta manera proteger al peatdn. Se ampliaran y arborizeratdras existentes, para facilitar el flujo
peatonal. No podra ingresar transporte pesado al lugar del progertoegulara la velocidad, se
complementaran y mejoraran circuitos viales y peatonales existentes.

Este parque tendra caracteristicas de equipamiento urbano jopgendta puertas urbanas al parque, es
decir habra desde el parque conexion directa con una via cqlect@ste caso, con la prolongacion de

Maestrante.

10.1.3.7 Prioridad al peatdn y accesibilidad

Se facilitara la caminata al interior del sector, egpheente en la zona del malecén regulando la
velocidad de los automotores en todas las calles de ingreso yidie dsdde la calle Esparfia, sector
considerado parte del proyecto para ello los circuitos peatasiban definidos con amplias aceras y
arboles. Al cruzar el malecon y bajar tenemos algunas opcionesaimos en el bosque, acampar y
bafiarnos en el rio; otra opcidn es quedarnos en la plaza aprecidadgecexento urbano programado,
hacer aerébicos, patinar o simplemente caminar y observar nueiirnoe La otra alternativa seria
cruzar los puentes caminando en un sentido 320 metros lineales y en el dmZshtnetros lineales y
de pronto si cambiamos de decision y estamos en los puentes, inégain@nos y disfrutar del bosque
existente. Con ello lograremos que este espacio publico sea de dominio de las.pEoslmsas  estos
espacios seran exclusivamente utilizados por el peatén, prioridad de estéoproyec

En el malecon se podran crear conjuntos habitacionales, viviendas c@rhatsa el rio; hoteles,
hosterias, sitios de entretenimiento. Todas estas actividadeargeniientes de trabajo, incentivara el
turismo, elevara la calidad de vida de todos los habitantes del gestagsobre todo unira sectores hasta
ahora separados y fomentara sitios de encuentro ciudadano.

El espacio publico esta disefiado de tal manera que permite gb &etpiro a pie a todos sus rincones
facilitando y aprovechando las actividades que se realizairedibsae, enriqueciendo el aprendizaje,
siendo ideal para los nifios y adultos. Se utilizaran elementakindimacion, sombra (arboles
frondosos, pérgolas, soportales), espacios verdes, jardineras, equipatem@ortivo, bancos de jardin,
pérgolas, glorietas, hitos, piletas, esculturas, monumentos, juegoslésfantdos, portales, juegos de
mesa, mesas de café, bancas para ver pasar, plazoletas,shdénaggaras, faroles, senderos peatonales
con buenos pavimentos, senderos de bicicletas, espacio exclusivo pafe$og cualquier elemento
gue pueda enriquecer , facilitar y generar actividades y encuentros coiosinitar

Se uniran peatonalmente los diferentes sectores del barrio conue pdesde la Av. Espafia, la Primera
Paralela a la Av. Bolivariana y la Av. de EL Ejército yedta manera todos los barrios aledafios, esto a
Su vez nos permite crear una red de espacios publicos; integrados diferentes sectores de la
ciudad; el tener espacios peatonales nos permite una excelegtacidie del parque con el barrio y
viceversa y se posibilita el desarrollo de los habitantegstas calles al tener sitios de encuentro
barrial y actividades relacionadas con el turismo y la cultura, que dinamieeorlomia del sector.

10.1.3.8 Facilidad para la bicicleta

Portoviejo tiene una gran demanda de movilizacion por bicicletas; lgr&df@ode la ciudad lo permite,

la Primera Paralela a la Av. Bolivariana, junto a la cuslasan paradas de buses. Se creara una isla quelas distancias cortas y terrenos planos o de poca pendientéa fpeditodos los sectores se conecten a

permita salir a los vehiculos directamente a la Avenida dejdetit®. Los estacionamientos estaran
ubicados sobre el malecén propuesto y sobre una de las callegas®i Ademas contaremos con una
via de acceso vehicular o malecon al parque la cual lo atrawesadd su largo y tendra diferentes
ingresos y salidas sobre la calle Espafia. Uno de los ingmiscipgdes sera desde la Prolongacién de la
Primera Paralela a la Av. Bolivariana que se convertigav@t en una via de paso hacia la Avenida de
El Periodista y viceversa. El ingreso al lugar del proypotola Avenida de El Periodista nos marcara
también con un hito de ingreso al Fuerte militar.

El disefio de los parqueaderos evitara el crear espacios deshulosnizan dominio absoluto del
automovil, trataremos de mitigar el efecto creando modulos, doslede espacios verdes, y con
arboles de sombra.

través de la utilizacion de este vehiculo y el lugar declgmto es propicio para incentivar la utilizacion
del mismo.

10.1.3.9 Seguridad

La seguridad al interior del sector se vera reforzada pavnfigaracion de las calles locales; por las
torres de control que seran parte del parque, pues aparte de cedutotalmente la posibilidad de
accidentes automovilisticos, también se reducira la posibilidad de ftabasnformacion de espacios
publicos con dominio de las personas, permite un mayor control y cypdagarte del vecindario de
los bienes publicos y privados, por medio de organizaciones barrialed, &nbito de calles o
manzanas.
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10.1.3.10 Disefio de elementos refrescantes.

En la realizacion de el proyecto debido a que la ciudad de Pootteviejayor parte de el afio su clima
es caluroso se incluiran en el disefio elementos refrescantes, stonbras de arboles, siembra de
arboles, pérgolas y soportales que disminuiran el efecto de los rayos solares.

El analisis funcional formal y técnico constructivo lo encontramesnéinuacion en el desarrollo de la
propuesta y en el proyecto de disefio urbano.

10.2 DellmltaC|on de Zonas urbanlzables y no urbarables.

[ | Curso del rio.

] Area de inundacion maxima del rio cuando ocurre el fenémeno del nifio.

[ | Zona consolidada del &rea de estudio.

O Espacios vacios significativos entre el area de inundacion y loseseptiblados.
[ | Superficie que ocupa el Fuerte Militar y que es el limite del proyecto.

Maestrante.
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En el grafico de llenos y vacios, podemos ver en negro los espacios ocupadd&pomneds.
Los espacios vacios que bordean el rio estan en buena parteddelat cota maxima de inundacion. De estos

dos graficos, podemos delimitar las zonas en donde es posiblezarbgrén donde se debe preservar como zona
de parque. Los espacios vacios entre la linea de laeatartacion y el rio, serd la zona de parque de nuestro
proyecto. Los espacios vacios entre la cota de inundaciéngegpasios consolidados, marcados en negro, seran
los espacios en donde podemos crear nuevas viviendas y equipamiento.

10.3 Prolongacion de la Primera Paralela a Ila Aw.

Bolivariaa

PROLONGACION DE LA PRIMERA

En verde el proyecto de prolongaC|on de Ia Prlmera ParaIeIaAde Bnllvarlana dellmltando eI area
del Parque y los barrios, con los terrenos del fuerte militar.
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B Espacios en donde podran ubicarse, nuevas edificaciones destinadas sobréwelnda, pero
permitiendo el uso mixto del suelo. Estas estan ubicadas en lugddéss fuera de la cota de
inundacién del rio, y en espacios en donde predominan edificacionesgsr&caen mal estado, las
cuales serdn derrocadas. (Ver abajo los graficos de llenosog yael de estado de la edificacion, en
azul, las edificaciones en mal estado.) Como la mayor parstds se ubicara frente al parque, estos
espacios seran muy apetecidos por los inversionistas.
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actividades relacionadas con el parque, y por ende con el rim alastas edificaciones, es donde se
implantara un malecon, con placitas, salones urbanos, espacios detrencbares, restaurantes,
cafeterias, espacios de recreacidon pasiva, juegos de mesa, ijfegoides, centros comerciales,
hosterias, por lo que con este criterio podemos dividir la zona depisalel parque, con la zona de
espacio verde del mismo.
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Tenemos tres vias urbanas que colindan con nuestro sector de estpdigrgacion de la Primera
Paralela a la Av. Bolivariana, que uniria vehicularmente los dogemés por el sector norte de nuestro
proyecto, y que como podemos apreciar en el grafico a la izquierda,|& gran puerta urbana de la
ciudad hacia el parque, la Av. Del Ejército, via arterial, quectared eje norte sur de la ciudad, y la
Av. Espafia, via colectora, que recoge la mayoria de calles locales de regtstrdesestudio.

10 4 Espamo deI parque Junto aI r|o__

10.9 ConeX|on con el otro margen

Al otro lado del margen, tendremos un parque con criterios simadaesse, por lo tanto, necesitamos

En celeste el e espamo del parque que colinda con el marger deiste proyecto busca basmamente puentes que los unan y asi pasen a ser un solo parque. De esatamalpiéraconseguiremos integrar
integrar la ciudad al rio, y los dos margenes entre si. Emasten se pretende realizar un paseo, con |gs parrios de este sector, con los barios del otro sector.

sitios de descanso y miradores, y algunos espacios de activititediesier de los puentes de conexion
entre los margenes. En su mayor parte, el margen estamatias sobre el nivel del rio, por lo que su
conexion en estos casos sera visual.

10.8 Vias urbanas

10.10 Accesos vehiculares y eatonales

PROLOHGACION DE LA

PRIMERA PARALELA A LA e ]
AV. BOLIVARIANA ™ 4 ) i

ALECON

CSV1AS EXISTENTES .
L
IAS PROPUESTAS
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No hay calles destinadas especialmente para el peaton.lleassoa también para ser utilizadas por los 1. 13 |_a zona de reserva
vehiculos. La particularidad es la velocidad regulada de los migri#oprohibicion de que ingresen ' .
carros pesados al malecon.

10. 11 Vlacolectora caIIe Esana

Dentro del cuadro azul, la zona de reserva. Esta es una zona ccen \@ygpliacion, arboles nativos,
refugio de fauna y flora silvestre y de alto interés paisaji, se la mantendra como el area natural del
parque, en donde la intervencion sera minima, con la consolidaciondgecsede observacion y paseo,
espacios de camping, de descanso y encuentro. En este s@ttr asboles de mango, pechiche,
algarrobo, frutillo, saméan, tamarindos, entre otros, ademas de muchasesspe arbustos y
enredaderas. En todo el resto del parque, tanto las areas duraslasoamneas verdes, sembraremos
nuevos arboles, especialmente de sombra, creando caminos con sombra.

Il Tenemos la calle Espafia que la hemos considerado primordiad pgraulcion de este proyecto;
por esta calle tenemos diferentes vias locales de ingreso y de salalacdimpropuesto.

10.12 Ciclovia

En todas las vias propuestas habra un espacio destinado para l&abiels bueno incentivar la
utilizacion de este vehiculo para desplazarse; especialmente partpmografia de nuestra ciudad lo
permite. Asi mismo los puentes peatonales podran ser utilizadossfus vehiculados livianos a

velocidad moderada
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10.14 PLAN MASA
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CAPITULO X |

EL PROYECTO
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11.1.1 UBICACION

12
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11.2 Planta general del proyecto

IUDADELA L0OS
BOSOUES

AV, EL PERIODNSTA

PROLONGACIOHN
IE LA PRIMERA
PARALELA ALA
AV. BOLIVARIAHA

AV, 5 DE JUHID

\

AV. DE EL EJERCITO |

Maestrante.
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11.3 INGRESO AL LUGAR DEL PROYECTO DESDE AV. EL PERIODISTA

14
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11.4 LUGARES DE INGRESO

PLAZA DE INGRESO DESDE LA AV. DE EL PERIODISTA HACIA LA AV. DE EL
EJERCITO

PLAZA DE INGRESO DESDE LA AV. DE EI EJERCITO

15
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DISTRIBUIDOR DE TRANSITO QUE CONECTA HACIA
EL MALECON-AV. EL PERIODISTA-AV DE EL EJERCITO Y FUERTE MILITA R

CONEXION QUE LLEVA HACIA AV DE EL EJERCITO-AV. DE EL PERIODIST AY
MALECON

11.4.1 Detalle de plaza de ingreso desde la Av. de El Ejército

16
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/i

11.4.2 Condicion actual de la prolongacion de la primera paralela a la Av. Bolivariana

17
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VISTA DE LA CALLE ESPANA- INGRESO DESDE EL PUENTE EL SALTO

11.5. Accesos peatonales y vehiculares desde calle Espaina hasta el malecén propuesto

18
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11.6 EIl parque y los barrios se integran

AV, EL PERIODISTA

PROLONGACION
DE LA PRIMERA
PARALELA A LA
AV, BOLIVARIANA

Se puede apreciar como el parque penetra al barrio a través de espacios publicos generosos y amigables, integrandolo a su dinamica.
De esta forma se puede ir tejiendo una red de espacios publicos a lo largo y ancho de la ciudad de Portoviejo.

19
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11.7 El malecon

20
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11.7.1 Vista parcial de las vias de acceso al malecodn
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11.7.2 El malecoén y la plaza circular
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11.7.3 El malecdon y el ingreso a los puentes peatonales

Esta zona va a ser muy apetecida por los inversionistas por lo que en este sitio se puede desarrollar un sector turistico

24
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11.7.4 DETALLE DE ESCALINATAS QUE PERMITEN EL INGRESO AL PARQUE

Ll
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11.7.5 DETALLE DE ESTACIONAMINTO

25
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11.7.6 Detalle del malecén y las edificaciones

11.7.7 Detalle de malecén y sus accesos al parque

26
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11.7.8 PROLONGACION DE LA PRIMERA PARALELA A LA AV. BOLIVARIANA

11.8 DETALLE DE PUENTES PEATONALES

27
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11.8.1 PLAZA CIRCULAR - CENTRO PARA EVENTOS URBANOS

P

11.8.2 ACCESOS DEL MALECON A LA PLAZA

28
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11.9 El paseo de el rio

A lo largo de todo el margen del rio, hemos proyectado un paseo, el cual se abre en ciertos tramos a manera de bahias, formando pequefias placitas y
miradores. En estas bahias o meandros del camino tendremos bancas continuas, para facilitar el descanso y el encuentro de los ciudadanos. Junto a estos
espacios o en su centro, tendremos arboles, que nos provean de sombra y refresquen el ambiente.

En todo el trayecto del paseo, tendremos luminarias bajas que nos iluminen el camino, y en las placitas, iluminacion tipo farolas, que nos alumbre por las
noches, horas en que la poblacion podra salir a disfrutar de estos espacios y estos paseos.

11.9.1 DETALLE DE EL PASEO DE EL RIO

29
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11.9.2 Detalle de espacios de encuentro

En el grafico arriba, tenemos un ejemplo, de un espacio de encuentro en el
bosque, camineras rodeadas de arboles.

A la derecha, la plaza, lugar de encuentro comunitario; a los lados de la
plaza estan ubicados juegos infantiles.

Una variedad de rincones de este tipo tendremos a lo largo del malecén;
distribuidor de transito, paseo del rio, bosque. Vegetacion, textura de
pisos, bancas, iluminacion seran parte de cada uno de estos espacios de
encuentro.

Maestrante.
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11.10 CONECTIVIDAD - CICLOVIA Y ACCESO VEHICULAR

11.10.1 Acceso vehicular y distribuidor de transito

31
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11.10.2 PARQUEADERO UBICADO A UN LADO DE EL MALECON

11.10.3 ACCESOS PEATONALES

32
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11.10.4 Detalle de acceso vehicular y detalle de ciclovia

11.10.5 PROLONGACION DE LA PRIMERA PARALELA A LA AV. BOLIVARIANA

33
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11.10.6 Espacios infantiles

En nuestro proyecto encontraremos diversos sitios o zonas de juegos infantiles, especialmente a los lados de la plaza y en diversos puntos del bosque;
Los juegos infantiles, seran de madera preservada resistente a la intemperie. Ademas de los juegos tradicionales, como resbaladeras, sube y baja y
columpios.

Los nifnos son la raiz de los nexos sociales, y si ellos tienen espacios en donde jugar y encontrarse, los padres se encontraran con otros padres y asi
conseguiremos integrar a los ciudadanos. Ademas de los espacios infantiles, todos los espacios publicos seran seguros para los nifios, por lo que ellos
podran disfrutar de cada rincon del parque y del barrio. Junto a los parques, tendremos bancas confortables y sencillas, especialmente para el mobiliario
se utilizara bancas prefabricadas revestidas con pintura que asemeja la madera para que soporte las inclemencias de el tiempo; en donde todos los padres
puedan descansar mientras sus hijos juegan y a la vez puedan encontrarse con otros vecinos

34
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11.10.7 CONECTIVIDAD

11.10.8 EQUIPAMIENTO DE LOS ACCESOS A LOS PUENTES EEATONALES

11.10.7. 1 ACCESO DESDE EL MALECON HACIA LOS PUENTES
PEATONALES

35
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11.10.9 ACCESO DESDE MALECON HACIA EL BOSQUE Y PLAZA ACCESOS DESDE EL MALECON HACIA LA PLAZA CIRCULAR Y HACIA
CIRCULAR EL BOSQUE

36
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FUERTE MILITAR

AV.DE EL EJERCITO |

11.12 INGRESO Y SALIDA DESDE LA PRLONGACION DE LA
11.11 PUENTES QUE UNEN AMBAS MARGENES PRIMERA PARALELA A LA AV. BOLIVARIANA HACIA LA AV. DE
EL EJERCITO.

37
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Maestrante.

EPROLOHNGACION DE LA
PRIMERA PARALELA A LA
AV. BOLIVARIAHA

HGRESO AL MALECGH

UERTE MILITAR

PROLONGACION DE LA
PRIMERA PARALELA A LA
AV. BOLIVARIAHA

11.13 INGRESO DESDE LA AV. EL PERIODISTA-AL FONDO 11.14 ACCESO AL MALECON - INGRESO Y SALIDA DE LA
NOS ENCONTRAMOS CON UN DISTRIBUIDOR QUE PRIMERA PARALELA A LA AV. BOLIVARIANA HACIA LA AV. DE
NOS LLEVA HACIA LA AV. DE EL EJERCITO Y EL EJERCITO Y HACIA LA AV. EL PERIODISTA.

HACIA LA PARTE POSTERIOR DEL FUERTE MILITAR.
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AV. EL PERIODISTA
AVEL
PERIODISTA

UERTE MILITAR

11.15 DISTRIBUIDOR DE TRANSITO CON MOBILIARIO URBANO AL FONDO PUENTE VEHICULAR QUE CONECTA LA AV. DE EL
UBICADO FRENTE AL FUERTE MILITAR. PERIODISTA CON LA PRIMERA PARALELA A LA AV.
BOLIVARIANA.
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AV. EL PERIODISTA

HGRESC AL MALECOH

UERTE MILITAR
PROLONGACIOHN DE LA

PRIMERA PARALELA A LA AV.
BOLIVARIAHA

VISTA DEL INGRESO DESDE LA AV. DE EL PERIODISTA HASTA
LUGAR DE EL PROYECTO. 11.16 VISTA DE INGRESO DESDE AV. DE EL PERIODISTA HACIA
EL DISTRIBUIDOR QUE NOS LLEVA HASTA LA PARTE
POSTERIOR DEL FUERTE MILITAR Y QUE NOS PERMITE
CONECTARNOS CON EL MALECON Y CON LA AV. DE EL EJERCITO
A TRAVEZ DE LA PROLONGACION DE LA PRIMERA PARALELA A
LA AV. BOLIVARIANA.

DETALLE DE CICLOVIA UBICADA EN EL
MALECON Y EN LA PROLONGACION DE LA PRIMERA PARALELA
A LA AV. BOLIVARIANA.
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11.17 El bosque

Panta de la zona de reserva, bosque existente.

El bosque es el area natural del parque. Esta parte, que se ha preservado
con una gran riqueza de vegetacion de arbustos y arboles nativos, y por
ende con una gran riqueza de flora y fauna nativa, se convertira en un
gran paseo, por senderos guiados al interior del mismo, accediendo a
rincones en donde podamos ver, tocar, probar vy oler las diferentes
especies arboreas, escuchar a los animales, las aves, el rio y el crujir de
los arboles y el viento. Al centro de este bosque, hemos disefiado una
torre mirador, desde la cual sale un sistema de puentes, que nos uniran
con el otro margen, el cual se encuentra a un nivel superior a este.

Maestrante.

El mirador y los puentes del bosque seran uno de los grandes atractivos de
este parque. Este conjunto, elevado sobre la copa de algunos arboles y
bajo la sombra de los arboles mas altos, (alrededor de cinco metros sobre
el nivel del terreno), nos permitira tener una conexion entre los margenes
del rio, incluso en caso de inundaciones, y una manera diferente de
apreciar el bosque.

L

g

Vista eLa parte central que ae de distriuidor de los
puentes
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VIS

BOSQUE

VISTA DE ESCALERAS QUE NOS PERMITEN BAJAR DEL PUENT E AL
BOSQUE
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GLORIETA, PUENTES, ESCALERAS Y SENDEROS DEL BOSQUE

L) #

Detalle de escalera - acceso al bosque por los
puentes
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11.18 EIl mobiliario urbano la iluminacion y los pisos

11.18.1 El mobiliario

11.18.2 La iluminacion

Banca sencilla
prefabricada de h.a. can
revestimiento tipg
madera. Sera similar a |o Para la iluminacion de los espac
largo en todas las areas publicos como plazas, malecén del ri
del proyecto. En el calles peatonales, placitas, plazas
malecon del rio, las ingreso, calle Espafia, espacios
calles peatonales y la encuentro, ciclovia, estacionamientos
calle Espafa, tendremos calles locales, la iluminacion seréa tip
bancas del tipo de Ila farola, como la de la fotografia de
fotografia. derecha.
En el paseo del rio, y en los puent
tendremos iluminacién baja, a 80cm

N4

altura, en las placitas y miradoré
tendremos las mismas farolas del tipg
la foto.

Modelo de papelera
sencilla de metal
revestida con pinturg
cuya textura es similar [a
la madera.

Para evitar la
acumulacion de basura
en los alrededores,
debemos tener una buena
cantidad de papeleras, e
cada sitio de actividadep,
cada plaza, placita,

En la foto a la derecha podemos apreciar el
modelo de luminaria para las calles| y
avenidas.

En el camino que atraviesa, la plaza
circular, tendremos iluminacion a ras del

mirador, salon o rincon piso. En las jardineras tendremos
urbano. A lo largo de los iluminacion dirigida al ras del piso de |la
paseos, los senderos y las misma.

calles, en los sitios de
encuentro y en los
espacios de actividades

La iluminacién central y farolas cubrira las
necesidades del proyecto.
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Los accesos, el borde del malecon seran
empedrados.
Las escaleras y rampas seran de h.
armado revestido de pintura especial.

Al igual que en la foto, el color,
diferenciara el piso de la escalinatd y
rampas.

11.18.3 LA SEGURIDAD

Torres de control que estaran ubicadas especialmente e la zona del bosque

11.18.4 Los pisos

Las Avenidas y calles de ingreso seran
asfaltadas. Cada calle con |su

infraestructura basica completa. El adoquin seréa de un modelp

simétrico donde lo que
resaltara seran las juntas
existentes entre ellos.

La plaza tendra un piso duro, un

empedrado especial Glorieta de material acrilico

transparente.
Este detalle especial en piedra ,se lo
utilizara en la plaza. ElI adoquin que
usaremos serd de un solo color cgmo
vemos en el grafico.
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11.19 El parque y el otro margen del rio

Al otro margen del rio, se plantea un proyecto de caracteristicas similares al de esta propuesta, ambos pueden complementarse, de tal manera que juntos
pasen a ser un solo parque. Lo podemos apreciar en el grafico, pintado de verde. Para conectarlos se ha dispuesto de puentes que podran ser utilizados
tanto por los peatones como por bicicletas, estos vehiculos lo podran cruzar a velocidad regulada o con el conductor caminando y rodando la bici. Con ello
recuperaremos totalmente la margen del rio a los dos lados y lograremos integrar a los mismos.

11.20 El parque y la ciudad

- -

SRRAEROPUERTO [ L E RS

ik

AT R
AMANTA

En el grafico podemos apreciar en rosado, la conectividad que se lograria con este propuesta, en azul la conectividad existente; en amarillo el cauce de el
rio, toda esta zona pasaria a conformar un solo parque y todo este vacio urbano lograria consolidarse.

Zona de la ciudad, cercana al centro, demuestra lo estratégico del lugar.
Con un proyecto de estas dimensiones, la ciudad entera le volvera la cara al rio, y creara las condiciones para que la tendencia en la ciudad sea la

recuperacion del rio y de sus margenes. Con ello se habra contribuido a la integracion de la ciudad al rio y al mejoramiento de la calidad de vida, objetivo
principal de todos los que vivimos en la ciudad de Portoviejo.
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