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Resumen

La investigacion se centra en implementar nuevas tecnologias IoT para evaluar la
situacion publica urbana de las personas que viven cercanas a las industrias por la Via Manta-
Montecristi, en los limites de ambos cantones, resaltando el Plan del Uso del Suelo para
descubrir si cuenta con un ordenamiento adecuado o demasiado deficiente. Se destaca la
importancia de crear un banco de informacion sobre el tema de la molestia ambiental ocasionada
por la contaminacion industrial. Se propone un plan de investigacion para abordar tanto la
opinidn publica como registrar datos que argumenten el testimonio de la poblacioén involucrada
como la deficiencia de una planificacion urbana desordenada. Ademas, se menciona la falta de
mantenimiento e inversion en los espacios publicos, prolongada por falta de accion del
Ministerio. La aplicacion de la [oT se sugiere como un paso a una ciudad inteligente desarrollada
y equitativa. El estudio resalta su relevancia académica y social, y busca mejorar dar a conocer
vida de los habitantes en las periferias que se expanden sin una planificacion adecuada,
fomentando el desarrollo publico, implementacion de los espacios verdes, considerando
aspectos ambientales, sociales, econdmicos y culturales para lograr un desarrollo sostenible en la

Via Manta Montecristi.

Palabras claves: tecnologia IoT, uso del suelo, industrias, contaminacion industrial,

situacion urbana, opinion publica, planificacion, ciudad inteligente.



Abstract

The research focuses on implementing new IoT technologies to assess the urban public
situation of people living near industries along the Manta-Montecristi Highway, on the borders
of both cantons, highlighting the Land Use Plan to find out if it has adequate or deficient
planning. The importance of creating an information bank on the issue of environmental
nuisance caused by industrial pollution is highlighted. A research plan is proposed to address
both public opinion and record data that argue the testimony of the population involved as well
as the deficiency of disorderly urban planning. In addition, the lack of maintenance and
investment in public spaces is mentioned, prolonged by lack of action by the Ministry. The
application of IoT is suggested as a step towards a developed and equitable smart city. The study
highlights its academic and social relevance, and seeks to improve and make known the life of
the inhabitants in the peripheries that expand without adequate planning, promoting public
development, implementation of green spaces, considering environmental, social, economic and

cultural aspects to achieve sustainable development on the Manta Montecristi Highway.

Keywords: IoT technology, land use, industries, industrial pollution, urban situation,

public opinion, planning, smart city.
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1. Introduccion
La contaminacion del medio ambiente ocasionada por actividades antropogénicas es un
problema complejo y de proporciones mundiales, politicos, econdomicos, cientificos, tecnologicos
y culturales que interactiian de una manera tan estrecha que muchas veces dificulta la ejecucion
de acciones correctivas, y mundial porque practicamente no hay lugar en el planeta que escape a

sus consecuencias. (Ramos, 1999)

Actualmente, en el mundo existen grandes concentraciones de contaminacion atmosférica,
uno de los riesgos ambientales mas importantes y que afectan mucho la salud. Este tipo de
contaminacion se caracteriza porque en el aire se pueden detectar sustancias que son parte de
procesos naturales y en su mayoria representan a procesos humanos industrializados que al no

ser debidamente tratados se mezclan dafiando asi el aire. (Ubilla & Yohannessen, 2017).

Ecuador, al igual que en otros estados en desarrollo no se aplican adecuadamente las
politicas ni leyes encaminadas a la defensa y conservacion del Medio Ambiente, mas bien se
implementan programas con una vision de corto plazo, que se enfrentan a un proceso acelerado

de deterioro de los recursos naturales. (Amaya, 2011)

Segun el Ministerio del Ambiente, Agua y Transicion Ecoldgica- (s.f.) ha determinado la
contaminacion representa uno de los conflictos ambientales mas graves, principalmente en las
zonas urbanas por el crecimiento acelerado de la poblacion, el incremento del parque automotor
y el desarrollo industrial, entre otros. Por ello, es fundamental incorporar politicas y acciones que

ayuden a gestionar y controlar la calidad del aire.
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2. Planteamiento Del Problema
La revolucién industrial marcé un dramaético y decisivo punto de cambio entre la
actividad econdmica y el ambiente. Los requerimientos de energia de una tecnologia
basada en el hierro y el acero condujeron a la contaminacion del aire mas generalizada,
asi como a concentraciones locales de contaminantes cerca del sitio de las fabricas. (Rev

Cubana Hig Epidemiol 2006)

Seglin la Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo Econdmicos -OCDE
(2023), las actividades industriales son responsables de aproximadamente un tercio del
consumo mundial de energia y agua de sus estados miembros. La contribucion relativa a
la carga total de contaminacion es mayor para el sector industrial, que genera tanto
contaminantes tradicionales (como sustancias orgénicas, didoxido de azufre, particulas y
nutrientes) como contaminantes recientemente reconocidos como sustancias toxicas

especificas.

La situacion ambiental de América Latina y el Caribe es cada dia mas inquietante.
Esto debido al crecimiento de los sectores relacionados al sector de desarrollo econémico.
Al ser destinados a mejorar la calidad de vida urbana, provocaron la necesidad de la
capacidad industrial y el aumento de agentes contaminantes al medio ambiente. (CEPAL,

2020)

Segun estadisticas de organismos internacionales, Quito, la capital de nuestro pais emite
cada afio al menos 5.1 millones de toneladas de gases toxicos al aire; de este total, 2,8 millones
de toneladas son producidas s6lo por los medios de transporte, sin tomar en cuenta el humo de

cigarrillos o el que se provoca por la quema de arboles. (El comercio, 2014)
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De acuerdo con lo expresado por la ciudad en la construccion del Plan de
Ordenamiento Territorial 2020-2035, identifica los 5 principales problemas del cantén: 1)
la contaminacién ambiental; 2) la inseguridad; 3) la falta de agua y saneamiento
ambiental; 4) el desempleo; y, 5) la corrupcion. (GAD Manta, 2020). Las problematicas
ambientales impactan la calidad de vida de las personas, pues influyen sobre la situacién
de éstas en una sociedad, ya que afectan su bienestar efectivo y sus posibilidades y

perspectivas de vida (Pardo y Villavicencio, 1999).

El crecimiento econémico de Manta a través del dinamismo de las actividades
pesqueras, comerciales y turisticas; su riqueza cultural; y la diversidad de sus paisajes y
microclimas la han convertido en la ciudad de mayor desarrollo de la Provincia de
Manabi y en una de la mas atractivas del Ecuador. Por otro lado, ha experimentado un
crecimiento en su espacio urbano y poblacional que han representado desafios para el
gobierno central y local pues se deben problemas sociales recurrentes relacionados con:
la falta de empleo, pérdida de la identidad cultural, la cohesion social y la equidad; el

limitado acceso a servicios y la violencia en sus multiples formas.

Al alto déficit cuantitativo de areas verdes y de espacios publicos de 8,47 m2/hab
en la ciudad y cabeceras parroquiales, se suma el escaso mantenimiento y deterioro de
estos espacios especialmente en las parroquias Eloy Alfaro y Los Esteros que propician

inseguridad ciudadana en los mismos.
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2.1. Marco contextual

El canton Manta se encuentra en la provincia de Manabi, cuenta con una extension
territorial de 29.087 ha, y cuenta una poblacion del Censo de 271.145 habitantes, que representa
el 17,00% de los habitantes de la Provincia de Manabi, con una poblaciéon que comprende
258.697 habitantes en el area urbana y 12.488 de habitantes en el 4rea rural, es el segundo canton
mas poblado de la provincia e integra un continuo urbano con los cantones Montecristi y
Jaramijo, conformando un conglomerado de 400.841 Hab. que viven en el 2022 en las areas

urbanas de estos cantones. (INEC, 2022)

En los tltimos afos, el Gobierno Auténomo Descentralizado (GAD, 2022) de Manta ha
examinado la situacion socio-ecoldgica de Manta proponiendo planes de accion y la vez
diagndsticos que concluyeron que, a nivel urbano, existe un importante deterioro del paisaje, un
alto déficit de areas verdes, siendo los rios los elementos que estructuran el territorio y estdn
presentes en la dinamica de la poblacion y los ecosistemas, esto dado por las actividades de
explotacion del medio ambiente en busca de generar ingresos econdomicos para el desarrollo del

canton.

En Manta se encuentra el 85% de la actividad pesquera del pais. El sector es muy
importante por los recursos econémicos que genera y por el factor social que representa para
beneficio del pais; ademas el sector financiero, tales como bancos y cooperativas establecidas en
la ciudad dependen mucho de los ingresos que se generen del sector pesquero, debido a que la
mayor captacion de dinero en particular de efectivo proviene de industrias Pesqueras (Jiménez,

2016).

Gracias a los sectores de la pesca, la industria conexa y posteriormente el turismo, los

cuales han sido fundamentales para impulsar al comercio y la inversion en la construccion,
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podemos decir que el 74% del empleo en la ciudad se concentra en seis macro actividades
econdmicas que viene siendo el sustento de la familia mantense; todo ello conlleva a que Manta
tiene una base de economia en servicios, cerca del 60%, el 33% a una economia secundaria o

industrial y tan solo el 8% son actividades primarias. (Garcia, 2022)

Se desea realizar una investigacion que monitoree la calidad ambiental en la Via Manta-
Montecristi, y que ayude detectar el nivel de contaminacion de particulas suspendidas en el

ambiente dentro del area de elegida.

Registrando las problematicas que afectan la calidad de vida y salud de las personas que
viven en Manta, clasificando la actividad industrial entre las primeras, desde nivel del ecosistema

al nivel sensorial de los seres participantes de estos espacios.

El anélisis del territorio se desarrollara en el canton Manta, en la que se realizara ademas
una proyeccion del curso ambiental que podria seguir en los proximos afios, conforme continue

la expansion urbana del canton.

2.2. Formulacion del problema

Examinando el Plan de Desarrollo de Ordenamiento Territorial (PDOT) elaborado por el
GAD de Manta 2020-2035, los principales factores generadores de impactos ambientales en el
canton Manta, son producidos por la ocupacion y uso del suelo debido al crecimiento
poblacional, especialmente en el area urbana; la deficiencia en los sistemas hidrosanitarios y de
tratamiento de aguas residuales de la ciudad y una débil institucionalizacion de la gestion

ambiental en el municipio.

Segun las proyecciones poblacionales, se estima que para el afio 2035 el Canton Manta

crecera en alrededor de 51.000 personas, y la conurbacion Manta/Jaramijé y Montecristi en
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110.000 personas, bajo la tasa de ocupacion actual. Sin embargo, la dindmica del crecimiento de
la ciudad y el incremento poblacional constituyen desafios para el gobierno central y local pues
se deben problemas sociales recurrentes relacionados con: la falta de empleo, pérdida de la
identidad cultural, la cohesion social y la equidad; el limitado acceso a servicios y la violencia en

sus multiples formas. (GAD Manta, 2022)

Este incremento poblacional ha implicado un aumento en la necesidad de generar
empleos para el derecho de los habitantes, principalmente del sector productivo que abarca gran
parte de la actividad econdmica del canton. Las actividades principales de la ciudad son el
comercio y la industria pesquera, donde sobresale la pesca del atin; también destacan empresas
de aceites vegetales y maquiladoras. Fortalecido por su ubicacion geografica la convierte en un

punto atractivo para la inmigracion y oportunidad de empleo.

En otras palabras, la riqueza del territorio del canton Manta genera oportunidades de vida
e ingresos econdmicos que favorecen a las familias, no obstante, el aumento de la poblacion
también impulsa el crecimiento de las industrias y su actividad comercial, que en consecuencia
incrementan los niveles de agentes contaminantes emitidos por dichas empresas, las cuales
pueden ser nocivas o de gran impacto para el medio ambiente y calidad de vida para las personas

cercanas a dichas fabricas.

2.2.1. Problema Central y Sub-problemas
La contaminacién ambiental producida por actividades industriales que afectan la calidad

de vida urbana de la Via Manta-Montecristi.
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Sub-problemas:

La falta de planificacion territorial adecuada ocasiond que, con los afos de
expansion en la zona periférica de Manta, las construcciones dedicadas al
alojamiento de individuos se ubicaran en las cercanias de areas dedicadas
a actividad industrial, creando molestias para los habitantes, esto por
combinar zonas de alta actividad durante intervalos de todo el dia y zonas
dedicadas a la estadia, sin incluir zonas de interés recreativo.

La contaminacion sensorial del espacio publico afecta la calidad de vida y
situacion social de la zona, porque el territorio se dedica a actividades
econdmicas, produce ruidos, polucion de autos y fabricas, desechos
solidos, saturacion de cables eléctricos, etc.

La falta de interés publico contribuye a que la mala situacion publica se
mantenga de modo que los departamentos publicos del desarrollo de las
comunidades solo puedan mantener la informacion sin poder llegar su
situacion a oidos de las entidades encargas de la planificacion y el

desarrollo de proyectos dedicadas a este fin.

2.3. Definicion Del Objeto De Estudio

El objeto de estudio se centrd en el andlisis de la planificacion urbana de la Via Manta-

Montecristi y el impacto ambiental producido por actividades de las industrias existentes en la

infraestructura publica, junto a la calidad de vida de los habitantes, pertenecientes a dicha parte

del cantén Manta.
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Delimitacion espacial

La Via Manta-Montecristi, esta ubicada en los extremos de ambos cantones.
Converge un gran desarrollo producto de los esfuerzos de algunos departamentos
dedicados al desarrollo econémico e industrial, y en un sector en que ambas ciudades
expanden el limite de sus territorios aumentando el nivel de la poblacion; a los extremos
de la via se observan los equipamientos dedicados a la generacion de empleos y

abastecimientos multifuncionales que permiten el comercio de servicios.

Este trabajo comprender una extension de la Via Manta Montecristi, la cual se
extiende desde la entrada a la ciudad como punto inicial llegando a la fabrica bilbosa, y
abarcando todo el equipamiento urbano influyendo en la situaciéon medio ambiental

existente actual.

Este tramado se ubica como una parte entre las parroquias Eloy Alfaro y Los

Esteros. Comprende un area de 1,115 km2 y un perimetro de 6165,76 m.
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Figura 1
Mapa del area de estudio
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Nota: GAD Manta (Elaborado por estudiantes de la Uleam_Kevin Desiderio-AutoCAD

2022)

Delimitacion temporal
Corresponde al afio 2024. Realizando un programa de actividad organizado con apoyo en
la tecnologia IoT, organizado por los estudiantes de la Carrera de Arquitectura de la Universidad

Laica Eloy Alfaro de Manta.
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La investigacion abarcard la recopilacion de todos los datos posibles en relacion al tema

ambiental del eje vial Manta- Montecristi, desde el afo 2010 hasta la actualidad.

Por otra parte, la recopilacion de los indicadores de calidad ambiental sera obtenidos en

el tercer trimestre del afio 2024.

2.4. Campo del objeto de estudio
Este proyecto esta orientado al campo de investigacion niimero 2 de la carrera de

arquitectura, que corresponde a: Ordenamiento territorial, vulnerabilidad y gestion de riesgos.

2.5. Objetivos

2.5.1 General
e Analizar las actividades urbanas industriales del eje vial Manta-Montecristi,
integrando la tecnologia IoT para disponer informacién que permitan la toma de

decisiones.

2.5.2 Especificos

® [Examinar los usos de suelo en torno a la Via Manta-Montecristi para entender la forma en
que se ha desarrollado la zona.

® Determinar los factores ambientales y actividades urbanas incorporando tecnologia para
registrar su importancia en la sociedad.

® (Conocer la percepcion de la ciudadania en torno al desarrollo industrial en torno al eje vial
de la Via Manta Montecristi.

® (Construir un banco de datos que funcione como aporte al plan de desarrollo territorial para

futuros proyectos socio ambientales.
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2.6 Hipotesis
La planificacion inadecuada del canton Manta relacionadas a las actividades industriales
provocd la contaminacion ambiental y afectacion al ecosistema habitantes localizados en las

inmediaciones del eje vial Manta - Montecristi.

2.7 Justificacion

La justificacion de esta investigacion se basa en la relevancia y necesidad de
abordar problemas ambientales y operativos en el sector industrial del eje vial Manta-
Montecristi mediante la implementacion de tecnologia [oT. Aqui se presentan las razones
principales por las que es importante y necesario realizar esta investigacion, considerando

varios aspectos: social, urbano/arquitectonico, académico e institucional.

2.7.1 Social

La contaminacién atmosférica es un problema grave que afecta la salud y
bienestar de los residentes de Manta y Montecristi. La implementacion de tecnologia IoT
permitira monitorear y reducir los niveles de contaminantes en el aire, contribuyendo a
una mejora significativa en la calidad del aire. Esto, a su vez, reduciré la incidencia de
enfermedades respiratorias y cardiovasculares entre la poblacion local, mejorando su

calidad de vida.

Ademas, el uso de 10T puede proporcionar datos accesibles y transparentes sobre la
calidad del aire y otros factores ambientales, lo que permite a los ciudadanos estar mejor
informados y participar activamente en iniciativas de mejora ambiental. La transparencia en la
gestion de los recursos y la calidad del aire puede fortalecer la confianza de la comunidad en las
autoridades locales y fomentar una mayor participacion ciudadana en la toma de decisiones

ambientales.
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2.7.2 Urbana

La recopilacion de datos en tiempo real mediante sensores [oT permitira una
planificacion urbana mas precisa y eficiente. Los planificadores urbanos podran disefiar y
gestionar infraestructuras y servicios publicos que minimicen el impacto ambiental y
mejoren la sostenibilidad. Esto es crucial para Manta y Montecristi, ciudades en

crecimiento que enfrentan desafios significativos en la gestion de su desarrollo urbano.

2.7.3 Ambiental

Los datos que se buscan recopilar buscan construir un nivel de conciencia sobre la
situacion ecologica que sufre el sector elegido para el desarrollo de la investigacion, para
los habitantes, sus actividades y sus estilos de vida. Asi que podra considerarse las formas
en que se orienta el desarrollo urbano para mantener en prioridad igualitaria a los recursos

disponibles y a quienes dependen de estos.

2.7.4 Académica

Esta investigacion contribuira al cuerpo de conocimiento sobre la aplicacion de
tecnologias IoT en la gestion urbana e industrial. Proporcionara un marco teérico y practico
que puede ser utilizado por futuros investigadores para explorar nuevas aplicaciones de IoT
en diferentes contextos urbanos e industriales.

Al explorar la integracion de IoT en la gestion ambiental y operativa, esta
investigacion fomentara la innovacion tecnoldgica. Los hallazgos y metodologias
desarrolladas pueden servir como base para nuevas investigaciones y aplicaciones
tecnologicas, promoviendo el avance en el campo de las ciudades inteligentes y la

sostenibilidad industrial.
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2.7.5 Institucional

Los resultados de esta investigacion pueden informar y mejorar las politicas
publicas relacionadas con la gestion ambiental y el desarrollo urbano. Las autoridades
locales y regionales pueden utilizar los datos y anélisis proporcionados por IoT para
disenar politicas mas efectivas y basadas en evidencia que aborden los problemas de

contaminacion y uso de recursos.

La implementacion de tecnologia loT permitira a las instituciones publicas
gestionar los recursos de manera mas eficiente. El monitoreo en tiempo real y la
automatizacion de procesos reducirdn los costos operativos y mejoraran la capacidad de
respuesta ante problemas ambientales y operativos. Esto contribuird a una administracion

publica mas eficiente y eficaz

2.8 Identificacion Y Operacionalizacion De Variables

En el contexto de esta investigacion, la hipotesis establece que mediante un diagndstico
urbano y ambiental del territorio designado en el Canton Manta, se identificara la situacion
actual de los factores que provocan inconformidades en la estructura social y calidad de vida de
las personas. A partir de esta hipdtesis, es crucial identificar y operacionalizar las variables
involucradas para transformar los conceptos abstractos en términos concretos, observables y

medibles.

Identificacion De Variables
Las variables relevantes para el estudio de las actividades urbanas industriales en el
eje vial Manta-Montecristi utilizando tecnologia IoT incluyen:
e (Calidad del aire: concentraciones de contaminantes como didxido de azufre,

particulas en suspension, etc.



e Uso de suelo: tipo de actividades industriales, zonas residenciales, comerciales,
etc.

e Percepcion ciudadana: bienestar, molestias, afectaciones a la salud, etc. de los
habitantes cercanos a las industrias

¢ Planificacion territorial: ubicacion de industrias y zonas residenciales,
existencia de zonas de amortiguamiento, etc.

e Contaminacion sensorial: ruido, polucion, desechos solidos, saturacion de

cables, etc. en el espacio publico

Operacionalizacion De Variables

Para medir y observar estas variables, se establecen los siguientes indicadores:

30



2.8.1 Variable Independiente

Tabla 1

Variable independiente
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sistemas de

tratamiento de
aguas

residuales.

DEFINICION RESULTADO
VARIABLE CONCEPTUAL DIMENSIONES| INDICADORES ITEM INSTRUMENTO ESPERADO
Uso del suelo/ |;Considera ud que
zonificacion |el uso del suelo de
urbana la Via Manta-
Montecristi es
adecuado?
(Como califica
., usted la expansion
Expansion .
. . . del territorio
Planificacion territorial
. urbano de la
territorial. urbana .
periferia del
canton Manta?
) (Qué problemas
Carencia de la . )
: N ocasiona la Precisar el
Inadecuada | planificacion .
. . decadencia y falta grado de
Pplanificacion | urbana adecuada L L . . .
X Equipamiento | de mantenimiento| Cuestionarios, | dificultad en
urbana en la | y ordenamiento o
o urbano de mobiliarios la
actividad |del uso de suelos, , L,
. . urbanos en la Via planificacién
industrial zonas
- dustrial Manta urbana.
Industriaies. Montecristi?
(Cuantos
Kilometros de | kildmetros de vias
vias pavimentadas
pavimentadas existen en la
zona?
Numero de | (Cuantos parques
Infraestructura R ,
parques y areas | Yy areas verdes
urbana
verdes. hay?
Capacidad de (Cuadles la

capacidad de los
sistemas de
tratamiento de
aguas residuales?

Nota. Elaboracion propia
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2.8.2 Variable Dependiente

Tabla 2
VARIABLE | DEFINICION [DIMENSIONES INDICADORES ITEM INSTRUMENTO [ RESULTADO
CONCEPTUAL ESPERADO
(Que tipos de
desechos
producidos por
las industrias son|
Concentracion de vistos e}; la
desechos en la zonal
tierra )
L . | (Cudles la
3 presencia en @ concentraciéon de| ~ Sensores de
ambiente de Agentes particulas calidad del aire Precisar los
agentes fisicos, contaminantes . (IoT)
. . . suspendidas en el 0 elementos
quimicos o industriales y o nocivos para el
Contaminacion| bioldgicos en | Calidad del aire, | artificiales en el aire ) medio ambiente
ambiental | concentraciones |Ruido ambiental. agua Estacu.)nes de
perjudiciales para monitoreo y su grado de
la salud y el Niveles de gases ¢Cudl seria cl ambiental. afectacion
. . actual.
bienestar de la multiples (CO2, f gradf)’ ded | ) S
poblacion. SO», H»S, O2) en a ectacmn’ ¢ Sonometros.
ol aire agua en el area
9
Niveles de ruido. local?
(Qué niveles de
ruido se registran
en la zona?

Variable dependiente

Nota. Elaboracion propia

2.9. Tareas Cientificas Desarrolladas

Para el desarrollo de la presente investigacion se llevaran a cabo las siguientes tareas:

2.9.1Tcl

Se elaborara el marco teorico referencial inherente a la planificacion y planes de

desarrollo urbano del canton Manta. Este reunira un entendimiento lo mas completo posible del

tema.
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2.9.2 Te2

Disefio metodoldgico. Se realizard una investigacion de campo de la Via Manta-
Montecristi, desde la condicion actual del mobiliario urbano hasta la condicionante ambiental,
enfatizando la relacion con el espacio social de los habitantes, obteniendo un analisis

correspondiente del grado de afectacion.

2.9.3 Tc3
Se determinaran las industrias con mayor nivel de impacto dentro del 4rea de estudio, por

medio de la tecnologia IoT.

Como respuesta ante la situacion se procedera a identificar las zonas con mayor
necesidad de mejora en calidad de vida y su realidad por lo que se procedera a una elaboracion

de planes para mejorar su configuracion urbana.
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3. Capitulo I. Marco Teorico Referencial Y Legal

3.1 Marco antropolégico

El canton Manta es el primer puerto turistico, maritimo y pesquero del Ecuador de gran
importancia para el comercio exterior ecuatoriano. Esta asentado en una espléndida bahia, que le
ha dado la caracteristica de puerto internacional en el Océano Pacifico. En la época aborigen
Manta fue asentamiento de la cultura Mantefia, en los afios 500 a 1526 después de Cristo (d.C.).
Los aborigenes llamaron al lugar Jocay, que en lengua maya significa “casa de los peces”,
dedicandose a la agricultura, pesca y comercio, fue usada por los incas y los antiguos habitantes
autdctonos como un centro de comercio. Posiblemente la actual ciudad de Manta se construy6

sobre los restos de esta poblacion Mantefio - Huancavilca. (GAD Manta, 2024)

Entre las mercancias que llevaban los navegantes destacaban mantas de lana y algodon, y
especialmente, conchas marinas, denominadas por las sociedades andinas Spondylus o mullu. La
concha Spondylus objeto de su riqueza, contd con un profundo componente ritual desde el origen
de las primeras sociedades prehispanicas, convirtiéndose en uno de los productos de intercambio
empleado por las élites andinas a lo largo de toda la costa pacifica americana, llegando su

comercio hasta California. (National Geographic, 2020)

En 1534, la llegada de los conquistadores europeos impuso una nueva orden en este
territorio, aunque nunca ha abandonado su esencia: la pesca y el comercio. Desde ese momento
fue la parada de muchos navios hacia destinos mas famosos como Lima, Panamé o Guayaquil.
Bautizada por Espafia, el 2 de marzo de dicho afio, como ‘‘San Pablo de Manta’’, asume su papel

de puerto maritimo y se convierte en punto obligado de la ruta Panama - Lima durante la Colonia.

Durante la Colonia forma parte del Partido o Provincia de Portoviejo. Es un pequeiio

fondeadero conocido como puerto de Manta. A raiz de la independencia se lo integra a
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Montecristi, uno de los tres cantones de la provincia de Manabi creada en 182 4. Los publicistas
empresariales la definen asi: “Fundada frente al Pacifico, Manta le sonrie al progreso, su mayor
aliado. Su nombre suena a industria, turismo, comercio, emprendimiento, cultura, antiquisimos
saberes de su herencia aborigen. Hoy, la Jocay prehispanica esta celebrando su afio centenario de

creacion cantonal”. (Sanchez, 2022)

En 1837, durante la Presidencia de Vicente Rocafuerte, se designa a Manta como Primer
Puerto Maritimo de Ecuador. El puerto de los manabitas, el puerto de Manta es el puerto mas
antiguo de Ecuador y asi lo reconoce el Diario El Comercio de Quito. Su primer muelle, de 50
metros de longitud, se construye en 1930, por gestiones de su Camara de Comercio creada en
1927, siempre preocupada por el progreso de la ciudad. La década de los 50°s es decisoria en la
vida del puerto de Manta. Su poblacién empieza a reclamar la construccion de obras portuarias y

la carretera Manta — Quevedo. (Sanchez, 2003)

En 1948 se establecio un decretd de proteccion industrial y de acuerdo con eso
empezaron la exportacion de maquinaria en la cual los sectores del mercado adquirieron nuevos
apoyos, las personas fueron entablando las oportunidades de la nueva era industrializada que
comenzaba a implementarse con los sistemas que incluian maquinarias dedicadas al enfoque
productivo que abastecia al comercio, lo cual se convirtié en motor de migracion y
transformacion de la gente originaria de las areas urbanas, dentro y fuera del canton, en
consecuencia fueron instalandose como parte del sector econdmico que se extendia desde el
antiguo municipio de Manta (Casa Rosada actualmente), implementando viviendas y
edificaciones que combinaban el negocio y la vivienda a manera de un centro urbano de personas

econdmicamente activas llegando hasta los actuales territorios de la Parroquia Tarqui para
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posteriormente incorporar conforme continuaba creciendo el espacio urbano del Canton. (la

Torre, Carlos; Salgado, 2008).

Con el decreto de 1949 se inicia el tramite de importacion de maquinarias, insumos y
materiales para construir la primera planta procesadora de atin del Ecuador, en la ciudad de
Manta. La legislacion les permitiria a los empresarios extranjeros importar libremente sin
generar ningin impuesto de aduanas. También en este decreto presidencial, se establecia el
cambio de nombre de la empresa Wade Ambrose & Maurice J. Rankin, que pasé a llamarse
“Industria Nacional Ecuatoriana Productora de Alimentos” (INEPACA) (Registro 'Oficial 189,

1952)

En los afios posteriores la ciudad incorpord mas elementos a su industria comercial y
recibid reconocimientos que apoyaron al sector productivo, el primer puerto exportador del café
del pais en los 60s con 60 mil toneladas al afio y elevados ingresos al erario nacional que
justifican plenamente la inversion de los 150 millones de sucres., ciudad que empieza a construir
altos edificios en los 70, ciudad universitaria y capital pesquera de los 80 y municipio turistico de

los 90 (Sanchez, 2003). Estos avances generaron apoyos

Ante estos factores de desarrollo generados en la ciudad por su propio crecimiento
econdmico en los diversos sectores generadores de comercio, tanto asi que al estar conectadas a
nivel nacional e incluso internacional (Espaifa, Inglaterra, Italia, Francia, Paises Bajos, Alemania,
entre otros) se sabe que generan negocios y oportunidades de emprendimiento, adquiriendo asi
un gran flujo de empleos la satisfacer la oferta y demanda de los productivos generados y
exportarlos, estos mantienen una importancia significativa por el hecho de que construyen las

relaciones beneficiosas entre la ciudad con los puntos de destino e intereses comerciales.
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3.2 Marco Conceptual

En el desarrollo de este capitulo la metodologia es la de analisis y sintesis de la
informacion recopilada de las diferentes fuentes bibliograficas, Internet, textos especializados, de
la que se tomara lo més relevante y significativo para el desarrollo de esta tesis. A continuacion,

se presentan los conceptos basicos para desarrollar un Plan Parcial:

3.2.1 Planificacion Urbana

Para poder planificar partimos del concepto de politica.

Larrodera (1982) La politica urbanistica es un tronco solidario con tres partes: el planeamiento,
la gestion urbanistica y la organizacion. Cuando existe un planeamiento se produce una
buena gestion siguiendo o modificando sus previsiones y todo ello se produce bajo la

accion de los 6rganos urbanisticos correspondientes. (pag. 8)

Tiene un origen socialdemocrata capaz de conformar un marco de regulacion eficaz para

la actividad constructiva, regulando las relaciones de interés y comunidad.

Asi, la planificacion se definia como un método, proceso racional o conjunto de fases
sucesivas para escoger entre diversas alternativas de accion para el logro de uno o varios
objetivos (Morales, 1977; Rodriguez 2006). En esa linea se citaba a Ahumada (1966), quien
sostenia: “la planificacion es una técnica para la seleccion de medios y fines de conformidad con
una norma. Por su condicién de técnica, es decir, de procedimiento para actuar, la planificacion
es neutra: no es buena ni mala en un sentido ético. En cambio, puede ser eficaz o ineficaz, puede
o no conducir a la obtencién de los objetivos deseados” (pag: 18). Esta concepcion de la
planificacion como calculo instrumental que implica la separacion entre procedimiento racional

y valores constituy6 un aspecto importante en la orientacion inicial de los cursos de planificacion.
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En el concepto de urbanismo en si mismo, la planificacién urbana surge como ese
proceso de descripcion, analisis y evaluacion de las condiciones de funcionamiento de las
ciudades para poder generar propuestas de disefio y formular proyectos que permitan regular la
dinamica urbana y ambiental de toda la ciudad (Real Academia Espafiola, 2001) y atender las
anomalias existentes entre sus condiciones del desarrollo econdmico, social y espacial (Sanchez,
2008), dentro de un plazo de tiempo que demanda una programacion, seguimiento y control bien

definido (Osorio, 1974).

Uno de los objetivos de la planificacion es crear una zonificacion urbana como el
instrumento técnico de gestion urbana que contiene el conjunto de normas técnicas urbanisticas
para la regulacion del uso y ocupacion del suelo en el ambito de intervencion del plan de
desarrollo metropolitano, el plan de desarrollo urbano y el esquema de ordenamiento urbano
(Ortiz , 2017), asi como el estudio, administracion y planeacion geoespacial de los diferentes
usos y destinos de suelo (Canavati, 2020), aunque tiene la critica de que se rige mas por el sector

econdomico que por el de la vivienda (Pasquel 2005).

3.2.2 Ordenamiento territorial

Es un proceso que permite organizar las actividades y recursos en el territorio de acuerdo
a las estrategias de desarrollo socioecondémico, en armonia con las particularidades geograficas y
culturales. El ordenamiento territorial es obligatorio para todos los niveles de gobierno. (GAD

Manta, 2019)

“Los planes de desarrollo y ordenamiento territorial son los instrumentos de planificacion
que contienen las directrices principales de los gobiernos autonomos descentralizados (GAD)
respecto de las decisiones estratégicas de desarrollo y que permiten la gestion concertada y

articulada del territorio. Tienen por objeto ordenar, compatibilizar y armonizar las decisiones
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estratégicas de desarrollo respecto de los asentamientos humanos, las actividades econémico-
productivas y el manejo de los recursos naturales en funcion de las cualidades territoriales, a
través de la definicion de lineamientos para la materializacion del modelo territorial deseado,

establecidos por el nivel de gobierno respectivo (...)”. Copfp (2019). Art. 41.

3.2.3 Industrializacion

La industrializacion es un proceso prolongado para la construccion de un orden
socioecondmico que gire en torno a la industria, Mantoux, (1905), se lo cataloga como respuesta
a un proceso de transformacion radical en todo el sistema social, cuyo transcurso la industria
experimenta un fuerte desarrollo y pasa a sustituir a la agricultura, tanto en el papel de actividad
dinamizadora de la economia y de la sociedad, como en el de ocupacion principal de la
poblacién, Ramirez (1985), el cual modifica el concepto tradicional de ciudad: nuevos servicios,
tipologias, sistemas de comunicacion y un moderno concepto sobre el valor del suelo, junto a su

planificacion como parte del marco de la ciudad. (Aguilar 1991)

Segun Arantxa (2021) ““Se refiere a la produccion de bienes en grandes proporciones y
también alude al proceso mediante el cual una sociedad o Estado pasa de una economia agricola
a una economia industrializada’’, estos permitieron una forma de zonificacién urbana que desde
el siglo XX provoco inmigracion y transformacion urbano-rural de sectores del mundo

guidndolos a una era globalizada, mediante esquemas de trabajo y produccion. (Barcenilla, 2024)

3.2.4 Contaminacion

Segun el diccionario de la Real Academia Espaiola (vigésima segunda edicion, 2001):
“la palabra contaminacion viene del latin contaminatio - onis que significa accion efecto de
contaminar o contaminarse, es decir, alterar nocivamente la pureza o las condiciones normales de

una cosa o un medio por agentes quimicos o fisicos”.
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Otra definicion adecuada podria ser la presencia o acumulacion de sustancias en el medio
ambiente que afectan negativamente el entorno y las condiciones de vida, asi como la salud o la
higiene de los seres vivos. Esto también se conoce como “contaminacion ambiental.” (Rhoton,
2023), llegando a crear un proceso de degradacion como un proceso de deterioro que sufre el
medio ambiente como consecuencia del agotamiento de sus recursos naturales por la
sobreexplotacion a los que estos estan sometidos; provocandose asi la destruccion de los

ecosistemas y su biodiversidad. (Roperto, 2020)

Una de las mas prominentes de era actual es ‘‘la contaminacion causada por la industria’’,
que se define como la incontrolable degradacion del medio ambiente por el crecimiento
industrial no planeado, el cual esta directamente relacionado con la descarga a la atmdsfera de
sustancias contaminantes sin ningun control de la cantidad, densidad y composicién quimica.

(Garcia, 2015)

3.2.5 Smart city

La ciudad inteligente (smart cities) se define como un sistema complejo e interconectado
que aplica las nuevas tecnologias para gestionar desde el correcto funcionamiento de
Tecnologias de la Informacién y Comunicacion, Rueda (2017), es aquella que utiliza el potencial
de la tecnologia y la innovacion, junto al resto de recursos, para promover de manera mas
eficiente un desarrollo sostenible y, en definitiva, mejorar la calidad de vida de sus ciudadanos.

(Carazo, 2020)

La integracion de tecnologias como el IoT en la planificacion urbana busca mejorar la
calidad de vida de los ciudadanos a través de la gestion eficiente de servicios y recursos urbanos.
Harrison et al. (2010) destacan que las ciudades inteligentes utilizan datos en tiempo real para

optimizar el funcionamiento urbano, desde la gestion del trafico hasta el suministro de energia.
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3.3 Marco tedrico
La creciente urbanizacion y el desarrollo industrial presentan desafios significativos para

la sostenibilidad ambiental y la calidad de vida en las ciudades.

3.3.1 Teorias y Modelos de Planificacion Urbana

En la definicion del diccionario de la Academia de la Lengua Espafiola, una teoria es una
serie de leyes que sirven para relacionar determinado orden de fendmenos. Asi, una teoria puede
ser una hipdtesis o un concepto cientifico que constituye un instrumento de clasificacion y de
prevision (Abbagnano, 1992: 1127-1128). Podriamos entonces definir una teoria urbana por su
utilidad, es decir como un cuerpo teorico-filosofico que nos ayuda por un lado a descifrar el
contenido y la naturaleza de la estructura social y sus manifestaciones; y por el otro a guiarnos en
el andlisis critico y la invencion de procedimientos, técnicas y organizaciones para la
reproduccion de dichas manifestaciones: espacio, ciudad, arquitectura, economia... (Iracheta,

1988: 17-21).

3.3.2 Teoria del desarrollo Sostenible
Es una asignatura asociada al urbanismo del siglo XX y XXI con un enfoque especifico

sobre la sostenibilidad urbana.

El concepto de desarrollo sostenible concibe el desarrollo como un proceso armonico,
donde la explotacion de los recursos, la direccion de las inversiones, la orientacion del cambio
tecnoldgico y las transformaciones institucionales deben corresponderse con las necesidades de
las generaciones presentes y futuras. Asi, se presenta el desarrollo como un proceso que requiere
un progreso global, tanto en materia econdmica y social como en los 6rdenes ambiental y

humano (Pichs, 2002).
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Este enfoque integra principios de sostenibilidad en el disefio urbano, promoviendo el uso
eficiente de recursos y la reduccion de emisiones contaminantes. Haughton & Hunter (2004)
senalan que el urbanismo sostenible busca equilibrar las necesidades econdmicas, sociales y

ambientales en el desarrollo urbano.

El desarrollo sostenible humano local (DSHL) toma como marco de referencia las
Estrategias de Desarrollo Territorial (EDT) introducidas en la tesis doctoral de Farto (2016), para
profundizar en el andlisis tedrico aspectos sistematizados de la realidad latinoamericana, y sobre
esta base formular una metodologia propia y replicable en contexto diferentes. Farto (2016)

define las Estrategias de Desarrollo territorial como:

Un conjunto de acciones y de omisiones recurrentes que configuran un conjunto de
estrategias formales (planificadas) o informales, realizadas colectivamente (liderazgo
institucional) o corporativamente (liderazgo empresarial) que se implementan en un
determinado territorio durante un periodo no superior a los diez anos (ciclo corto
schumpeteriano), siendo congruentes con el ciclo medio de Kondratieff treinta afios, con
el objetivo (no necesariamente explicito ni compartido) de mantener y/o mejorar la
posicion del territorio en la jerarquia de redes territoriales y de capital, y de alcanzar su
potencial de expansion social y de realizar su potencial de desarrollo, para mejorar
individual y colectivamente su calidad de vida a la vez que se amplia el potencial de su

senda de desarrollo. (p. 304)

3.3.3 Teoria de urbanizacion planetaria
A comienzos de la década de 1970, un joven sociologo marxista llamado Manuel
Castells (por entonces exiliado en Paris) inici6 su intervencion sobre La cuestion urbana en una

obra que pronto se convertiria en un clasico. En ese entonces, se mostrd asombrado porque los
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debates sobre los «problemas urbanosy» tendian a transformarse en «un elemento esencial dentro
de las politicas gubernamentales, las preocupaciones de los medios de comunicacion y, por ende,

la vida cotidiana de un amplio sector de la poblaciony»

En el siglo XX se buscaban distintas formas de andlisis de nuestras ciudades y proponen
principalmente salir del esquema llamado "urbanizacion dependiente" (Castells y Vélez, 1971;
Singer, 1971; Oliveira, 1972; Kowarick, 1979; Pradilla, 1982, 1984 y 1987), que describe un
proceso asociado a la relacion entre paises "centrales y periféricos". Denuncian la magnitud del
grado de pobreza, que produjeron en nuestras ciudades las teorias y formas de urbanizacion
extranjeras que no fueron acompafiadas de idénticos procesos de industrializaciéon (como en
Europa y Norteamérica) (Lezama, 2002). Los autores que criticaron las teorias implementadas
por el Estado proponian como via alterna la teoria urbana del comunismo europeo que se baso en
la reinterpretacion del materialismo historico de Marx. Autores como Henri Lefebvre con El
derecho a la ciudad (1970) y Manuel Castells con La cuestion urbana (1974) fueron

fundamentales en la linea critica de las teorias urbanas dominantes y oficiales.

Y estos esfuerzos generaron una retroalimentacion de conocimientos urbanos que incluyo6:
los procesos de concepcion y administracion de la ciudad (planes de desarrollo, planes de
conservacion patrimonial, c6digos urbanos, programas de renovacion espacial, planes de
preservacion ecoldgica y hasta premios o reconocimientos tipo Patrimonio de la Humanidad o
Capital Cultural); las posturas académicas (en urbanismo, economia, sociologia, arquitectura,
antropologia y otras ciencias que indagan sobre el espacio urbano). Fue un intercambio de
conocimientos que moldearon con el tiempo sus enfoques y crearon un concepto globalizado,
caracterizado por incorporacion de saberes multiples, basados en teorias, valores, y practicas que

determinaron que es dificil llegar a un conocimiento definitivo. En resumen, la teoria se basa en



44

identificar los problemas de la sociedad urbana como un todo generalizado que pueda ser

reconocibles desde el modelo de gestion que comparten con el resto del mundo.

Manta esta conectado al mundo mediante el sector industrial y sus problemas urbanos son
parte de un modelo de desarrollo que comparte con el resto del mundo. Por sus exportaciones
comerciales, construye relaciones con las sociedades extranjeras con quienes comparten
ideologias o construyen un modelo de desarrollo, en el que las influencias exteriores son mas
resaltadas y resultan en la globalizacién o un modelo estdndar méas comparable al de otros
gobiernos, a su vez presentando los mismos problemas socio urbanos compartidos por las demas

ciudades.

3.3.4 Teoria Nueva era Urbana

El discurso de una “era urbana” involucra una variedad de preocupaciones en los campos
normativos, metodologicos, estratégicos y en la disciplina del Urbanismo y la Arquitectura. En el
discurso sobre la “era urbana” cuatro corrientes son destacables: el triunfalismo urbano, el
urbanismo tecnocientifico, el debate sobre la sostenibilidad urbana y el debate sobre las

megaciudades (Brenner y Schmid, 2015).

El triunfalismo urbano: de acuerdo con estas perspectivas triunfalistas, las ciudades
contemporaneas representan las tltimas expresiones socioespaciales que han permitido el
desarrollo historico progresivo de la sociedad, la tecnologia y la gestion humana. Dichos
argumentos representan una extension importante del discurso de la “era urbana” y, con base
sobre preocupaciones demograficas, plantea el papel de las ciudades como desencadenantes de

los potenciales econdmicos, sociales y culturales de la humanidad.



El urbanismo tecnocientifico: se plantea como nuevo enfoque y se basa en herramientas
de las ciencias naturales, matematicas y analisis de datos para entender y predecir las relaciones
urbanas en todas sus escalas. El debate contemporaneo de “ciudades inteligentes” representan
una importante cadena paralela de urbanismo tecnocientifico, en el que las corporaciones de
tecnologia de informacidn estan comercializando agresivamente nuevos modos de vigilancia
espacial, procesamiento de informacion y visualizacion de datos a los gobiernos municipales y

metropolitanos del mundo, como una técnica para “arreglar” problemas de gobernabilidad.

El debate sobre la sostenibilidad urbana: se bosqueja como un debate adicional de la
condicidon urbana contemporanea y se centra en el papel clave que las ciudades jugarian dentro
de una profunda crisis ecoldgica planetaria. Aqui las ciudades se ven como las estructuras
oportunas para enfrentar dicha crisis ambiental. Las discusiones sobre sostenibilidad urbana

estan relacionadas bajo dos ideas generales:

Las ciudades con la urgencia de proponer nuevas “soluciones” tecnocientificas para los
procesos metabolicos urbanos; basicamente, a través de intervenciones arquitectonicas y de

disefio bajo la ribrica de un “urbanismo ecologico” (Banai, 2012).
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Sin embargo, las investigaciones sobre sostenibilidad urbana siguen siendo heterogéneas

en términos logicos, tematicos y politicos metodoldgicos. El objetivo principal de los recientes
debates sobre sostenibilidad urbana ha sido el de promover una vision de las ciudades, como
islas aisladas y tecnoldgicamente controladas que orienten sus competencias hacia una
racionalidad ecologica, pero desconectadas en gran parte de las formaciones territoriales mas

amplias en las que estan inmersas.
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El meta-relato contemporaneo mas influyente de la condicion urbana mundial es,
sin duda, la nocién de una "era urbana" que fue planteado por primera vez, hace varias
décadas por los demodgrafos de las Naciones Unidas (ONU), que se ha popularizado en
los discursos publicos y académicos. En los ltimos treinta afos, la aceleracion de la “era
urbana” se ha producido principalmente en ciudades que superan los diez millones de
habitantes. Sin embargo, este crecimiento empieza a desacelerarse y ciudades de
poblaciones cercanas al millon de habitantes crecen mas rapido. Estas ultimas ciudades
concentran un poco menos de la mitad de la poblacion del planeta y estan sujetas a
intensos procesos de urbanizacion; por ello, se prevé que al ano 2030 mas del 60% de la
poblacion mundial vivird en areas urbanas, porcentaje que en el ambito latinoamericano

superard el 80% (ONUHABITAT, 2009).

3.3.5 Teoria de la Ciudad Compacta

Esta teoria promueve el desarrollo de ciudades densas y multifuncionales que minimizan
el uso del suelo y los desplazamientos, reduciendo asi el impacto ambiental. Segtn Jenks et al.
(1996), las ciudades compactas fomentan la eficiencia en el uso de los recursos y la reduccion de

emisiones de gases contaminantes.

Dentro de las ciudades compactas, existe la diversidad en ellas. La diversidad urbana se
coloca como uno de los pilares del urbanismo actual. Para Mendiola (2017), la diversidad urbana
“va de la mano con el diseno, la densidad, la accesibilidad al destino y la distancia a los
diferentes espacios. Reconocen en sus planteamientos la importancia de las relaciones humanas
ya sean sociales, econdémicas, laborales o con su entorno” (p.92). Estas ciudades deben cumplir a

su vez, con el objetivo 11 de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible de las Naciones



47

Unidas (2018), el cual indica “Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean

inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles”.

3.4 Marco Juridico y/o normativo

3.4.1 Constitucion de la Republica del Ecuador (2008)
La Constitucion de la Republica del Ecuador es la norma juridica suprema vigente a la
que se sujetan las leyes del Ecuador, que establece normas que protegen los derechos, libertades

y deberes de los ciudadanos, del Estado y sus instituciones.

A continuacion, se presentaran los articulos de la constitucion de la Republica (2008) que
se vinculan al proyecto de investigacion en la busqueda del derecho ciudadano a un ambiente

sano y habitabilidad equitativa:

Art. 14.- Se reconoce el derecho de la poblacion a vivir en un ambiente sano y
ecologicamente equilibrado, que garantice la sostenibilidad y el buen vivir, sumak

kawsay.

Se declara de interés publico la preservacion del ambiente, la conservacion de los
ecosistemas, la biodiversidad y la integridad del patrimonio genético del pais, la

prevencion del dano ambiental y la recuperacion de los espacios naturales degradados.

Art. 31.- Las personas tienen derecho al disfrute pleno de la ciudad y de sus espacios
publicos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia social, respeto a las diferentes
culturas urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. El ejercicio del derecho a la
ciudad se basa en la gestion democratica de ésta, en la funcion social y ambiental de la

propiedad y de la ciudad, y en el ejercicio pleno de la ciudadania.
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3.4.2 Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion
(COOTAD, 2010)
El Cédigo de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion define la organizacion
politico-administrativa del Estado del Ecuador en el territorio; los regimenes de los distintos
niveles de las comunidades auténomas descentralizadas y los regimenes especiales, a fin de

asegurar su independencia politica, administrativa y financiera.

Por medio del analisis del COOTAD se presentaran los articulos que explican la funcion
y las competencias dentro del marco social y juridico del Gobierno Autonomo Descentralizado

Municipal para el desarrollo urbano con respecto al proyecto de investigacion:

Art. 54.- Funciones. - Son funciones del gobierno auténomo descentralizado municipal

las siguientes:

a) Promover el desarrollo sustentable de su circunscripcion territorial cantonal, para
garantizar la realizacion del buen vivir a través de la implementacion de politicas publicas

cantonales, en el marco de sus competencias constitucionales y legales;

c) Establecer el régimen de uso del suelo y urbanistico, para lo cual determinara las
condiciones de urbanizacion, parcelacion, lotizacion, division o cualquier otra forma de
fraccionamiento de conformidad con la planificacion cantonal, asegurando porcentajes

para zonas verdes y areas comunales;

e) Elaborar y ejecutar el plan cantonal de desarrollo, el de ordenamiento territorial y las
politicas publicas en el ambito de sus competencias y en su circunscripcion territorial, de

manera coordinada con la planificacion nacional, regional, provincial y parroquia, y
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realizar en forma permanente, el seguimiento y rendicion de cuentas sobre el

cumplimiento de las metas establecidas;

1) Implementar el derecho al hébitat y a la vivienda y desarrollar planes y programas de

vivienda de interés social en el territorio cantonal;

k) Regular, prevenir y controlar la contaminaciéon ambiental en el territorio cantonal de

manera articulada con las politicas ambientales nacionales;

Art. 55.- Competencias exclusivas del gobierno auténomo descentralizado municipal. -
Los gobiernos autonomos descentralizados municipales tendran las siguientes competencias

exclusivas sin perjuicio de otras que determine la ley;

a) Planificar, junto con otras instituciones del sector publico y actores de la sociedad, el
desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de ordenamiento territorial, de
manera articulada con la planificacién nacional, regional, provincial y parroquial, con el
fin de regular el uso y la ocupacion del suelo urbano y rural, en el marco de la

interculturalidad y plurinacionalidad y el respeto a la diversidad;

b) Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el canton;

d) Prestar los servicios publicos de agua potable, alcantarillado, depuracion de aguas
residuales, manejo de desechos sdlidos, actividades de saneamiento ambiental y aquellos

que establezca la ley;

f) Planificar, regular y controlar el transito y el transporte terrestre dentro de su

circunscripcion cantonal;

m) Gestionar los servicios de prevencion, proteccion, socorro y extincion de incendios;
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g) Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos de salud y
educacion, asi como los espacios publicos destinados al desarrollo social, cultural y

deportivo, de acuerdo con la ley;

Del Ejercicio General de las Competencias

Art. 126.- Gestion concurrente de competencias exclusivas. - El ejercicio de las
competencias exclusivas establecidas en la Constitucion para cada nivel de gobierno, no excluira
el ejercicio concurrente de la gestion en la prestacion de servicios publicos. En este marco, salvo
el caso de los sectores privativos, los gobiernos auténomos descentralizados podran ejercer la
gestion concurrente de competencias exclusivas de otro nivel, conforme el modelo de gestion de
cada sector al cual pertenezca la competencia y con autorizacion expresa del titular de la misma a

través de un convenio.

Art. 294.- Participacion publica y social. - Se propiciaré la participacion de actores
publicos y de la sociedad, relacionados con la economia social y solidaria, de conformidad con la
Constitucion y la Ley Organica de Empresas Publicas, para la ejecucion de proyectos de
desarrollo regional, provincial, cantonal o parroquial, rural previstos en los planes de desarrollo y
de ordenamiento territorial, especialmente en aquellos donde se requiera la reserva del uso del

suelo.

3.4.3 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS, 2015-2030)
Los Objetivos de Desarrollo Sostenible son 17 objetivos globales interconectados

disefiados para ser un "modelo para un futuro mejor y mas sostenible para todos", con el objetivo
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de lograr las tres dimensiones del desarrollo sostenible de manera equilibrada: econdmica, social

y ambiental. (Naciones Unidas, 2015)

Dentro de los 17 objetivos de desarrollo sostenible, el objetivo 11; ciudades y
comunidades sostenibles, es el que mas se relaciona con el proyecto de investigacion que se

esta desarrollando.

El Objetivo 11 pretende lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean
inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles. - Las ciudades representan el futuro del modo de
vida global. La poblacion mundial alcanz6 los 8000 millones de personas en 2022, de las cuales
mas de la mitad viven en zonas urbanas. Se prevé que esta cifra aumente y que para 2050 el
70 % de la poblacion vivira en ciudades.

Aproximadamente 1100 millones de personas viven actualmente en barrios marginales, o en
condiciones similares en las ciudades, y se espera que en los proximos 30 afios haya 2000

millones mas.

Sin embargo, muchas de estas ciudades no estan preparadas para esta rapida urbanizacion,
y el desarrollo de la vivienda, las infraestructuras y los servicios se ve superado, lo que provoca
un crecimiento de los barrios marginales o de condiciones similares.
El crecimiento urbano descontrolado, la contaminacidon atmosférica y la escasez de espacios

publicos abiertos persisten en las ciudades. (Naciones Unidas, 2023)

3.4.4 Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion de Suelo (Lootugs,
2016)
La Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion de Suelo fue publicada en

el Registro Oficial Suplemento 790 de 05 de julio de 2016 y establece directrices generales para
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la planificacion del ordenamiento del territorio y regulas instrumentos y mecanismos para la

gestion y el uso del suelo. (MIDUVI, 2016)

Por medio de un andlisis y explicaran los articulos que hacen referencia al tema del

proyecto de investigacion y su influencia orientada a la planificacion del uso del suelo:

Art. 5.- Principios rectores. - Son principios para el ordenamiento territorial, uso y la

gestion del suelo los siguientes:

2. La equidad territorial y justicia social. Todas las decisiones que se adopten en
relacion con el territorio propenderan a garantizar a la poblacion que se asiente en
¢l, igualdad de oportunidades para aprovechar las opciones de desarrollo

sostenible y el acceso a servicios basicos que garanticen el Buen Vivir

6. El derecho a la ciudad. Comprende los siguientes elementos:

a) El ejercicio pleno de la ciudadania que asegure la dignidad y el bienestar

colectivo de los habitantes de la ciudad en condiciones de igualdad y justicia.

¢) La funcidén social y ambiental de la propiedad que anteponga el interés general
al particular y garantice el derecho a un habitat seguro y saludable. Este principio

contempla la prohibicioén de toda forma de confiscacion.

En esta seccion se buscara explicar los articulos involucrados en el area de estudio

designada para el desarrollo del proyecto de investigacion:

Art. 27.- Plan de uso y gestion de suelo.- Ademas de lo establecido en el Codigo
Organico de Planificacion y Finanzas Publicas, los planes de desarrollo y ordenamiento

territorial de los Gobiernos Auténomos Descentralizados municipales y metropolitanos
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contendran un plan de uso y gestion de suelo que incorporard los componentes estructurante y

urbanistico.

Art. 41.- Poligonos de intervencion territorial.- Los poligonos de intervencion territorial
son las areas urbanas o rurales definidas por los planes de uso y gestion de suelo, a partir de la
identificacion de caracteristicas homogéneas de tipo geomorfoldgico, ambiental, paisajistico,
urbanistico, socioecondémico ¢ historico cultural, asi como de la capacidad de soporte del
territorio, o de grandes obras de infraestructura con alto impacto sobre el territorio, sobre las

cuales se deben aplicar los tratamientos correspondientes.

Art. 44.- Gestion del suelo.- La gestion del suelo es la accion y efecto de administrarlo,
en funcion de lo establecido en los planes de uso y gestion de suelo y sus instrumentos
complementarios, con el fin de permitir el acceso y aprovechamiento de sus potencialidades de
manera sostenible y sustentable, conforme con el principio de distribucion equitativa de las

cargas y los beneficios.

3.5 Marco referencial.

De acuerdo con nuestro proyecto de investigacion fue necesario tomar como referencia
un proyecto nacional y uno internacional pensado en el &mbito vial y planificacion territorial ya
que dicho proyecto fue desarrollado en base a las ‘“Smart City’’ y a la implementacion de

tecnologias 1oT.

3.5.1 Modelo de Repertorio Nacional: Loja
El 6 de octubre del 2022, se reconocid el trabajo del Municipio de Loja, que con apoyo
del MINTEL, logr¢ la calificacion de 4 sobre 5 en la encuesta de madurez digital en camino a ser

una Ciudad Inteligente y Sostenible.
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Figura 2

Reconocimiento del Ministerio de Telecomunicaciones y de la Sociedad de la Informacion a la

ciudad de Loja

Nota: GAD de Loja, 2022

Este proceso de transformacion se atribuy6 a la implementacion de buses que incorporan
equipos GPS y a través de la aplicacion mévil Clipp como una de sus primeras experiencias, el
usuario puede conocer las rutas de los buses, sumando su uso sin monedas ni dinero efectivo.
Cuando un pasajero desea pagar solo ensefia su tarjeta ‘contactless’, adquirida previamente en
puntos del consorcio de transporte publico. Con estas aplicaciones los usuarios pueden circular
sus vehiculos por rutas mas seguras y estratégicas, evitando una congestion vehicular muy

grande.

“Nos hemos unido diferentes organizaciones publicas y privadas en busca de que Loja
sea una ciudad mas digital y sostenible”, dice Valarezo (2022), gerente general de Clipp,

empresa a cargo del servicio de movilidad inteligente.



La ciudad de Loja se prepara para un hito tecnoldgico con la inauguracion de la primera
parada inteligente. Jorge Barba, presidente de la empresa NODO, detall¢ la iniciativa que
combina seguridad, conectividad y sostenibilidad.

El proyecto surge de una colaboracion entre la empresa NODO y FEDES, el Municipio de Loja
Loja y diversas empresas privadas. Esta alianza busca no solo mejorar la infraestructura urbana,

sino también promover el desarrollo tecnolégico y comunitario en la region. (La Hora, 2024)

Figura 3

Primera parada inteligente de Loja
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Nota. Fuente Diario ‘‘La Hora’® 2024

Otro punto destacado en estos sistemas inteligentes es la conectividad de Loja y el
programa LORAWAN la conduce hacia una Loja Digital, que permitira la instalacion progresiva

de puntos wifi en parques y las plazas de la ciudad, de manera gratuita.

Estas practicas de movilidad inteligente y amigable con el ambiente son un ejemplo de

los esfuerzos lojanos por convertir a su ciudad en la primera ‘smart city’ de Ecuador.

3.5.2 Modelo de Repertorio Espaiia: Valencia Smart City (VLCi)

Figura 4
Valencia Smart City
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Nota. Fuente Aerografica 2018

Valencia Smart City (VLCi) es una iniciativa disefiada para transformar la ciudad de
Valencia en una ciudad inteligente utilizando la plataforma FIWARE, que es una arquitectura
abierta y escalable. Esta plataforma integra sensores y dispositivos loT para recopilar datos en
tiempo real sobre el estado de la ciudad, mejorando la planificacion urbana, la gestion de energia,
residuos y la movilidad sostenible. ( Instituto Valenciano de Investigaciones Econdmicas (Ivie),

2015)

Fundamentos:

La base de esta iniciativa es la utilizacion de la plataforma FIWARE para la creacion de
una ciudad inteligente. Los sensores [oT distribuidos por la ciudad recopilan datos que se
integran en la plataforma FIWARE, permitiendo una gestion eficiente de los recursos urbanos.

( Instituto Valenciano de Investigaciones Econdmicas (Ivie), 2015)
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Figura §

Valencia Smart City - Iniciativa

INICIATIVA “Impulso VLCi”

Importe: 6 Millones de € (70%-30%).
Plazo de ejecucidn: tres afios.

Datos abiertos

Estrategia de Cludad, Interoperabilidad Repercusién sobre el
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Ciludades Inteligentes FOrriEnTe ciudadania
innovacin

Proyectos . Aharros
sostenibles rieioee demostrables
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CONVOCATORIA DE CONCESION DE AYUDAS PARA EL DESARROLLO DEL PROGRAMA DE CIUDADES INTELIGENTES DE LA AGENDA DIGITAL PARA ESPARA (CO59/15-AE)

Nota. eSSMARTCITY.es 2018
Estructura:

Sensores y Dispositivos IoT: Dispositivos desplegados en toda la ciudad para recopilar

datos sobre temperatura, humedad, trafico, y consumo energético.

Plataforma FIWARE: Arquitectura que facilita la integracion de datos de diversas

fuentes y la creacion de aplicaciones inteligentes.

Servicios de Datos: Almacenan los datos recopilados y los ofrecen para su andlisis y

visualizacion.

Aplicaciones:
Gestion de Energia: Datos sobre el consumo de energia en edificios y la red de

distribucion eléctrica permiten la optimizacion del uso de energia y la reduccion de pérdidas.
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Gestion de Residuos: Recopilacion de datos sobre la generacion y gestion de residuos,

mejorando la eficiencia en su recoleccion y tratamiento.

Movilidad Sostenible: Datos sobre el trafico y la movilidad que permiten optimizar la

gestion del trafico y promover la movilidad sostenible.

Resultados:

La plataforma VLCi ha permitido una monitorizacion en tiempo real del estado de la
ciudad, mejorando la eficiencia en la gestion de recursos y la toma de decisiones informadas. Las
optimizaciones en el consumo de energia, la gestion de residuos y la movilidad urbana han
contribuido a un desarrollo urbano mas sostenible y una mejor calidad de vida para los

ciudadanos. ( Instituto Valenciano de Investigaciones Economicas (Ivie), 2015)

Elementos Aplicables:
Metodologia de Implementacién: La estructura de la plataforma FIWARE y la
integracion de sensores loT pueden ser aplicadas en la Via Manta-Montecristi para monitorear y

gestionar diversos aspectos urbanos.

Analisis de Datos: Las técnicas de andlisis y visualizacion de datos utilizados en VLCi

pueden ser adaptadas para el analisis ambiental y de trafico en el area de estudio.

Aplicaciones Practicas: Las estrategias utilizadas para la gestion de energia, residuos y
movilidad sostenible en VLCi pueden ser implementadas para mejorar la eficiencia y

sostenibilidad en Manta.



3.5.3 Modelo de Repertorio Estados Unidos: Microsoft Azure Digital Twins — (Orlando,

Florida)

Figura 6
Modelo de Smart-City
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Nota. Fuente Microsoft Azure Digital Twins

Azure Digital Twins es una plataforma de Microsoft que permite la creacion de grafos
gemelos basados en modelos digitales de entornos completos. Estos modelos se utilizan para
obtener informacion valiosa que impulsa mejores productos, operaciones optimizadas, costos

reducidos y experiencias de cliente innovadoras. (Microsoft, 2020)

Fundamentos

Azure Digital Twins se basa en la creacion de modelos digitales detallados de entornos
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fisicos, como ciudades, edificios y fabricas. Utiliza el lenguaje de definicion de modelos digitales

(DTDL) para representar estos entornos y permite la integracion de datos IoT en tiempo real para

la supervision y el control de infraestructuras. (Microsoft, 2020)
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Estructura
Modelos Digitales: Utilizacion del DTDL para crear representaciones detalladas de

entornos fisicos.

Grafos Gemelos: Representacion de relaciones entre elementos del entorno,

visualizables y analizables para obtener informacion valiosa.

Conectividad con IoT y Sistemas Empresariales: Integracion de datos de dispositivos

IoT y sistemas empresariales en tiempo real.

Eventos y Procesamiento de Datos: Sistema de eventos para mantener el grafo

actualizado y procesar datos seglin sea necesario.

Visualizacion y Analisis: Interfaz para interactuar con el grafo y extraer informacion

valiosa, integrable con servicios de andlisis de datos de Azure.

Aplicaciones
Supervision de Infraestructura: Monitoreo y control de la infraestructura fisica como

edificios, carreteras y sistemas energéticos.

Optimizacion de Operaciones: Mejora de la eficiencia operativa y reduccion de costos

mediante la supervision en tiempo real.

Planificacion Urbana: Datos para informar la planificacion urbana y mejorar la calidad

de vida de los ciudadanos.

Resultados
La plataforma Azure Digital Twins ha facilitado una supervision detallada y en tiempo

real de la infraestructura urbana, mejorando la eficiencia operativa y reduciendo costos. Los
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modelos digitales han permitido una planificacion urbana mas informada y precisa, optimizando

el uso de recursos y mejorando la sostenibilidad urbana. (Microsoft, 2020)

Elementos Aplicables:
Modelos Digitales: La metodologia para la creacion de modelos digitales y la integracion

de datos IoT puede ser adaptada para monitorizar la infraestructura en la Via Manta-Montecristi.

Analisis y Visualizacion: Las técnicas de analisis y visualizacion de datos utilizados en
Azure Digital Twins pueden ser implementadas para identificar patrones y tendencias en el area

de estudio.

Optimizacion de Operaciones: Las estrategias para la supervision y optimizacion de

operaciones urbanas pueden ser aplicadas para mejorar la eficiencia y sostenibilidad en Manta.

3.5.3 Modelo de Repertorio Ecuador: “la contaminacion ambiental y las enfermedades
generadas en los habitantes de la parroquia la peninsula-2015”

Dicha investigacion la realizo la Facultad de Jurisprudencia y Ciencias Sociales, una
division académica de la Universidad Técnica de Ambato en 2015, como respuesta por la mala
orientacion de desechos contaminantes producidos por las industrias y su efecto negativo en la

poblacion.

Se realizo un tipo de investigacion de campo que recogio datos, tanto cualitativos como
cuantitativos, que a su vez permitieron fases de experimentacion en tiempo real para determinar
la magnitud de los efectos nocivos planteados en la poblacion designada para realizar la

investigacion.

Incluyeron encuestas, cuestionarios y entrevistas, junto con un analisis detallado de la

cantidad de desechos y la comprension de su nivel de impacto por parte de los mismos habitantes
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afectados, para acatar su percepcion del problema. Los resultados permitieron establecer que el
85% de la poblacion era consciente de la situacion contaminante que era un problema grave para

su entorno de vida y salud, provocando enfermedades, afectando, el aire, la tierra y el agua.
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4. Capitulo II. Disefio Metodologico
La investigacion estara orientada al estudio descriptivo. La meta del investigador consiste
en describir fendmenos, situaciones, contextos y sucesos; esto es, detallar como son y se
manifiestan. Con los estudios descriptivos se busca especificar las propiedades, las
caracteristicas y los perfiles de personas, grupos, comunidades, procesos, objetos o cualquier otro
fendmeno que se someta a un analisis. Es decir, solo pretenden medir o recoger informacion de
manera independiente o conjunta sobre los conceptos o variables a las que se refieren, su

objetivo no es indicar como se relacionan estas.

El primer paso es construir una recopilacion bibliografica sobre estudios de medicion de
factores contaminantes que pueden afectar negativamente. Para ello, se usardn documentos
oficiales con registros técnicos del GAD Municipal de Manta presentes en el PDOT,
investigando la situacion actual de la ciudad con registros obtenidos por investigadores y

repertorios de otros paises.

Durante el segundo paso se realizara un marco teérico como herramienta establecida para
conducir los pasos en el analisis correspondiente al campo de estudio, se llevara a cabo consultas
para determinar y rescatar informacion para profundizar de manera mas argumentada los pasos

para el desarrollo de las bases tedricas que se requeriran en la investigacion.

Avanzando con el tercer paso se podra evaluar los procesos de razonamiento que se basa
en la observacion y la experimentacion para llegar a una conclusion general a partir de casos
especificos. Estas condiciones que se tomaran mediante los resultados y estadisticas
determinaran los impactos en diferentes categorias, siendo claves en el diagnostico que nos
proporcionaran una perspectiva mas clara sobre las opciones que podremos intervenir y generar

una sintesis estructurada.
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En el cuarto paso, se generaran un disefio estratégico de los instrumentos de
levantamiento de informacion, entre ellos, la formulacion de encuestas y entrevistas en el marco
cualitativo, junto a la tecnologia IoT medicién como principal herramienta, en el marco
cuantitativo, estos permitiran la recopilacion de datos en tiempo real de la condicion ambiental
del area de estudio designada y los factores que tienen como objetivo registrar para su posterior

registro, analisis y compresion dentro de los parametros establecidos en la investigacion.

En el quinto paso, es la tabulacion de resultados que consiste en realizar una tabla o un
cuadro con los resultados obtenidos tras la recopilacion de datos obtenidos mediante las
investigaciones de campo. Consiste en presentar los datos estadisticos en forma de tablas o

cuadros para que resulten sencillos de leer y comprender.

En el sexto paso conclusion y recomendacion

Figura 7

Pasos para realizar en el proceso investigativo
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4.1 Métodos

Este capitulo describe los métodos que se llevaran a cabo en la investigacion. Los
métodos seleccionados estan orientados a obtener datos precisos y relevantes para el andlisis de
la calidad ambiental en el eje vial Manta-Montecristi, utilizando tecnologia IoT para monitorear

las actividades industriales y urbanas.

Objetivo 1. “Examinar los usos de suelo en torno a la Via Manta-Montecristi para

entender la forma en que se ha desarrollado la zona.”

La trama vial es evidencia del rumbo hacia donde se expande el territorio en
infraestructura urbana del canton Manta, para poder comprender los principios y tendencias de su
crecimiento para las conexiones urbanas, siendo fundamentalmente importante para los distintos
ambitos de desarrollo econdmico e interés publico, asi mismo, son necesarias para un uso
estandar con respectos a los derechos de viviendas y el buen vivir como parte de los sistemas
establecidos en los lineamientos y/o normas de la Constitucion Ecuatoriana (2008). Para ello, se
usaran medios oficiales para generar dicha informacion en el presente documento que involucran

la investigacion a tiempo real de los elementos que forman parte importante del sector.

Es prudente aplicar los siguientes métodos, dejando explicito:

Meétodo Observacion de campo. Se visitara el lugar del caso de estudio, conforme la
observacion y pertinencia del espacio, se identificara la realidad o la situacion contextual,

verificando las diferentes problematicas existentes.

Método Analitico. Consistira en identificar los elementos previos a las causas y efectos
que se encuentran entorno al campo de estudio actualmente por medio de la tecnologia

IoT.
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Método de medicion. Se recopild la informacién cartogréfica del uso de suelo planteado

por el Gobierno Municipal en el PDOT y el PUGS.

Objetivo 2. “Determinar los factores ambientales y actividades urbanas incorporando

tecnologia para registrar su importancia en la sociedad’’

Para elaborar este segmento hay que situarse en la realidad descubierta por la
informacion previamente obtenida, una vista que contraste lo tedrico con la practica, la realidad
con lo visible, el estado en el que el usuario le da vida o caracter a un espacio, en este caso de
estudio, los ejes principales, el desarrollo espacial, la delimitacion con su uso de suelo, para
interpretar las condiciones de esta comunidad respecto a sus vias, todo forma parte de unas

interpretaciones basadas en una realidad o problematica.

Como pertinente se tomo en cuenta los siguientes métodos empiricos:

Meétodo analitico. Se identificara la realidad inminente y los problemas existentes en
funcioén del eje vial, junto al impacto negativo en la poblacion local, acudiendo a la

informacion municipal para poder concretar el uso de suelo.

Me¢étodo Observacion de campo. Al visitar el area de estudio, conforme la observacion y
pertinencia del espacio, se buscara identificar las zonas con mayor en base a niveles de

afectacion o riesgos de afectacion por actividades industriales.

Método de Abstraccion. Se revisdé modelos de repertorio de casos similares al estudio

pertinente, llevando a un despiece en detalles para clarificar y determinar las soluciones.

Meétodo de medicion. Se recopild y organizé los datos sobre el caso de estudio mediante

instrumentos y herramientas relacionadas a los medidores inteligentes [oT.
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Objetivo 3: ‘“‘Conocer la percepcion de la ciudadania en torno al desarrollo industrial en
torno al eje vial de la Via Manta Montecristi.”’

Se realizara un levantamiento de encuestas y censos para una poblacion determinada para
conocer aspectos relacionados con su criterio sobre la contaminacion industrial y la falta
de planificacion territorial, para construir informacion generalizada que puedan
corresponder y adaptarse como parte de los planes de desarrollo territorial como parte de
las necesidades de la comunidad e interpretando la evolucion urbana apropiada para
implementar inmobiliarios en la conectividad con la infraestructura territorial.

Método Observacion de campo. Se visitara el lugar del caso de estudio, seglin los planes
de encuestas y entrevistas de la poblacion, se solicita la participacion ciudadana de los
autores involucrados como tesis para identificar la realidad o la situacion contextual,
verificando los problemas del poligono de estudio. Como instrumento se utilizé la ficha

de preguntas de encuestas y entrevistas.

Método de Abstraccion. Se revisé modelos de repertorio de casos similares al estudio

pertinente, llevando a un despiece en detalles para clarificar y determinar las soluciones.

M¢étodo de medicion. Se recopild y organizo los datos sobre el caso de estudio mediante
la técnica de las encuestas, elaborando variables relacionadas por coémo se manejaron las
instrumentos y herramientas.

Objetivo 4: Construir un banco de datos que funcione como aporte al plan de desarrollo

territorial para futuros proyectos socio ambientales.

Se realizara una sintesis con los datos recopilados en el estudio de campo, donde se

establezcan cuantitativamente los resultados de las encuestas realizadas a la poblacion y datos
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recogidos por medidores ambientales 10T, en este analisis del diagndstico del eje vial se
interpretara la secuencia cronologica de las actividades para el desarrollo correcto desarrollo de
construccion de tablas y esquemas que conformen la investigacion con el fin de establecer
conclusiones y recomendaciones para los futuros planes de desarrollo territorial que involucren

al area de estudio designada.

Meétodo analitico. Se examinaran los datos recopilados para llegar a resultados medibles
de que describan los problemas existentes en funcion del eje vial, junto al impacto

negativo en la poblacion local y creando esquemas para resumir la informacion.

M¢étodo de medicion. Se recopild y organizo los datos con relacion al eje cronologico de

las actividades

4.2 Técnicas y herramientas

En el desarrollo de esta investigacion, se emplearan diversas técnicas y herramientas para
la recoleccion y analisis de datos. Estas herramientas son esenciales para obtener informacion
precisa y relevante sobre la calidad ambiental en el eje vial Manta-Montecristi, y para evaluar el
impacto de las actividades industriales y urbanas en el area de estudio. A continuacion, se

detallan las principales técnicas y herramientas utilizadas:

4.2.1 Sensores IoT (Internet de las Cosas)- Dispositivo ELLYSIO

Descripcion: Instalacion de sensores en puntos estratégicos a lo largo del eje vial
para la medicion en tiempo real, con un aproximado de 15 minutos en cada zona
designada para tomar informacion acerca de contaminantes atmosféricos como dioéxido
de azufre (SO2), particulas en suspension (PM2.5 y PM10), cantidad de ruidos,

temperatura y humedad.
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Obtencion: Dispositivo programado y construido por el Ing Gabriel Salvatierra.

Objetivo: Monitorear la calidad del aire y registrar niveles de contaminacion de
forma continua.

Herramientas: Sensores de calidad del aire, humedad relativa, sensor de ruido,
temperatura y otras particulas en la atmosfera. Pagina en linea para recopilar informacion

(Arduino)

Figura 8

Dispositivo loT empleado

Nota. Desiderio Kevin, 2024.

Figura 9

Mecanismo interno del dispositivo loT
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Nota. Desiderio Kevin, 2024.

Figura 10
Capacidad de medicion del dispositivo [oT
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Nota. Desiderio Kevin, 2024.



Figura 11

Anexado con el teléfono inteligente para mandar datos a la red
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Compartir cédigo QR
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gue su punto de acceso esté activado

Desactivar punto de acceso

automaticamente
Desactivar punto de acceso o
automaticamente cuando no haya

dispositivos conectados

Nota. Desiderio Kevin, 2024.
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4.2.2 Cuestionarios y Encuestas

Descripcion: Aplicacion de encuestas estructuradas a los residentes y
trabajadores del area de estudio para recolectar datos sobre su percepcion de la calidad
del aire, ruido, y otros factores ambientales.

Objetivo: Conocer la percepcion ciudadana sobre los efectos de la contaminacion
ambiental y su impacto en la calidad de vida.

Herramientas: Formularios en papel y en linea, software de encuestas (Google

Forms).

4.2.3 Andlisis de Imagenes Satelitales

Descripcion: Uso de imagenes satelitales y fotografias aéreas para evaluar el uso
del suelo y los cambios en la cobertura vegetal en el area de estudio.

Objetivo: Identificar y analizar cambios en la ocupacion del suelo y su relacion
con las actividades industriales.

Herramientas: Software de analisis geoespacial (QGIS, ArcGIS), bases de datos

de imagenes satelitales (Google Earth, Landsat).

4.2.4 Software de Anadlisis de Datos

Descripcion: Utilizacion de herramientas de analisis estadistico y procesamiento
de datos para interpretar la informacion recolectada.

Objetivo: Analizar de forma precisa los datos obtenidos y extraer conclusiones
relevantes.

Herramientas: Lenguajes de programacion y software como Python (con
bibliotecas Pandas, NumPy, Matplotlib), R (con paquetes dplyr, ggplot2), y software

estadistico (SPSS).
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4.2.5 Estudios de Campo

Descripcion: Realizacion de visitas de campo para la observacion directa y el
levantamiento de informacion sobre las condiciones ambientales y la infraestructura
urbana en el area de estudio.

Objetivo: Complementar los datos recolectados con observaciones cualitativas
del entorno.

Herramientas: Cuadernos de campo, camaras fotograficas, dispositivos GPS.

4.2.6 Entrevistas Semiestructuradas

Descripcion: Conduccion de entrevistas con expertos y autoridades locales para
obtener informacion detallada y perspectivas adicionales sobre el impacto de las
actividades industriales en el medio ambiente.

Objetivo: Recoger opiniones y recomendaciones de profesionales y responsables
de la gestion ambiental.

Herramientas: Grabadoras de audio, cuestionarios guia.

Estas técnicas y herramientas se integran para proporcionar un enfoque multidimensional
y robusto en la evaluacion de la calidad ambiental y el impacto de las actividades industriales en
el eje vial Manta-Montecristi. Este enfoque permite una comprension mas completa y detallada

de los problemas ambientales y facilita la toma de decisiones informadas para su mitigacion.

4.2.7 Calculo- Método empirico

2
P2

El disefio de la muestra se realizo mediante la formula , tomando en

cuenta la poblacion Universo basada seglin las estadisticas de los datos de INEC del censo

poblacion y vivienda del afio 2022.
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4.2.8 Diserio de la Muestra

Universo de la Muestra

El area de estudio estara representada por la poblacion urbana de ambos cantones,
tomando comienzo desde la parroquia ‘‘La Aurora’’ en el canton Manta hasta ‘‘La Empacadora
La Bilbosa’’ en Montecristi, en la que consta una poblacion aproximada de 371.082 habitantes lo
que nos permitird sacar nuestro tamafio de muestra.

Tabla 3
Poblacion Manta Censo del anio 2022

Poblacion Urbana del Cantéon Manta

Poblacion Urbana 258.697 habitantes
Poblacion Rural 12.448 habitantes
TOTAL 271.145 habitantes

Nota. Datos obtenidos de Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC). Elaboracion

propia.

Tabla 4

Poblacion Montecristi Censo del ano 2022

Poblacion Urbana del Canton Montecristi

Poblacion Urbana 71.066 habitantes
Poblacion Rural 28.871 habitantes
TOTAL 99.937 habitantes

Nota. Datos obtenidos de Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC). Elaboracion

propia.



Tamafio de la muestra
La investigacion se basa en un analisis de la Via Manta-Montecristi, en la que se realiz6
las encuestas, empleando una formula que determinaré el tamafio de muestra; de manera que

obtuvimos como resultado un total de 250 personas. Para esto se aplico la siguiente ecuacion:

Figura 12

Formula para conocer el tamario de la muestra

2

2 -D+ 2

Nota. Elaboracion propia.

Tabla 5

Simbologia de la formula para la obtencion de la muestra

Simbologia

N: tamafo de la poblacion universo

n: nivel de muestra buscada

Z: nivel de confianza

P: probabilidad de éxito, o proporcion esperada

q: probabilidad de fracaso

W: precision (Error maximo admisible en términos de proporcion)

Nota. Elaboracion propia

Figura 13

Reemplazo de datos para la obtencion de la muestra

B 371.082 1962 80 20 24570
52 (371.082—-1)+1962 80 20

Nota. Elaboracion propia
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El resultado de nuestro tamafio de muestra dentro de la poblacion urbana de ambos
cantones es de 245,70 personas, las cuales nos serviran para la implementacion de las encuestas

en el proyecto de investigacion.

Sistematizando la informacion mediante los objetivos aplicados en nuestros métodos, la

matriz al ser pertinente se logrard mantener en un margen de accion para las encuestas a realizar.

Mediante estos indicadores se logra definir con claridad las actividades productivas que

proceden alrededor sobre el eje principal, en este caso la Via Manta-Montecristi.

Sectores primarios; las actividades son adquiridos mediante su produccion por la

naturaleza en materia prima

Sectores secundarios; si estan relacionadas a las actividades industriales

Sectores terciarios; que se mantienen en las actividades comunes dentro de la ciudad

con servicios basicos.
Sectores de aplicacion residencial

Y, por ultimo, se realizé un diagndstico presente en los resultados en como sus las
actividades urbanas afectan directamente al estado de las vias y de sus pobladores, con
posibilidad de lograr identificar los factores que ambientales que conllevan mayor anélisis,
llevando los resultados a realizar una ciudad que nos permita otorgarle la prioridad para un bien
publico en la interaccion de sus habitantes y su entorno. De esta forma poder no solo beneficiar a
una sola poblacidn, si no repercutir de manera mas amplia para todos los sectores en la ciudad y

aportar a un desarrollo sostenible.
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4.3 Fuentes

Se gestiond la informacién de tal manera que sea veridica y actualizada, para la

elaboracion y andlisis previo a los objetivos planteados mediante los siguientes usos de fuentes

documentadas.

4.3.1

2023.

4.3.2

Primarias

. Poblacion vinculante (encuestas)

. GAD Manta

. GAD Montecristi

. Establecimientos comerciales (al margen de las vias de estudio)

. Planes de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del Canton Manta 2022.
. Planes de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del Canton Montecristi
. Plan de Uso y Gestion del Suelo 2021

Secundarias

. Portales Oficiales de Bibliotecas

. Bibliografia-Literatura

. Trabajos de investigacion
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5. Capitulo I1I. Diagnostico y resultados de la investigacion
5.1 Diagnéstico urbano de la Via Manta-Montecristi

5.1.1 Area de estudio

El area de estudio designada para el desarrollo de la tesis se sitia en un sector entre
Manta y Montecristi. El espacio destinado a realizar la investigacion busca investigar y analizar
los diversos aspectos de la poblacidn presente en la Via Manta-Montecristi, dicha zona involucra
fronteras entre los dos cantones en estos territorios se determinara las caracteristicas socio-

demograficas, econdomicas, morfologia urbana, equipamientos, etc.

5.1.2 Aspectos sociodemogrdficos

Manta es una ciudad ecuatoriana, que se la considera el motor econdémico de la provincia
Manabita, complementandose con su capital Portoviejo la cual es el motor administrativo, cuenta
con una poblacion de 271.145 habitantes, con 258.697 de la poblacion perteneciente al sector
urbano y 12.448 pertenecientes al sector rural. El canton dispone su propia poblacion por género
enun 51,5% (139.611 habitantes) al femenino y un 48,5% (131.534 habitantes) al masculino,

siendo mayor el género femenino. (INEC, 2022)

Montecristi es una ciudad ecuatoriana, cabecera cantonal del Canton Montecristi. Es
llamada "Cuna de Alfaro" porque en esta poblacion, el 25 de junio de 1842 nacid Eloy Alfaro, el
caudillo que inici6 y consolido la revolucion liberal de Ecuador, cuenta con una poblacion de
99.937 habitantes, con 71.066 de la poblacion perteneciente al sector urbano y 28.871 de

habitantes pertenecientes al sector rural. (INEC, 2022)



El canton dispone su propia poblacion por género en un 51,1% (51.066 habitantes) al
femenino y un 48,9% (48.871 habitantes) al masculino, siendo mayor el género femenino.
Cuenta con una tasa moderada de personas con sus culturas y tradiciones. (INEC, 2022)

Figura 14

Grdfico de tabulacion de datos de la Poblacion Manta-Montecristi Urbano-rural

Poblacidn Manta-Montecristi

300,000
258,697
250,000

200,000
150,000 131,534 139,611

100,000
71,066

51,066
48,871 :
50,000 N

28,871
2,448 .
0 [ |

Manta Montecristi Manta Montecristi

B Urbano M Rural M Masculino ® Femenino

Nota. Informacion recopilada del INEC (2022). Elaboracion propia.
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Figura 15

Grdfico tabulacion de datos totales de la Poblacion Manta-Montecristi

Poblacidn Manta-Montecristi

350,000 329,763

300,000

250,000

200,000 180,405 9677
150,000

100,000

41,319
50,000

; =

Manta-Montecristi Manta-Montecristi

B Urbano M Rural B Masculino I Femenino

Nota. Informacion recopilada del INEC (2022). Elaboracion propia.

Entre los dos cantones se presenta una cantidad de poblacion muy significativa siendo
mucho mayor el sector urbano en comparacion al rural, esta diferencia puede implicar problemas
sociales y la falta de atencion de los Gobiernos Auténomos Descentralizados Cantonales, y del
gobierno nacional que con los afios en sectores rurales sufren decaimientos en servicios basicos,
servicio publico, empleo y ordenamiento territorial, lo que implica la migracion excesiva hasta la

ciudad.

El territorio de Manta desde sus inicios ha sido ocupado por poblaciones perteneciente a
distintos cantones exteriores y paises extranjeros, como resultado se podria definir a dicho canton

como multicultural, de rdpida y constante expansion con su cantén vecino Montecristi que cuenta



con una rica historia y tradiciones basadas en artesania que reunen la cultura manabita, esto es

utilizado por sus habitantes como principal fuente de actividad econdmica.

Figura 16

Grdfico tabulacion de datos étnicos de la Poblacion Manta

Autoidentificacidon étnica Manta-Montecristi
100.00%
90.00% 86.90% 87.50%
80.00%
70.00%
60.00%
50.00%
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5, 0,
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—
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0.00%
Manta Montecristi

B Mestizo/a M Montubio/a M Blanco/a ™ Afroecuatoriano/a M Indigena M Otro

Nota. Informacion recopilada del INEC (2022). Elaboracion propia.
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Figura 17

Grdfico tabulacion de datos étnicos totales de la Poblacion Manta

Autoidentificacion étnica Manta-Montecristi
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Nota. Informacion recopilada del INEC (2020). Elaboracion propia.

Entre los dos cantones se puede observar un porcentaje mucho mayor de gente mestiza en
comparacion con las demads etnias, esta se convirtid en la mas representativa para los dos
cantones, por el atractivo de las ciudades de Manta y Montecristi con el paso de los afios se

instalaron poblaciones de cantones exteriores.

5.1.3 Aspectos economicos

El canton Manta es uno de los més importantes centros econdmicos, industriales,
financieros y comerciales del Ecuador. Las actividades principales de la ciudad son el comercio,
industria pesquera y el turismo, donde sobresale la pesca del atiin y los paises litorales
representado por sus playas, junto a sus festividades durante el afio; también destacan empresas

de aceites vegetales y maquiladoras.
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Montecristi, como ciudad cultural del Ecuador, tiene una economia basada en la
agricultura, la pesca, la produccion de sal, la artesania y el turismo. Sus artesanias elaboradas en
paja toquillas, mimbre, piquigua, plastico y madera son reconocidas en todo el pais y fuera del €él.
Su identidad esta en los sombreros finos de paja toquilla, reconocidos en el mundo como
“Panama Hat” el cual es parte de su patrimonio cultural formando parte de la Red de Ciudades
Creativa de la UNESCO, reconocimiento obtenido por el compromiso en aprovechar la cultura y

la creatividad, como parte integral de sus estrategias de desarrollo. (UNESCO, 2012)

Para un analisis més profundo de la economia de Manta y Montecristi, se expone el Valor
Agregado en Bruto (VAB) que es la informacion recopilada por el Banco Central del Ecuador el
cual funciona como la institucion que instrumenta la politica monetaria y los movimientos

financieros del Ecuador.

El objetivo principal de las tablas 3 y 4, es describir y analizar las economias de los
diferentes cantones manabitas, mediante el calculo de variables macroeconoémicas como la
produccion, el consumo intermedio y el valor agregado por region, para cada industria o seccion
de CIIU, representando su valor en miles de dolares segun los datos del Banco Central del
Ecuador en el 2022.

Tabla 6
Valor Agregado en Bruto (VAB) Manta y Montecristi

Canton Produccion Consumo intermedio Valor agregado bruto
Manta 3.691.294 1.934.407 1.756.887
Montecristi 1.910.556 1.332.772 577.784

Nota. Banco Central del Ecuador (2022)
En el anélisis de la tabla se puede observar un mayor grado proporcién en el canton

Manta en lo que respecta a sectores de produccion y un mas elevado valor en el consumo
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intermedio el cual se refiere a los bienes y servicios que se consumen totalmente en el proceso de
produccion, para generar otros bienes o servicios. En Montecristi los datos recopilados presentan
cifras mas pequenias que estan por encima de la mitad en comparacién con Manta. En la
siguiente tabla se expondran las principales ramas de actividad econdmica en ambos cantones y
sus valores estimados:

Tabla 7
Valor Agregado en Bruto (VAB) Manta y Montecristi _ Sectores productivos

Agricultura Suministro
, Transporte,
, . , ganaderia, ., . . de
Canton Comercio Manufactura ’ 5. Construccion  informacion y -
silvicultura . electricidad
comunicaciones
y pesca y de agua
Manta 449.837  235.147 231.220 126.301 83.503 35.946
Montecristi 64.848  388.805 9.891 17.434 26.857 8.648

Nota. Banco Central del Ecuador (2022)

En la tabla general propuesta por el BCE la economia total de Manta alcanz6 una cifra de
1.756.887 dolares en lo que respecta a todos las diversas ramas de actividades comerciales e
industriales que existen dentro del canton y en Montecristi los mismos sectores en conjunto
alcanzaron un valor 577.784 doélares, colocando al comercio en Manta como la mas alta
comprendiendo el 25,6% de la economia, seguido por la manufactura que en ambos cantones
presentan altos ingresos siendo la principal actividad en Montecristi, abarcando el 67,29% y el

13,38% en Manta.

5.1.4 Uso de Suelos

El andlisis de la distribucion de suelo en el 4rea urbana de ambos cantones
(correspondiente al poligono de estudio) se establece que los usos de suelo en los que se
desarrollan actividades residenciales, comerciales-servicios, equipamiento e industrial suman

85.044, 77 ha que representan un extremo donde las ciudades presentan mayor actividad
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industrial, con 47.697,78 ha (56,09%), residencial con 37.315, 91 ha (43,88%), comercial con

19,67 ha (0,023%) y 11,41 ha (0,013%).

Figura 18

Mapa zonificacion uso de suelos
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Figura 19

Mapa de hectareas de uso de suelos
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Nota. Elaboracion propia.

5.1.5 Equipamiento Urbano

El sector presenta diversos tipos de equipamientos que abarcan principalmente la Via

Manta -Montecristi.



88

Figura 20
Mapa de vias
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En el poligono de estudio se puede identificar a la Via Manta-Montecristi como principal
ruta de movilizacion, se le atribuye la importancia de servir como medio para que el canton
Manta pueda comunicarse de forma Inter cantonal con el territorio de Montecristi y mas alla,
dentro del territorio esta anexada a otras grandes vias para circular con las parroquias y junto con

el transporte publico, como la Inter barrial y la Spondylus.
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Mapa general del equipamiento urbano
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Nota. Elaboracion propia

En el poligono de estudio se puede describir una distribucion moderada del equipamiento

urbano, contando con servicios adecuados de salud, economia, trabajo laboral, educacion,

seguridad publica, espacio social y recreativo, entre otros. Extendiéndose a través del territorio

entre Manta y Montecristi la via emplea servicios para la gente de paso configurando negocios e

instituciones de caracter administrativo y de formacion para fomentacion de las actividades

esenciales para el funcionamiento del sector.
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Mapa general del equipamiento de salud
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Nota. Elaboracion propia

En el poligono de estudio el Hospital General del IESS de Manta, es el equipamiento de
salud mas predominante equipamiento de salud por su nivel de atencion para los pobladores de
los sectores cercanos, complementado a su vez con otros centros de salud y farmacias que
ofrecen suministros médicos y de consultorias al alcance de todos los niveles socio-econémicos

de los habitantes. En resumen, el area de estudio dispone de servicios médicos estables con
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conexiones establecidas principalmente por las Vias Manta-Montecristi e Inter-barrial, anexadas

con calles secundarias de mas prolongada extension.

Figura 23
Hospital del IESS-Manta-Fachada Frontal

Nota. Investigacion de campo (2024)

Figura 24
Hospital del IESS-Manta-Vista elevada

Nota. Investigacion de campo. (2024)
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Figura 25

Mapa general del equipamiento industrial
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Nota. Elaboracion propia

En el poligono de estudio se ubican numerosas empresas de caracter industrial, la
mayoria enfocadas en la manufacturacion de productos alimenticios y domésticos. En el sector
de Manta se ubican industrias como Ocean Fish, Galapesca S.A., Promopesca; las cuales se
dedican al procesamiento de los productos marinos ofrecidos directamente por el mar y realizar

exportaciones en forma de comercio. En el sector de Montecristi se ubican fabricas destinadas a
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diversos productos y alimentos domésticos, desde aceites a articulos de higiene al alcance

cotidiano de las familias.

Figura 26
Empacadora La Bilbosa

»+{ - BILBOSA
WP A T

Nota. Investigacion de campo. (2024)

Figura 27
LA FABRIL Entrada posterior

Nota. Google Maps (2021)
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Figura 28
LA FABRIL Entrada frontal a la Via Manta-Montecristi
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Nota. Google Maps (2024)

Figura 29
LA FABRIL Fachada frontal a la Via Manta-Montecristi

Nota. Investigacion de campo (2024)
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Figura 30

Moderna Alimentos- Planta Manta
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Nota. Google Maps (2015)

Figura 31
Galapesca S.A

Nota. Google Maps (2015)
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Figura 32
Oceanfish S.A

Nota. Google Maps (2015)
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Figura 33

Mapa Equipamiento comercial
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Nota. Elaboracion propia|

En el mapa se representan los lugares de comercio existentes dentro del poligono de
estudio, es una zona ampliamente comercial en las que se instalaron edificaciones centradas a la
compra y venta, al mismo tiempo ofrecen buenos productos y se encuentra en una zona

facilmente transitable.
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Figura 34

Coral Hipermercados Montecristi

Nota. Google Maps (2020)

Figura 35
Indumaster S.A. MAtriz

Nota. Google Maps (2017)
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Figura 36

Mapa general del equipamiento de educacion
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Nota. .Ela.bor.acién propia|

En el mapa se representan las distintas instituciones educativas existentes en el poligono
de estudio, se puede observar una mayor cantidad de estas unidades en el lado de Montecristi,
que involucran desde el nivel basico hasta el Bachillerato, y el lado de Manta la més significativa
es el Instituto Tecnologico Superior Luis Arboleda Martinez, ubicado al lado del Hospital
General del IESS, junto a otras escuelas locales mas pequenas y contando con colegios como el

26 de Junio y el Paquisha, anexados por la Via Inter-barrial.
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Figura 37

Instituto Superior Tecnologico Luis Arboleda Martinez
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Nota. Pagina oficial del Instituto
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Figura 38

Mapa equipamiento de servicios
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Nota. Elaboracion propia

En el mapa se representan los lugares de destinados a ofrecer servicios de ayuda como
reparacion mecanica, apoyo auxiliar u otros mas, existentes dentro del poligono de estudio, estan
ampliamente dispersos, pero cuentan con servicios adecuados y mantenimiento para las personas

que los buscan.
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Figura 39

Gasolinera Primax

Nota. Google Maps (2022)



Figura 40
Mapa de Llenos y Vacios
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En la Figura 40 se representan los terrenos vacios, los espacios con quebradas o con

presencia hidrografica las cuales existen dentro o fuera del poligono de estudio, en esta se

observar la falta de zonas verdes para el espacio publico la cual es baja.
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5.1.6 Analisis de la infraestructura Vial y Transporte
La via Manta-Montecristi cuenta con un mantenimiento moderado con estados de asfaltos
decentes en las zonas mas transitadas cercanas al Hospital de IESS, pero con menos

mantenimiento por sectores cercanas a la Aurora 'y La Pradera.

Las principales vias son la misma via Manta-Montecristi, Av. Inter-barrial, C, V.2 por su
alto nivel de circulacion vehicular, seguido por las demas calles que se consideran secundarias

por su bajo nivel de circulacion vehicular.

A nivel de transporte publico este sector es circulado por las siguientes lineas de buses y

los puntos circulares representan los puntos mas empleados por las personas como paradas:

Figura 41

Rutas buses cantonales
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Bus 16

Bus 1

Nota. Radio taxi sin fronteras
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Figura 42

Rutas buses Inter cantonales
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Cortes de las vias principales

Figura 43

Corte Via Manta-Montecristi
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Nota: Elaboracion propia _ https.//streetmix.net

Figura 44
Corte Av. 113
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| AV.113 |
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Figura 45
Corte Av. 4 de noviembre
.
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Nota: Elaboracion propia_ https://streetmix.net/

Figura 46

Corte Av. Inter barrial
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| Av. Interbarrial |
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Nota: Elaboracion propia_ https://streetmix.net/
5.2 Presentacion de resultados y discusion.

5.5.1 Inconformidad de la poblacion urbanay en los ejes viales de la Via Manta-
Montecristi

En el canton Manta se desarrolld el espacio urbano con un crecimiento acelerado y con
falta de planificacion en el que combinaron muchos elementos fisicos en una zona extensa que
conecta con su vecino Montecristi, etapa de procesos para poder generar nuevas intervenciones
en la ciudad mediante proyectos de comercio y expansion basada en temas industriales. Esto ha
generado que la comunidad sienta la constante tension generada por las industriales en sus estilos
de vida, con respecto a las vias en general y el desorden publico, estan afectados por distintos
factores que expanden la influencia de la contaminacion ambiental que llegan a influir en el
entorno. Por ende, se provee por parte del GAD municipal de Manta, que existan las
posibilidades de generar un plan en el cual pueda intervenir para mejorar las condiciones a escala
urbana, recuperando los espacios que han sido afectados o perjudicados de su funcion y

aprovechar esta dimension para mejorar la imagen urbana.
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Como resultado, se obtienen resultados con analisis de la opinion publica de los
pobladores. Basandose en tres puntos importantes donde se realizaran las encuestas y tomas de

datos del tema ambiental.

5.5.2 Designacion de los puntos para realizar tomas de datos.
En las siguientes tablas aparecen los datos estadisticos obtenidos a través de las encuestas
realizadas en el canton Manta y Montecristi, especificamente desde la parroquia La Aurora hasta

la Empacadora La Bilbosa.

Para la elaboracion de estas y un mejor entendimiento de las molestias e inseguridades
este sector, se dividio el tramo de las avenidas en tres puntos, lo cual nos permitira tener un
alcance mucho mas especifico. Por lo que contariamos con: Punto inicial, punto medio y punto
final.

Figura 47

Mapa ruta de investigacion
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MAPA REFERENCIAL
MANTA

\
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LEYENDA
[ Poligono de Intervencién
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Calles, Vias y Avenidas

PUNTOS DE
REFERENCIA

Punto Inicial (La Aurora)

Punto Medio (EI IESS)

Punto Final (La Fabril y
Bilbosa)

Dichos puntos fueron designados por su influencia como parte de la Via Manta-

Montecristi, en el primer punto la parroquia La Aurora es un espacio de viviendas y comercios

locales que representan a personas que van y vienen de la ciudad u otros cantones, las cuales

pueden dar opiniones de primera mano sobre la influencia que tienen las industrias sobre la

poblacién local o el desarrollo de las actividades.

En el punto medio del IESS de Manta, es un caso importante por representar un punto

donde convergen varias calles diferentes, pero a su vez cruzan transportes tanto cantonales como
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inter-cantonales, a la vez es un punto donde se dirigen la poblacidn en busca de servicios
médicos y encuentro con internados, por eso es importante descubrir si existe alguna influencia

ambiental negativa en dicho entorno destinado a la salud.

En el punto final, entre la Fabril y La Bilbosa, es importante descubrir la influencia que
generan dichas industrias en su entorno cercano, en este caso para sus trabajadores al alrededor
de las calles, o las personas que transitan o se instalan en dicha zona junto a si generan algin

efecto nocivo que podria ser emitido por diversos factores del entorno.

Opinion publica por medio de encuestas

Figura 48

Grdfico sobre poblacion encuestada
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Poblacion encuestada

B Manta ® Montecristi ® Otro

Nota: Elaboracion propia

Los datos recopilados en el poligono de estudio mediante registraron un total de 250
encuestados con resultados de mayor proporcion en el territorio de Manta correspondiendo a un
84% (211 habitantes) de la poblacion a quienes se les hicieron las encuestas; el 12% (30
habitantes) perteneciente a Montecristi cercanos a la Via Manta Montecristi, y un 4%

correspondiente a personas que emigraron de otros cantones o solo usan la zona como zona de

paso.

Figura 49

Conformacion familiar
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Conformacidn familiar

Usted mismo, 9, 4%

2-3 personas, 73, 29%

4- 0 mas personas, 166,
67%

W Usted mismo ® 2-3 personas ® 4- o0 mas personas

Nota: Elaboracion propia

La informacioén recopilada en referencia a la estructura interna de las familias existentes
dentro del poligono de estudio, presentaron resultados de hogares en su mayoria conformadas
por 4 o mas individuos con un porcentaje del 67%; seguido por un porcentaje de 29% para casas
integradas 2 o 3 individuos; y finalmente presencia del 4% de una sola persona como nucleo de

un espacio habitable.

Figura 50

Grdfico opinion sobre Infraestructura publica
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Infraestructura publica
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Nota: Elaboracion propia

Las encuestas realizadas en referencia a la opinion publica de los individuos sobre la
infraestructura basica que comprende el sector de la Via Manta Montecristi recopilo resultados
en que los habitantes en su mayoria consideran la eficiencia de estos servicios como regular con
el 27,6% (69 habitantes), seguido por el 27,2% (68 habitantes) que consideran buena a la
infraestructura publica, el 16,4% (41 habitantes) la consideran mala, el 14,8% (37 habitantes)

opinan que es muy mala y el 14% (35 habitantes) consideran muy buena.

Figura 51

Grdfico opinion sobre espacio publico
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Espacio publico
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Nota: Elaboracion propia

Las encuestas realizadas en referencia a la opinion publica de los individuos sobre el
espacio publico que comprende el sector de la Via Manta Montecristi recopilo resultados en que
los habitantes en su mayoria consideran la distribucion de zonas existentes desde su punto de
vista como regular con 27,6% (69 habitantes), seguido por el 22,8% (57 habitantes) que
consideran bueno al espacio publico, el 22% (55 habitantes) lo consideran muy bueno, el 16%

(40 habitantes) opinan que es malo y el 11,6% (29 habitantes) consideran muy malo.

Figura 52

Grdfico opinion sobre distribucion territorial
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Distribucidn territorial
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Nota: Elaboracion propia

Las encuestas realizadas en referencia a la opinion publica de los individuos sobre la
distribucion territorial de las edificaciones comprenden el sector de la Via Manta Montecristi
recopilo resultados en que los habitantes en su mayoria lo consideran como regular con 29,6%
(74 habitantes), seguido por el 28,4% (71 habitantes) que consideran buena a la distribucién del
territorio, una misma proporcion del 14,8% (37 habitantes) para la opinion de buena y mala, y el

12,4% (31 habitantes) consideran muy mala.
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Figura 53

Grdfico sobre uso de la via Manta-Montecristi, como principal ruta

Resultados

H Si ® No

Nota: Elaboracion propia

Dentro del poligono de estudio la Via Manta Montecristi es la que presenta mayor
actividad y la que funciona como principal ruta de conexion con otras vias presentes dentro de
ambos cantones, se determind que los habitantes en su mayoria el 80% (201 habitantes), la
emplean como ruta de movilizacion y el 20% (49 habitantes) emplean otras rutas, pero muy

cercanas a la primera.
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Figura 54

Grdfico sobre saber de la contaminacion ambiental por industrias

Resultados

m Si ® No

Nota: Elaboracion propia

Dentro del poligono de estudio a lo largo de la Via Manta Montecristi existe la presencia
de diversas compafias e industrias enfocadas en diversos tipos de actividades, las cuales pueden
influir en su entorno ya sea en el humano o ambiental, por eso se busco determinar si los
pobladores tenian conocimiento del impacto ambiental negativo que producen un 93% (232
habitantes) son conscientes, y el 7% (18 habitantes) no conocen del todo dicho concepto de

contaminacion.
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Figura 55

Grdfico sobre opinion sobre contaminacion industrial para habitantes

Resultados

m Si ®m No

Nota: Elaboracion propia

Para complementar el tema de conciencia de la poblacion sobre la contaminacion
producida por las industrias los pobladores en su mayoria el 90% (224 habitantes) consideran
que las actividades industriales son nocivas para en el sector y el 10% (26 habitantes) no conocen

del todo si el efecto es muy grande o dafiino.
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Figura 56

Grdfico sobre opinion del tratado correcto de industrias de sus desechos

Resultados

H Nom§Sj

Nota: Elaboracion propia

Como en cualquier actividad realizada por una industria se pueden generar desechos que
necesitan ser tratados para evitar convertirse en contaminacion nociva, mediante las encuestas
realizadas a la poblacion cercana a estas, opinaron en su mayoria el 66,4% (166 habitantes) que
no se manejaban bien los residuos y el 33,6% (84 habitantes) piensan que si existe un correcto

trato de desechos.
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Figura 57

Grdfico sobre normativas para el tratado ambiental de industrias

Resultados

m Si ® No

Nota: Elaboracion propia

Para el conocimiento publico las industrias necesitan emitir comunicados de informacion
sobre las normativas que deben para el desarrollo correcto de sus actividades, entre ellos, las
metas y objetivos, la seguridad, el servicio al cliente, su influencia en el medio ambiente, por
dicho motivo se plantea a la poblacion si estan al corriente de esta Gltima condicionante, el 58%

(145 habitantes) no lo conocen y el 42% (105 habitantes) son conscientes.
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Figura 58

Grdfico sobre molestia a la poblacion

Poblacidon afectada
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Nota: Elaboracion propia

Al establecer algunas molestias comunes ocasionadas por las actividades industriales, se
les consulto a la poblacién si han padecido de dichas incomodidades, el 36,8% asegura que la
mayor contaminacion es al aire en el espacio publico, seguida por el ruido como el segundo
factor contaminante mas predominante del sector, con el 13,5% de opinién, incluyendo otros
malestares, como dérmica con 11,9%, géstrica con 10,6%, degenerativa con 2,5%, y otras mas
con 1,3%, no obstante una cierta poblacion del 23,4% afirma no sufrir una afectacion tan

significativa para suftir dichas dolencias.
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Figura 59

Grdfico sobre manifestaciones por temas de molestia publicas
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Nota: Elaboracion propia

Al establecer algunas manifestaciones comunes ocasionadas por el descontento al espacio
publico con respecto al tema ambiental, se les consulto a la poblacion si han realizado algunas de
aquellas, el 47% asegura que no se han realizado ninguna, la mayor cantidad de manifestaciones
con un 15,5% se las ha emitido al Municipio de Manta, seguido por el periddico con el 13,8%, la

television con 10,6%, foros en linea con 6,4%, pancartas con 4,9%, y otras mas con un 1,8%.
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Figura 60

Grdfico sobre influencia negativa de industrias en actividades publicas

Resultados

H Si m No

Nota: Elaboracion propia

Para reforzar el tema de la opinidn publica con respecto a la contaminacion ambiental y
su efecto negativo a la poblacidon consultada, en dicho grafico se representa el 70% (176
habitantes) quienes aseguran que son afectados durante sus actividades diarias cercanas a la Via

Manta-Montecristi, y el 30% (74 habitantes) quienes afirman no ser influenciados.
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Figura 61

Grdfico sobre conocer el PDOT respectivo de su canton

Resultados

B Manta ® Montecristi ® Ninguno

Nota: Elaboracion propia

Durante las encuestas realizadas en el drea de estudio, se busc6 descubrir si la poblacion
conocia los PDOT de sus respectivos cantones con el fin de si estarian al tanto de los futuros
proyectos que realizaran los gobiernos, en Manta el 28,4 % (71 habitantes), en Montecristi el

6,4% (16 habitantes), y entre los dos un 65,2% (163 habitantes) no conocen ninguno.
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Figura 62

Grdfico de opinion sobre actividades adecuadas en la Via Manta-Montecristi

Resultados

H Si B No

Nota: Elaboracion propia

Al realizar consultas a la poblacion sobre su ambiente publico en referencia a las
actividades existentes en la zona, el 70% (176 habitantes) considera que no son del todo
correctas o adecuadas para el entorno, y el 30% (74 habitantes) considera que si existen acciones

moderadamente aceptables.
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Figura 63

Grdfico sobre afectaciones perjudiciales
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Nota: Elaboracion propia

Para reforzar el tema de opinién al espacio publico se establecieron algunas afectaciones
perjudiciales al entorno que afectan a la poblacion, analizando las resultados de las encuestas se
establecié que el mayor dafio es por falta de mantenimiento con el 30,1%, seguido por el
desgaste progresivo de vias y el espacio con el 27% de valoracion, acumulacion de desechos con
15,8%, abandono publico con 14,7%, ocupacion ilegal con 6,5%, otras mas con 0,6%, no

obstante, existe un 5,3% que considera no sufrir dicho deterioro.
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Figura 64

Grdfico sobre opinion de la cercania de viviendas e industrias

Resultados

m Si ®m No

Nota: Elaboracion propia

En base a lo analizado en la Via Manta- Montecristi, se puede determinar que es una zona
con uso de suelos variados que combinan la vivienda y lo laboral, por lo tanto, entre las
construcciones existentes del sector presentan una cercania considerable que puede afectar a la
poblacion, en las encuestas realizadas se consulta a la poblacion si dicho factor es muy notable,

el 76,8% (192 habitantes) confirma que si, y el 13,2% (58 habitantes) opina que no.
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Figura 65

Grdfico sobre existencia de espacios sociales de interés

Resultados

H Si ® No

Nota: Elaboracion propia

Para otro punto se buscé conocer si dentro del poligono de estudio la poblacién
cuenta con espacios dedicados al actividades recreativas y sociales, como plazas, canchas,
comedores, parques, etc., entre los datos recopilados un 65,2% (163 habitantes) asegura

que, si cuentan con dichas zonas, mientras que el 34,8% (87 habitantes) confirma que no.
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Figura 66

Grdfico sobre consulta de una regeneracion urbana

Resultados

m Si m No

Nota: Elaboracion propia

Como respuesta al tema del desgaste o dafios al entorno publico, se le consulto a
la poblacidn si requerian de un llamado para realizar trabajos de mantenimiento o
regeneracion de dichas zonas, el 90% (225 habitantes) confirma que si, mientras el 10%

(25 habitantes) opina que no.
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Figura 67

Grafico sobre consulta de areas verdes

Resultados

m Si ®m No

Nota: Elaboracion propia

Para reforzar el tema de opinion al espacio publico se busco conocer si la
poblacion dispone de un entorno verde y sano, el 63,2% (158 habitantes) si parece
disponer de esto, mientras el 36,8% (92 habitantes) no lo presenta.

Resultados segiin toma de datos con dispositivos y tecnologia ot.

En base a la toma de datos, mediante un dispositivo que analiza multiples factores

del entorno se presentan las siguientes tablas:
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Tabla 8

Factores de medicion del dispositivo

Simbologia

Temperatura (°C): Magnitud fisica que expresa el grado de frio o calor de los cuerpos

o del ambiente.

Humedad (RH): Expresion porcentual de la cantidad de vapor de agua presente en el
aire con respecto a la maxima posible para unas condiciones dadas de presion y

temperatura.

Particulas (PM2,5): Son las particulas en el aire que tienen un didmetro de 2.5

micrémetros 0 menos.

Particulas (PM10): Son particulas en suspension que tienen un didmetro de hasta 10

micrometros (um) y que pueden ser inhaladas por los pulmones.

Ruido (dB): Los decibelios (dB) son la unidad de medida de la intensidad de un

sonido.

Nota: Elaboracion propia



134

Temperatura (°C)

Se tomo la escala Celsius para la toma de datos.

Tabla 9

Factor temperatura por dias

Dias Promedio Valor Maximo Valor Minimo
1.- 11/12/2024 37,8 °C 42°C 35°0C
2.-12/12/2024 29,3°C 30°C 29 °C
3.-15/12/2024 35,6 °C 41°C 31°C
4.- 17/12/2024 26 °C 26 °C 26°C
5.-19/12/2024 31,6 °C 330C 30°C
6.- 22/12/2024 30,2 °C 320C 29°C
7.- 23/12/2024 330C 340C 320C

Nota: Elaboracion propia

En la Tabla (9), se presentan los datos recopilados durante los dias en que se utilizo el

dispositivo para tomar informacion del sector.

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) la temperatura ambiente mas
adecuada para el organismo es entre 18 °Cy 24 °C.
De esta forma, el cuerpo se mantiene en su temperatura mas optima: en torno a 36°Cy 37 °C.
El cuerpo humano comienza a experimentar dificultades al exponerse a temperaturas mas altas a

41 °C.
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Se puede determinar un entorno con temperaturas que podrian variar de dia a dia, estableciendo
un estandar de 26 °C y alcanzando niveles de 42 °C o superior
Tabla 10

Factor temperatura por lugares

Lugares Promedio Valor Maximo Valor Minimo
Importantes
1.- La Aurora 30,1°C 39°C 26 °C
2.- E1 IESS 34,6 °C 38°C 26°C
3.-La Fabrily La 34,6 °C 39°C 26 °C
Bilbosa

Nota: Elaboracion propia

En esta tabla, es una comparacion de los valores registrados en los tres puntos de
investigacion designados. Se puede observar una ligera diferencia de valores que podria
significar que a lo largo de Via Manta-Montecristi las temperaturas pueden variar con las
mismas condiciones y horas del dia para crear un entorno agradable o perjudicial para las

personas, esto también infiere la falta de vegetacion que regulen la zona.



Humedad (RH)

Tabla 11

Factor humedad por dias
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Dias Promedio Valor Maximo Valor Minimo
1.- 11/12/2024 58,3 RH 88 RH 51 RH
2.-12/12/2024 77 RH 77 RH 77 RH
3.-15/12/2024 62,2 RH 75 RH 53 RH
4.-17/12/2024 82,9 RH 85 RH 82 RH
5.-19/12/2024 74 RH 94 RH 66 RH
6.- 22/12/2024 76,4 RH 84 RH 72 RH
7.- 23/12/2024 69,1 RH 86 RH 66 RH

Nota: Elaboracion propia

En esta tabla, se analiza el factor humedad donde se puede observar que se
presenta con niveles moderadamente altos, superiores al 50%, aunque dicho elemento
también podria ser perjudicado por las temperaturas altas en dias soleados, o por las

emisiones de combustion que alteran su naturaleza y el entorno.

El margen estable de humedad es entre 20 y 75.



Tabla 12

Factor humedad por lugares
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Lugares Promedio Valor Maximo Valor Minimo
Importantes
1.- La Aurora 74 RH 91 RH 55RH
2.- E1IESS 66,7 RH 86 RH 55RH
3.-La Fabrily La 62,3 RH 88 RH 51 RH
Bilbosa

Nota: Elaboracion propia

En esta tabla, se puede determinar que la parroquia La Aurora del canton Manta,

presenta los mayores niveles de humedad de la zona, esto podria deberse mas por el

entorno en cual es mas fresco y menos afectado por influencia de fabricas o vehiculos

que emiten combustion al aire donde se encuentra la humedad.

Particulas (PM2,5)

Tabla 13
Factor particulas PM2,5 por dias

Dias Promedio Valor Maximo Valor Minimo
1.-11/12/2024 31,8 PM2,5 398 PM2,5 16 PM2,5
2.-12/12/2024 14,4 PM2,5 18 PM2,5 11 PM2,5
3.- 15/12/2024 16,5 PM2.5 217 PM2,5 6 PM2,5
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4.-17/12/2024 12,5 PM2,5 120 PM2,5 4 PM2,5
5.-19/12/2024 11,2 PM2,5 92 PM2,5 3 PM2,5
6.- 22/12/2024 8,6 PM2,5 20 PM2,5 4 PM2,5
7.- 23/12/2024 16,8 PM2,5 189 PM2,5 6 PM2,5

Nota: Elaboracion propia

Dichas particulas se tratan de un contaminante atmosférico que puede provenir de
fuentes naturales o artificiales, y que es una de las principales amenazas para la salud:

Fuentes naturales: Polvo, hollin, suciedad, saltada de viento, esporas vegetales,
polen, humo de incendios forestales

Fuentes artificiales: Combustion de motores, combustion de plantas de energia,
procesos industriales, estufas, chimeneas y quemaduras de madera en el hogar, humo de
fuegos artificiales, fumar.

En el area de estudio existen muchas de estas fuentes, esto debido que al ser una
via principal en la que se desarrollan una gran variedad de actividades. Entre las cuales,
estarian principalmente las combustiones de vehiculos y de las industrias, o en ciertos
casos los trabajos de mecanica, pero también existen fuentes naturales como el viento en
que este empuja y arrastra la mayor cantidad de estas particulas para esparcirlas por todo
el sector. En ciertos momentos durante el dia o el lugar este puede alcanzar niveles
nocivos de 300 o mas lo que supondria una amenaza para el entorno de via y para las

personas que transitan.



Tabla 14
Factor particulas PM2,5 por lugares
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Lugares Promedio Valor Maximo Valor Minimo
Importantes
1.- La Aurora 13,9 PM2,5 120 PM2,5 3 PM2,5
2.- E11IESS 1 PM2,5 385 PM2,5 6 PM2,5
3.-La Fabrily La 23,5 PM2,5 398 PM2,5 4 PM2,5
Bilbosa

Nota: Elaboracion propia

En este andlisis se puede observar que en las zonas cercanas a estos lugares pueden

presentar elevados niveles de particulas contaminantes que superan los 300, cantidad que puede

ser considerada mala para los habitantes o lugares cercanos a ellos. La Aurora puede ser

considerada la més segura pero debido al efecto de los vientos es posible que en ciertos

momentos del dia sus niveles aumenten.
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Tablero de los niveles de PM 2.5 y su clasificacion AQI y los impactos correspondientes
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Figura 69

Convergencia de vientos y aires contaminantes

Simbologia

Vientos Fuertes

Vientos Medio fuertes

X

Vientos Leves

Choque de vientos __

Nota: Elaboracion propia

En el siguiente grafico se pueden observar como los vientos juegan un papel en la
propagacion de dichas particulas contaminantes por todo el sector, los vientos mas fuertes tienen
direccion del suroeste hacia el noreste, sin embargo estos por presencia de las construcciones no
son del todo los mas significativos, los vientos mas predominantes serian los que recorren de
frente la Via Manta-Montecristi, estos vientos transportan las poluciones cercanas al suelo ,
como de vehiculos y generadores industriales y las expanden por donde pasan, y a su vez existen

unos vientos mas leves que vuelven hacia atrds como efecto de terrenos vacios.
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Dicho efecto provoca que tres corrientes transporten elementos de aire contaminado muy
cercanas al suelo y que choquen entre si, en consecuencia, se crean espacios donde estos se
acumulan. dando como resultado a zonas donde seria toxico permanecer durante un cierto tiempo
prolongado. Los lugares donde més se presenta este fendmeno serian, por ejemplo, donde la Via
Manta-Montecristi y la Inter-Barrial se juntan y frente a las calles del IESS de Manta, otro punto
seria los zonas cercanas a La Fabril y La Bilbosa, que por efecto de los camiones y generadores
que emiten estos humos, junto a estaciones de servicios la contaminacion del aire se mantiene en
un estado de preocupacion, ademas de que con el apoyo de los vientos podrian llegar a mas

zonas circundantes, como La Aurora.

Particulas (PM10)

Tabla 15
Factor particulas PM10 por dias

Dias Promedio Valor Maximo Valor Minimo
1.- 11/12/2024 21,4 PM10 80 PM10 12 PM10
2.-12/12/2024 11,2 PM10 13 PM10 9 PM10
3.-15/12/2024 11,7 PM10 91 PM10 5 PM10
4.- 17/12/2024 10 PM10 97 PM10 3 PM10
5.-19/12/2024 8,9 PM10 83 PM10 2 PM10
6.-22/12/2024 6,7 PM10 13 PM10 3 PM10
7.- 23/12/2024 13 PM10 94 PM10 3 PM10

Nota: Elaboracion propia
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Las particulas PM10 son similares, pero menos perjudiciales que las PM2,5 en lo que
respecta a la exposicion prolongada o repetitiva con menos efectos adversos. La composicion
quimica de las PM10 es muy variada y depende de las fuentes generadoras, pero sus

componentes mayoritarios son:

Sulfatos, Nitratos, Amonio, Sodio y cloro, Carbon elemental, Componentes minerales,

Agua.

Y en los tres lugares muestran niveles mas moderados y mas bajos que brindan menor

nivel preocupacion para los habitantes, siempre y cuando puedan tomar las medidas adecuadas.
Los niveles de PM10 se pueden clasificar de la siguiente manera:

Tabla 16
Valores de particulas PM10

Escalas
0-50 PM10 Bueno
51-100 PM10 Moderado
101-200 PM10 Pobre
201-300 PM10 Mal-sano
301-400 PM10 Severo
401-500 PM10 Peligroso

Nota: Elaboracion propia



Tabla 17
Valores particulas PM10 por lugares
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Lugares Promedio Valor Maximo Valor Minimo
Importantes
1.- La Aurora 11,1 PM10 97 PM10 2 PM10
2.- E11IESS 12,6 PM10 78 PM10 5 PM10
3.-La Fabrily La 15,9 PM10 94 PM10 3 PM10
Bilbosa

Nota: Elaboracion propia

En los valores de promedio también se registraron niveles mas bajos y mejores

condiciones para el ambiente de las personas, aunque puede fluctuar a ciertas horas del dia,

especialmente con el trafico y las horas de transporte por camiones o los generadores empleados

por las industrias.

Ruido (dB)

Tabla 18

Factor ruido por dias

Dias Promedio Valor Maximo Valor Minimo
1.-11/12/2024 55,6 dB 90 dB 49 dB
2.-12/12/2024 49.8 dB 81 dB 49 dB
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3.- 15/12/2024 60,8 dB 90 dB 49 dB
4.- 17/12/2024 68 dB 89 dB 49 dB
5.-19/12/2024 64,7 dB 90 dB 49 dB
6.- 22/12/2024 67,9 dB 89 dB 49 dB
7.- 23/12/2024 61,6 dB 90 dB 49 dB

Nota: Elaboracion propia

El ruido o sonido podria ser la contaminacion mas comun presente del sector que sus
habitantes consideran una molestia, su influencia incluye toda la via por las actividades tanto de
cotidianas de las personas, hasta los vehiculos y las industrias, incluso otros factores mas, todos
estos combinados, crean un entorno en que pueden afectar la salud tanto, fisica como mental de
poblaciones sensibles a dicho factor. En estas tres zonas el valor minimo siempre es de 49 db, lo
que podria considerarse como poco ruidoso, pero durante ciertos momentos del dia,
principalmente entre las 07:00-08:00 a.m., 12:00-13:00 pm y 17:00-18:00pm del dia son los
momentos en que los sonidos més predominantes son los vehiculos, circulando gran cantidad de
estos y elevando sus sonidos mecanizados.

Tabla 19
Escala de dB

Escalas (dB)

0-20 dB Silencioso

40-80 dB Poco ruidoso
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80-90 dB Ruidoso
90-100 dB Muy ruidoso
100-120 dB Ambiente molesto
120-180 dB Insoportable

Nota: Elaboracion propia

Tabla 20

Factor ruido por lugares

Lugares Promedio Valor Maximo Valor Minimo
Importantes
1.- La Aurora 63,6 dB 90 dB 49 dB
2.- E1 IESS 58,6 dB 90 dB 49 dB
3.-La Fabrily La 60 dB 90 dB 49 dB
Bilbosa

Nota: Elaboracion propia

Los valores maximos que se obtuvieron llegaron a 90db, pero la verdadera problematica
no es la intensidad, sino la constante emision de dichos ruidos a niveles que varian de un
momento a otro, por lo que afecta a las personas cuando estan realizando sus actividades y les

perjudica sus momentos de convivencia social.

e La zona residencial mixta de la Aurora su limite equivaldria a 65 dB.

e EIl IESS como zona hospitalaria establece un limite de 55 dB.
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La Fabril y La Bilbosa como zonas industriales su limite abarcaria 75 dB.

6. Conclusiones
De acuerdo a las encuestas realizadas a la poblacion se puede determinar que la
via Manta-Montecristi se encuentra en un estado de desgate progresivo que
avanza con el tiempo.
Existen varios factores que van desde las industrias, hasta las actividades diarias
de los pobladores y los vehiculos que son motivo de preocupacion para el entorno
publico.
Las industrias existentes dentro del poligono de estudio, seglin la opinion de los
pobladores no tratan de forma correcta sus desechos, esto se comprobd en con los
niveles altos de PM2,5 y PM10 en los territorios cercanos a la Fabril y La Bilbosa.
La poblacion afectada por la contaminacién de las industrias expresé que sufren
varios tipos de malestares que podrian llegar a ser nocivos para su entorno de vida
habitual en que pueden realizar sus actividades, y por dicho motivo necesitarian
de un medio para expresar su opinion al Ministerio.
El sector no cuenta con los trabajos o servicio completos para garantizar el
mantenimiento publico del entorno destinado a la poblacion, sino que es
influencia por la entrada y salida de vehiculos, junto a las actividades industriales.
Al ser los vientos muy abundantes en la Via Manta-Montecristi se utilizan como
medio de ventilacion natural, sin embargo, las industrias, vehiculos y generadores
presentes ocasionan que dichos vientos estén cada vez mas contaminados, esto
porque las corrientes transportan particulas nocivas, hacia los asentamientos y el

espacio publico, esto confirmado en terrenos de la parroquia La Aurora, con el
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dispositivo se registraron altos niveles de PM en zonas para la comunidad , a
ciertas horas del dia.

Las zonas abiertas con mayor cantidad de contaminacion al aire, es la zona abierta
del IESS de Manta, el frente del Galapesca S.A., Oceanfish S.A., La Fabril y La
Bilbosa, junto a unas zonas por donde circulan varios vehiculos y camiones.

Otro inconveniente es la falta de zonas verdes y sombras naturales, desde la
Aurora hasta La Empacadora La Bilbosa, las temperaturas son altas, siendo la
mayor registrada de 42°C, y sin estos espacios los personas como los vendedores
ambulantes, sufren ataques de calor.

El ruido presenta momentos variados en los que puede elevarse de 49dB a 88dB o
mas, durante un cierto periodo mas el laboral de las industrias, alrededor de la Via
Manta-Montecristi, pero su mayor inconveniente no es la intensidad, sino cuanto
se prologa el ruido, esto ocasiona problemas de tension o cuando uno circula por

las calles no escucha mas que un ruido mecanico.
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7. Recomendaciones
Establecer un plan para identificar las zonas mas vulnerables de riesgo vehicular,
por sefializacion o desgaste de vias.
Establecer una ampliacion del entorno urbano destinado para las actividades
sociales y recreativas, donde no haya influencia vehicular.
Regenerar las zonas peatonales que no cuentan con aceras o se usan de manera
improvisada y con riesgos de desechos contaminantes, como llantas o plésticos.
Implementar espacios verdes en las zonas donde mas aglomeracion de aire
contaminante existen con tal de disminuir las corrientes que transportan particulas
nocivas, esto por La Aurora, El IESS y hasta la Bilbosa, haciendas funcionar
como escudos verdes.
Desarrollar planes de actividades culturales para la poblacion que al estar ubicada
en la periférica de Manta, no reciben suficiente experiencia del atractivo de la
ciudad, por medio de fiestas
Establecer planes para que existan espacios publicos donde los niveles de ruido
puedan ser moderados, por medio de ubicacidn estratégica o materialidad

insonora que permita la mejor calidad de vida.
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8. Anexos

Preguntas de encuestas


https://es.slideshare.net/LevithSanchezGurbill/la-planificacion-urbanaconceptospdf
https://joselias2022.com/2022/07/11/del-milenario-jocay-a-la-manta-centenaria/
https://economipedia.com/definiciones/industrializacion.html
https://www.researchgate.net/publication/216476401_Manta_1500_anos_de_vida_historica_y_la_racionalidad_razon_de_ser_de_la_identidad_cultural_manabita
https://www.researchgate.net/publication/216476401_Manta_1500_anos_de_vida_historica_y_la_racionalidad_razon_de_ser_de_la_identidad_cultural_manabita
https://www.urbanismoyarquitectura.com/blog-urbanismo/conceptos-basicos-de-planeamiento-urbano/
https://www.urbanismoyarquitectura.com/blog-urbanismo/conceptos-basicos-de-planeamiento-urbano/
https://economipedia.com/definiciones/calidad-de-vida.html

(Es usted residente originario de Manta o Montecristi?

o Manta
o Montecristi
o Otro
(Cuantas personas conforman su hogar?

o Usted mismo
o 2-3 personas
o 4 -0 mas personas

Considera usted que la infraestructura basica de su sector es:
La infraestructura basica de su sector incluye: el alumbrado, agua potable,
alcantarillado, comunicacion, etc.

o Muy bueno
o Bueno

o Regular

o Malo

o Muy Malo

Considera usted al espacio publico de su sector como:
Espacio de propiedad publica, dominio y uso publico, donde cualquier
persona tiene el derecho a circular.

o Muy bueno
o Bueno

o Regular

o Malo

o Muy Malo

(Como consideraria usted el orden de la distribucion territorial de las
viviendas de su sector?

Es la opinion sobre si las viviendas y demdas edificaciones de su sector
establecen un orden determinado, o construyen un desorden visual y
territorial para los habitantes.

O

o O O

Muy bueno
Bueno
Regular
Malo

Muy Malo

6. (Usted emplea la Via Manta-Montecristi como principal ruta de conexion y

movilidad?
o

O

Si
No

154



155

7. ¢Sabe usted que es la contaminacion ambiental por industrias?

o Si
o No

8. (Considera que este tipo de contaminacion ambiental afecta a la salud
generalizada de los habitantes en la via Manta-Montecristi?
o Si

o No

9. (Cree que las empresas ubicadas en la Via Manta Montecristi manejan
adecuadamente sus residuos?
o Si
o No
10. ;Conoce alguna normativa o disposicion legal para el control de la
contaminacion ambiental?
Se refiere a si conoce alguna ley o protocolo emitido por el gobierno, como
regla que las industrias deben seguir para realizar actividades y disminuir su

impacto en el tema ambiental.
o Si

o No

11. ;Usted ha sufrido o padecido alguna molestia notable causada por
contaminacion ambiental producida por las industrias?
o Respiratoria (Humo de fabricas o vehiculos)

Dérmica
Gaéstrica
Auditiva
Degenerativa
Otra
Ninguna

O O O O O

12. ;Usted o alguien de su sector ha levantado su opinidn sobre el tema de la
molestia ambiental?
o Protesta publica al Municipio o al Ministerio

Foros en linea

o Pancartas

o Periodicos

o Television
Otra

o Ninguna
13. ;Para su apreciacion al funcionar estas industrias en la Via Manta-Montecristi,
sus habitantes son afectados en sus actividades publicas?
Durante el funcionamiento de las industrias, las habitantes de su sector sufren
molestias durante actividades, como a la circular, alimentarse, descansar,
comunicarse, elc.
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o Si
o No
14. ;Conoce usted el Plan desarrollo de Manta o Montecristi?
o Si
o No

15. ;Considera usted que el suelo del territorio de la Via Manta-Montecristi, se
ocupa con las actividades adecuadas?
Con el funcionamiento y mantenimiento correcto en relacion a las actividades

publicas y privadas.
o Si
o No

16. ;Considera usted que los suelos del territorio de la Via Manta-Montecristi
presentan afectaciones perjudiciales?
o Desgaste progresivo de las vias y espacio publico

Abandon¢ publico del espacio
Falta mantenimiento
Acumulacion de desechos
Ocupacion ilegal

Otros

o Ninguna

O O O O

17. ;Considera usted que existe una cercania considerable entre las viviendas con
las industrias en la Via Manta-Montecristi?
o Si
o No

18. ;En su sector existen espacios publicos para el interés social activo?
En sector existen parques, plazas, canchas, restaurantes, etc.
o Si
o No

19. ;Considera necesaria una regeneracion para los espacios publicos-sociales?
Regenerar zonas desgastadas como vias, caminerias u otras zonas de interés
social, comercial, etc.

o Si
o No

20. ;Su sector cuenta con areas verdes?
o Si

o No
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Preguntas para entrevistar a un empresario

10.

1.

(Podria relatarme el contexto de la ciudad con relacion a la industria que establecio
sus objetivos y comenzo sus actividades productivas?

(Cual fue el aporte socioecondomico que la industria ofrecié en sus inicios a la
sociedad?

(Una vez que la empresa comenzo a operar y alcanzo6 un desarrollo competente qué
problemas se presentaron para el interés publico?

(Durante los inicios de la industria el territorio cercano experimenté modificaciones
espontaneas y drasticas en sus inmuebles?

(Los trabajadores son residentes cercanos a los terrenos de la industria?

(En el desarrollo de la actividad laboral se han considerado pertinentes el uso de
protocolos y medidas para asegurar el manejo de factores ambientales, como residuos?
(Actualmente la industria tiene planes de expandir su capacidad o infraestructura?
(Qué ensefianzas le han dejado estas labores industriales que ha realizado y que
concejos daria para orientar el correcto manejo de las actividades en funcion del bien
publico y productivo?

(De qué manera ha articulado acciones con el gobierno municipal para el desarrollo
sostenible del territorio?

(Con que frecuencia las autoridades ambientales realizan seguimientos de control a
su industria?

(Qué acciones ha realizado la empresa en contribucion a las familias del entorno?
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Figura 70

Via Manta-Montecristi

Fuente: Desiderio Kevin, 2024

Figura 71
Dispositivo toma de datos en funcionamiento

N

Fuente: Desiderio Kevin, 2024
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Pagina para registrar toma de datos
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Figura 74

La Aurora_Pocas zonas verdes

Fuente: Desiderio Kevin, 2024
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Figura 75

Desgate progresivo de las vias sin mantenimiento

Fuente: Desiderio Kevin, 2024



162

Figura 76

Calle sin aceras frente al IESS

Fuente: Desiderio Kevin, 2024

Figura 77

Via Manta-Montecristi sin sombras naturales
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Fuente: Desiderio Kevin, 2024

Figura 78

Punto de desechos a vista publica

Fuente: Desiderio Kevin, 2024

Figura 79

Influencia Vehicular en la Via Manta Montecristi
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Fuente: Desiderio Kevin, 2024

Figura 80

Calles sin paso de cebra y deterioradas

Fuente: Desiderio Kevin, 2024
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