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INTRODUCCION

El puerto de Manta posee magnificas condiciones naturales y comercialmente es el puerto
de salida de la produccion agricola exportable de la Provincia de Manabi, ademas es el
centro principal de la actividad pesquera nacional, y como estrategia econdémica el puerto
de Manta cuenta con carreteras que permite transportar la mercaderia del comercio
exterior.

La via de acceso al puerto ha sido indispensable para el movimiento de la carga.

Para 1969 se construy6 una via al puerto, su longitud aproximada es de 2.600 mts, con
un ancho de 22 mts. cuyo costo fue de S/. 15 '252.200, financiado por Autoridad
Portuaria.

Indudablemente la privilegiada ubicacién del Puerto de Manta es su principal ventaja,

desde la ruta Internacional hasta el Puerto, hay tan solo 25 millas nauticas, o sea, apenas 46



kilémetros y 325 metros.

Sin embargo, al pasar el tiempo se ha visto la necesidad de crear nuevas vias de
acceso, debido principalmente al crecimiento volumen de carga que se maneja
diariamente por el puerto

En 1968 se estim6 de importancia y de urgente necesidad habilitar al Puerto obras de
Infraestructura. Estas obras se refieren en primer término a pavimentacion y
alcantarillado sanitario.

En 1969 se inicio la construccién de la Av. Ve lasco Ibarra, hoy conocida como
Malecon Jaime Chavez Gutiérrez, con una longitud de 5 Km. aproximadamente. Para
1971 se inici6 la pavimentacion de la ciudad, que comprendié 400.000 mts. cuadrados y en
1975 se construyen las obras de alcantarillado sanitario.

Autoridad Portuaria dio cumplimiento en sus obras, y en el afio 1978 la ciudad empieza a
recibir directamente y en forma integral, los beneficios de tales obras de infraestructura, de
las que depende gran parte el desarrollo de la ciudad.

Después de casi 20 afos de construida estas obras, APM construye en 1996 una nueva via

la "Via de Circunvalacion, que conduce a Manta con otros puntos importantes del Pais.

Ademas de estas obras Autoridad Portuaria como uno de los principales actores sociales
de Manta esta impulsando otras obras como: El Puerto de Transferencia de Manta y la Via

Puerto - Aeropuerto.

La ubicacion geografica o astrondmica es la siguiente:

Latitud 00 55 minutos 35 segundos Sur (S).



Longitud: 80 43 minutos 02 segundos QOeste (W).
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CAPITULOI

1. PROBLEMA

e /Existe un plan de Mantenimiento de Instalaciones Portuarias en Manta?
1.1 PLAN DE MANTENIMIENTO DE INSTALACIONES PORTUARIAS EN
MANTA
1.2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.2.1. Contexto macro

“LA CIUDAD-PUERTO DE SANTA FE”

“La ciudad-puerto de Santa Fe, primera urbanizacion del Rio de la Plata, no sélo se
yergue como insoslayable referencia historica para el pais; es, también, una pieza de
valor presente en el damero del Mercosur. Por esas vueltas del tiempo, su funcion en
los albores del siglo XXI se aproxima notablemente a la que le cupo en los afios
augurales del siglo XVI.. En el decurso de los siglos ha sido puerto de registro y
puerto preciso; puerto de la Colonia y puerto de la Confederacion; puerto de primera
con aduana de depdsito, puerto de cabotaje y puerto de ultramar; puerto de la
Republica Argentina y puerto del Mercado Comun del Sur. Factor decisivo en la vida
de la ciudad y su region, inestimable herramienta para el desarrollo de la economia en
todas sus facetas, el actual puerto de ultramar —que inicié sus operaciones en enero de
1911- tiene una estrecha relacion con la Bolsa de Comercio de Santa Fe y con el
Club Comercial, entidad que la precedio en el tiempo y quedo absorbida por la actual

denominacién (Bolsa de Comercio de Santa Fe) cuando ambas instituciones se
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fusionaron en 1919. El Club Comercial, fundado en 1884 y cuyo primer presidente
fue el ex gobernador Ignacio Crespo, tuvo una participacion relevante en la impulsion

del proyecto del puerto de ultramar.

“El Archivo General de la Provincia de Santa Fe se satisface de haber aceptado la
propuesta de la Bolsa de Comercio de Santa Fe orientada a demostrar, a través de un
trabajo conjunto e integral, que la ciudad-puerto de Santa Fe ha mantenido tal calidad
desde su fundacion hasta nuestros dias. Y que es, por lo tanto, la mas antigua
formacion urbano-portuaria activa en el espacio de la Republica Argentina. Por
consiguiente, el desafio era reunir toda la documentacion disponible, asi como las
investigaciones éditas e inéditas que permitieran recorrer las diferentes etapas
historicas del puerto, sus distintos emplazamientos y prestaciones, y las vicisitudes
politicas y comerciales que hubo de afrontar. A la vez, debian relevarse planos de la
ciudad que la muestran en su progresion historica y mapas que la refieren en la
amplitud del continente americano, a fin de complementar los textos que integran esta
obra, concebida e impresa con altos estandares tecnoldgicos. A estos reveladores
elementos visuales se les sumaria la reproduccion de gravitantes documentos
originales, pinturas, ilustraciones y fotografias que ayudan a conocer, comprender y
calibrar la importancia del puerto de Santa Fe. El texto, por su parte, se caracteriza
por una cuidadosa compilacion de material histérico hilado mediante aportes
contemporaneos que le otorgan fluidez a la lectura. Como corresponde, cada capitulo
registra las citas de los autores que echan luz sobre determinados momentos y temas.

Tratandose de un enfoque historico basado principalmente en documentos era
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necesario dejar hablar a las voces originarias, los registros directos, los vividos
testimonios de los protagonistas, los escritos de los investigadores, las constancias
acumuladas en repositorios de Santa Fe, el pais y el mundo (...) Concluida la tarea,
ofrecemos con orgullo este logro en comin con la Bolsa de Comercio de Santa Fe
que, a no dudar, pone en valor un activo histérico del patrimonio nacional y

sudamericano

Puerto Cabello.- Venezuela

En la costa central de Venezuela se encuentra Puerto Cabello. Ciudad que posee uno
de los dos puertos de mayor importancia econdmica e historica del pais. El puerto se
establecio a mediados del siglo XVI, debido a su ubicacion estratégica que permitia
comodamente la llegada a tierra de flotas enteras de la armada espafiola. Al rededor

de éste, fue creciendo la poblacién que hoy en dia conocemos como la ciudad.

El Puerto se convirtid6 durante la colonizacion en un punto importante para el
comercio, ya que era considerado como uno de los mejores puertos del nuevo mundo:

desde aqui salia el cacao, el café, el algodon y el indigo a las islas holandesas.

En el malecon, se puede observar el mar, ademas del imponente Fortin de San Felipe,
también conocido como el Castillo del Libertador, el cual sirvié como refugio de la

ciudad en el periodo colonial, ya que los piratas la acechaban constantemente
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El gran Puerto de Brasil

Santos es el puerto de la industria, de la agroindustria y de la agricultura de la
provincia de Sao Paulo y de grande parte de las regiones Sudeste, Sur, Centro-Oeste y
paises del Mercosur, o sea, la parte mas prospera del sub-continente. Con las
inversiones y la logistica necesarias, Santos puede garantizar su posicion de "hub-
port" (puerto concentrador) para la region sudeste de Brasil y todo el cone sur de
Latinoamérica. El proceso de modernizacion, empezado en 1993 y que sigue aun,
calificd 150 empresas operadoras, privatizando la movimentacion de cargas..

Santos esta localizada a 65 km de Sao Paulo, la mas grande ciudad brasilefia. Es
servida por un grande complejo de transporte y, en un rayo de 100 km, dos
aeropuertos internacionales complementan la intermodalidad La capacidad de
almacenar y distribuir cargas permite soporte a operaciones eficientes y seguras.
Terminales retroportuarios y estaciones de aduana en la provincia han ampliado su
capacidad. Los mas modernos recursos técnicos para movimentacion disponibles
amplian la eficiencia del puerto, que es dotado de terminales especializados en
graneros solidos y liquidos y containers. Los trabajadores acumulan larga experiencia
y entrenamiento. La Autoridad Portuaria de Santos encuentra soporte en la Codesp -
Compaiiia Docas de la Provincia de Sao Paulo, una empresa estatal/privada, bajo el
control del gobierno federal. Modernizacion, racionalizacion de costos y promocion

de la competicién representan sus objetivos para la transposicion del siglo.
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Valparaiso

El Terminal Pacifico Sur Valparaiso cuenta con una infraestructura tal, que le permite

prestar servicios de excelencia para todos sus clientes.

TPS recibe carga en contenedores y fraccionada y por ende estd preparado para
atender los diferentes requerimientos y servicios que tales tipos de carga pueden

eventualmente requerir.

Se cuenta con andenes de conexidon Reefer, donde se conectan los contenedores
refrigerados para mantener la cadena de frio de las cargas y asi llegar a destino en

excelentes condiciones.

Para el manejo de la carga fraccionada, se cuenta con un CFS, quienes se encargan de
prestar los servicios de almacenaje cubierto, consolidados y desconsolidados

principalmente.

Se destaca también que se cuenta con Gates o accesos de alta eficiencia, donde se
controla el trafico de carga hacia y desde el interior del Terminal 1 del puerto de

Valparaiso, ademas del acceso de personas.

Frente de Atraque

Terminal Pacifico Sur Valparaiso S.A. cuenta con un frente de atraque de 985 metros

y un calado maximo de 12 metros, caracteristicas que le permiten atender
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simultaneamente hasta 5 de las naves que circulan en la actualidad por las costas de

Sudamérica.

1.2.2Contexto Meso

Puerto Bolivar

El comercio de la provincia tiene su pilar fundamental en el puerto maritimo de
Puerto Bolivar, creado el 13 de abril de 1897 y declarado Puerto Mayor de la
Republica el 24 de julio de 1898. Por volumen de carga que moviliza es el segundo
puerto de importancia del pais, este puerto es bananero por excelencia ya que
moviliza el 80% de la produccién bananera ecuatoriana. Por su ubicacion geografica
es también el puerto natural para la region del austro. Aproximadamente ingresan 400
barcos al puerto anualmente y el principal rubro de ingresos lo constituye las tasas

que pagan las naves para la utilizacion de las facilidades portuarias.

El tiempo que toman las naves en entrar o salir del puerto desde una ruta
internacional de navegacion es de 3 horas con 45 minutos. Las actividades del puerto
se hallan reguladas por la Autoridad Portuaria. (ver anexo de caracteristicas de los

puertos en el Ecuador)
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PUERTO DE GUAYAQUIL

GENERALIDADES

Guayaquil es el puerto principal de la Republica del Ecuador, a través del cual se
moviliza el 70% del comercio exterior que maneja el Sistema Portuario Nacional.

Fue construido durante el periodo 1.959 - 1963.

La ubicacion privilegiada del puerto constituye un incentivo para la captacion de
traficos de las rutas del lejano oriente y del continente americano, especialmente
los relativos a la costa del Pacifico. Asimismo, esta resulta altamente conveniente
para la concentracion de cargas latinoamericanas destinadas a cruzar el canal de

Panama con destino a la costa este del continente o hacia Europa y Africa.

El marco legal sobre el que desarrolla sus actividades, permite a las empresas
privadas ejercer sin limitaciones la actividad portuaria. El Ecuador se encuentra
inmerso en una exitosa accidon de modernizacién tanto de puertos como de
aduanas, generando un alto grado de confiabilidad para las inversiones que se

realizan en el pais.

El puerto de Guayaquil posee una infraestructura adecuada para el desarrollo del
comercio internacional, para lo cual cuenta con medios 6ptimos para la ejecucion
de las operaciones. En el puerto se prestan todos los servicios requeridos por las
naves y las mercaderias a través de operadores privados de alta especializacion

que, bajo la supervision de la Autoridad Portuaria, actuan en libre competencia
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para satisfacer los requerimientos de los usuarios mds exigentes, logrando alta

eficiencia y reduccion de costos.

SITUACION GEOGRAFICA

El puerto maritimo de Guayaquil esta localizado en la costa occidental de América
del Sur, en un brazo de mar, el Estero Salado, a diez kilometros al sur del centro
comercial de la ciudad del mismo nombre y cuya situacion geografica es la

siguiente:

Latitud  2°16'51"S

Longitud 79° 54' 49" O

PUERTO ESMERALDAS

El Puerto de Esmeraldas es una instalacién ubicada en la costa del Océano Pacifico
destinada a recibir embarcaciones de diverso tamafio, y que cuenta con facilidades

requeridas para carga y descarga de mercaderia.

Puerto Comercial
Las instalaciones del puerto comercial estan dentro de un recinto completamente

cerrado, que cuenta con adecuadas condiciones de seguridad y vigilancia.

El terreno donde funciona el puerto se ha conformado con un relleno compactado
que en parte es material proveniente del mismo dragado de el puerto y en parte

material proveniente de canteras.
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Las principales instalaciones de este puerto son:

e Vias de acceso pavimentadas.

« Areas de estacionamiento para vehiculos pesados y livianos.

e Vias interiores de circulacion pavimentadas en muy buen estado.

e Control de ingreso y salida.

e Cerramiento completo del recinto.

o Infraestructura completa de servicios publicos: red eléctrica, red telefonica,
agua potable y alcantarillado.

o Edificaciones para areas de administracion, servicios, vigilancia talleres y
otros.

o Edificaciones para bodegas.

« Areas abiertas pavimentadas para containeres.

e Tres muelles: muelle principal, muelle de servicios y muelle roll on - roll of.

El 4rea del puerto maritimo tiene una extension aproximada de 40 ha., de acuerdo

a planos, con una profundidad de 11m. el NMBS.

Dentro de la planificacion de las areas del puerto existe la posibilidad de
crecimiento de muelles, vias de circulacion, areas de bodegaje cubiertas y

descubiertas, etc.

En la actualidad las instalaciones existentes no estan utilizadas al maximo, porque
el actual movimiento del puerto no permite el total aprovechamiento de las
mismas y porque la tercerizacion de algunos servicios ha dejado sin uso otras que

ahora estan desocupadas.
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1.2.3. Contexto Micro

ANTECEDENTES

El Puerto de Manta

Manta ha definido su categoria de puerto principal. En 1930 consiguidé la
construccion de un desembarcadero de 50 metros de longitud. El puerto actual es el
resultado de un esfuerzo civico y patriotico. El 20 de febrero de 1959 se firm¢é el
contrato de construcciébn a un costo aproximado de 83 millones de sucres. La
construccion tuvo varias dificultades hasta que el 20 de febrero de 1968 se pone
oficialmente en servicio el primer muelle de aguas profundas y el 27 de julio del

mismo aflo se recibid concluida la obra cuyo costo subié a 150 millones de sucres.

La ubicacion geografica o astrondmica es la siguiente:

Latitud 00 55 minutos 35 segundos Sur (S).

Longitud: 80 43 minutos 02 segundos Oeste (W).

LIMITES GEOGRAFICOS PARA LA APLICACION DE LAS NORMAS SOBRE

OPERACION PORTUARIA

Los limites geograficos del Puerto de Manta estaran definidos como los de la

jurisdiccion de la Autoridad Portuaria de Manta

Dentro de dicha zona, cualquier punto en donde se ubicaren en adelante

instalaciones comerciales o industriales de caracter maritimo, asi como las
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correspondientes areas de maniobra, atraque y operacion de buques y canales de
acceso se considerard, para todos los efectos, como recinto portuario del Puerto de
Manta. En esta zona sera aplicable lo dispuesto en la Normativa General Portuaria

Nacional en vigor en lo que sea pertinente y la especifica del Puerto de Manta.

1.3. FORMULACION DEL PROBLEMA
PROBLEMA

e /Existe un plan de Mantenimiento de Instalaciones Portuarias en Manta?
SUBPROBLEMAS

e ;Cudles la Infraestructura Portuaria de Manta?

e ;Qué tipo de Mantenimiento se ha realizado?

e (En qué periodos se realizaron el mantenimiento de las instalaciones?

e /Se ha dragado el espacio del Terminar Maritimo?

1.4. DELIMITACION DEL PROBLEMA

CAMPO: PORTUARIO

AREA: MANTENIMIENTO

ASPECTO: PLAN

TEMA: PLAN DE MANTENIMIENTO DE

INSTALACIONES PORTUARIAS EN MANTA
PROBLEMA: (EXISTE UN PLAN DE MANTENIMIENTO DE

INSTALACIONES PORTUARIAS EN MANTA?
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DELIMITACION
ESPACIAL: PUERTO DE MANTA

TEMPORAL: 2007

1.5. JUSTIFICACION

En cuanto al departamento de Mantenimiento Técnico si existe, pero Autoridad
Portuaria todo lo referente a Mantenimiento lo ha entregado a la Empresa Privada ya
que ésta ha entrado también a la Modernizacion, y supieron manifestarnos que
Autoridad Portuaria de Manta se acoge a las Normas de la Direccion General de la Marina

Mercante (DIGMER).

1.6. OBJETIVOS
OBJETIVO GENERAL.

o Efectuar un diagnostico del nivel de mantenimiento del Puerto de Manta y
proponer un plan que permita programar un proceso de mantencion de la
infraestructura existente, conforme a los requerimientos de las naves, de las
cargas y de los diferentes usuarios de las instalaciones.

« OBJETIVOS ESPECIFICOS.

e Identificar y caracterizar la infraestructura que compone el Puerto.

e Determinar el tipo de mantenimiento aplicado las instalaciones

o Evidenciar en qué periodos se realiza el mantenimiento.

e Conocer los resultados de los trabajos de dragado.
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CAPITULO 11

2. MARCO TEORICO

2.1. Trafico portuario

Desde la colonia Manta fue puerto de entrada de las embarcaciones que iban o venian
del sur, gracias a la privilegiada situacion y a la calma de su habia. Hoy el puerto de
Manta es de primer orden. La Autoridad Portuaria cuenta con modernos equipos para
embarque y desembarque de mercaderias, ofrece el servicio Roll-on Roll-off y
dispone de las instalaciones necesarias para el trafico comercial. Sin embargo, el
movimiento de mercaderias por el puerto de Manta se encuentra en descenso. Una de
las causas fue el retiro de la compafiia naviera Coordinated Caribbean Transport Inc.
(CCT) que realiz6 operaciones de movimiento de carga intermodal entre los puertos
de manta y Miami. El movimiento de carga de exportacion se ha mantenido mas o

menos constante a lo largo de los afios.

El Puerto de Manta presenta excelentes condiciones para lograr con gran éxito un
desarrollo portuario competitivo para la prestacion de servicios portuarios eficientes,
para lo cual, cuenta con ventajas comparativas que estan relacionadas con tener un
acceso de mar abierto a 25 millas nauticas de la ruta internacional de trafico
maritimo, sin canales y con profundidades naturales de 12 metros en la marea mas
baja, que permiten el ingreso de naves de gran calado las 24 horas del dia, los 365
dias al afio, sin tiempos de espera, que lo hacen un puerto atractivo para las

inversiones.
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Ademas, la ciudad de Manta, tiene un aeropuerto internacional a menos de 5
kilometros de las instalaciones portuarias, que cuenta con una de las mejores pistas de
Sudamérica que permite el arribo de naves de gran tonelaje, como el Antonov.
También cuenta con dos zonas francas, que aseguran la existencia de grandes
extensiones de areas de almacenaje, y que se ubican a pocos kilémetros del puerto, en

las principales vias de acceso a la ciudad.

2.2 INFRAESTRUCTURA PORTUARIA

2.2.1. Acceso Directo

Por ser un Puerto abierto y de profundidad natural de 12 metros en la MLWS, no
presenta problemas al ingreso de las naves a los muelles internacionales y marginales;
rada interior 300 has. y opera los 365 dias del afo. Es el Puerto de aguas profundas
del Ecuador, pues a 150 m. de las instalaciones portuarias tiene profundidad de 15 m

y a 400 m. tiene 18 m. en MLWS.

2.3. LONGITUD DE MUELLES Y PROFUNDIDAD CON MAREA BAJA

Muelle Internacional No. 1 Longitud Ancho Profundidad
Atracadero No. 1 200 mts. 45 mts. 12 mts.
Atracadero No. 2 200 mts. 45 mts. 12 mts.
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Muelle Internacional No. 2 Longitud Ancho Profundidad
Atracadero No. 3 200 mts. 45 mts. 12 mts.
Atracadero No. 4 200 mts. 45 mts. 11 mts.
Rampa No. 1 Internacional 12 mts. 6 mts. 9 mts.
Rampa No. 2 Internacional 12 mts. 6 mts. 9 mts.
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MUELLE MARGINAL (PESQUERO Y CABOTAJE)

PROFUNDIDAD
Abscisa de 0 a 100 mts. 2,00 - 5,40 mts.
Abscisa de 100 a 200 mts. 5,40 - 5,70 mts.
Abscisa de 300 a 400 mts. 5,90 - 5,90 mts.
Abscisa de 400 a 500 mts. 5,90 - 9,20 mts.
Abscisa de 500 a 620 mts. 9,20 - 970 mts.

Fue el 20 de febrero de 1959, que se firma el contrato con la Cia. SIMAR para la construccion

de obras portuarias, el cual desarrollaria en dos etapas. Primera etapa.- Esta comprendia la

construccion de:

1 muelle de aguas profundas, con 200 mts. de longitud, para buques de 32 pies de

calado.

1 rompeolas de 1.600 mts. largo para el trafico de vehiculos

2 muelles marginales. Uno de 100 mts. de largo con una profundidad de 20 pies para
buques de cabotaje y pequefios trasatlanticos. El otro muelle, mas proximo a la orilla
de 150 mts.
Un edificio para la Capitania del Puerto y Aduanas

1 bodega de 2.322 m2, para mercaderia en transito

1 planta de energia eléctrica.
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* 1 malecon de doble Via

* 1 puente que une a Manta con Tarqui Esta etapa tuvo un costo de S/. 150 '000.000

2.4. Segunda etapa.- En esta etapa se construye:

* 2 muelles de aguas profundas de 150 mts. , con toda las facilidades par a el atraque de
gandes buques y para la carga y descarga y almacenamiento de las mercaderias de
importacion y exportacion. Por un costo aproximado de S/.22""420.000.

» Construccion del Puerto pesquero, valorado en S/. 7 '344.990

El 27 de julio de 1969, se entrega la primera etapa y la construccion del Puerto pesquero
que se contemplaba en la segunda etapa.
El primer buque en usar las facilidades del Puerto fue el "Ciudad de Buenaventura " de

bandera Colombiana.

En el afio de 1969 comienza una nueva actividad en el puerto de Manta, se comenz6 a
exportar banano a mas de los productos tradicionales de exportacion, debido a las ventajas
del puerto y sus facilidades, como la agilidad de embarque, pues caracteristica del
Puerto, desde sus inicios ocupar el minimo tiempo compitiendo con los mejores
indices de rendimiento portuario. En este afio se exporto por este puerto hacia los

mercados de Alemania y Checoslovaquia.

Después de la construccion del Puerto se inicia el desarrollo de un eje industrial. Manta,
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Portoviejo, San Ana, donde se ubican nuevas industrias tanto del sector Pesquero, en el
ambito artesanal, Industria Extractiva y Transformacion, Industria Automotriz de
ensamble y otras industrias de servicios tales como las de servicios de desarrollo

telefonico y electronico para alcanzar un desarrollo importante en toda la Provincia..

La creacion de estas nuevas industrias debido al desarrollo de la Provincia por el hecho de
tener un Puerto, produce un cambio o movimiento en la poblacion de la misma, es decir,
se provoca un éxodo de otros sectores de Manabi hacia Manta, Portoviejo y otras
ciudades que también desarrollan actividades industriales por la misma razéon que la
desarrollo Manta, es posible que la participacion de las personas que arribaron a Manta

contribuya con el 60% a la poblacion total de la ciudad.

La presencia de transporte especializado dio lugar al desarrollo de las exportaciones
del Platano verde y cuya produccion se desarrollo en el Norte de la Provincia, en la region
del Carmen, actividad que produjo ingresos no solamente para su area sino que también

genero ingresos a nivel provincial y divisas por sus exportaciones a favor del pais.

De la misma manera las facilidades portuarias influyen en la produccion de la Tagua
que se produce en las zonas montafiosas de Manabi y Esmeraldas y que se prepara en
Manta para la exportacion a los mercados extranjeros, actividad que al igual que las
otras genera ingresos en sus zonas de produccion y Divisas necesarias para que el Pais
pueda comprar en el exterior.

Las importaciones de materias primas también se desarrollan para toda la provincia
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como consecuencia de su expansion industrial tanto en Manta, Portoviejo y Santa

Ana.

Para realizar el diagndstico evaluativo del Mantenimiento de los muelles de la
Autoridad Portuaria de la Ciudad de Manta, y poder plantear una propuesta de
implementacion, he creido pertinente que se debe conocer que:

La Autoridad Portuaria de Manta es una Entidad del Estado, creada directamente de la Direccion
General de la Marina Mercante y Puertos del Ecuador, (la misma que establece y regula las
tarifas Portuarias a nivel nacional) Su principal funcion, es la de efectuar un correcto
manipuleo el variado tipo de carga que llega a los patios o bodegas, para luego ser embarcada
hacia los diferentes puntos del planeta con los que se tiene vinculos comerciales en lo
referente a las exportaciones. Del mismo modo la carga que llega de otros paises en los buques
de gran calado, es transportada a los patios o bodegas, para luego, de los tramites legales

pertinentes sea retirada por los duefios o tramitadores que efectiian estas importaciones

En todas estas operaciones, se emplean un sinnumero de maquinarias y equipos, disefiados
especialmente para este tipo de trabajo y logicamente, un gran nimero de personas
distribuidas en los diferentes departamentos, secciones, etc., las cuales
mancomunadamente y en forma organizada realizan diferentes actividades tratando siempre de
cumplir con el principal objetivo de la Empresa o sea, que las operaciones sean realizadas en una
forma agil, pero a la vez evitando que la carga se maltrate por fallas en el transporte hacia o

desde los muelles, en las recepciones o entregas y deteriore en determinados casos por
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falta de prevencion en la ubicacion de cierta clase de productos, por ejemplo, la carga que
debe quedar embodegada o cubierta ya que a la intemperie estan propensas a sufiir dafos
parciales o totales, los mismos que perjudican tanto en el plano econdmico, como en la misma

reputacion de la Entidad.

El presente trabajo tratara sobre la importancia de efectuar un mantenimiento organizado, en
este tipo de Empresas pero antes de llegar a enfocar directamente el tema, es necesario,
revisar toda la conformacion organizacional y estructural de la misma, pues es logico pensar
que si un departamento no funciona adecuadamente todo el sistema sentira ésta falla.

Si una Empresa tiene dentro de sus objetivos el prestar servicios de una
manera eficiente, segura y econdémica, se deberan tomar acciones coordinadas que

permitan su logro. -

Geograficamente el puerto esta situado: Latitud 00 55' 35" S. Longitud 80 43' 02" O , en el
extremo sur de una amplia ensenada maritima cuya saliente norte pasa a formar una cadena

montafiosa, solo puede ser divisada tras el horizonte liquido en dias de gran visibilidad.

Esta situacion ubica al puerto al reparo de las grandes corrientes oceanicas que fluyen en
ambas direcciones junto a las Costas de Pacifico Meridional, lo que ha dado origen a una gran
actividad pesquera, tanto industrial como artesanal, como se denomina a los pescadores
independientes que realizan sus faenas con el apoyo de la pequeias lanchas a motor o elegantes

balandras dotadas de velas latinas.
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Un navio que marcha su velocidad normal de crucero, solo tiene que recalar en el punto
preciso para poner proa a Manta. En condiciones normales, el remolcador cumple
funciones de mero apoyo, corrigiendo el rumbo, mientras el practico guia la maniobra de

atraque.

Los navios que llegan y parten de los muelles con idéntica facilidad y valiéndose de su
propia propulsion, gracias al adecuado disefio de las instalaciones portuarias y al
profundo calado de los atracaderos, los tnicos del Ecuador capacitados para recibir navios
de hasta 32 pies.

Aunque las tarifas estan igualadas en el Sistema Portuario del Pais, las . navieras
reducen notoriamente el tiempo de maniobra y permanencia, puesto que ademas, el trafico
actual no satura las disponibilidades técnicas y humanas, lo que evita esperas y demoras

injustificadas.

2.5. HIPOTESIS

Las Instalaciones Portuarias de Manta cuentan con un suficiente Plan de Mantenimiento

2.6. VARIABLES

2.6.1. VARIABLE INDEPENDIENTE
e Instalaciones Portuarias

2.6.2. VARIABLE DEPENDIENTE

Plan de Mantenimiento



CAPITULOI11

3. METODOLOGIA

3.1. TIPOS DE INVESTIGACION
e Descriptiva — campo.

¢ Poblacién — muestra

Autoridades Portuarias 8
Usuarios 10
Afianzados de aduanas 4
Marina 10
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3.2. TECNICAS DE INVESTIGACION
e Encuesta
e Entrevista

e (Observacion

36



3.3. OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES

VARIABLE INDEPENDIENTE: INSTALACIONES PORTUARIAS

CONCEPTO CATEGORIA | INDICADOR ITEMS TECNICA FUENTE
Se conceptia
como Muelles Longitud y Qué tipo de Entrevistas Folletos
Instalaciones profundidad de instalaciones
Portuarias a toda los muelles en existen en la
aquella Infraestructura marea baja Autoridad Encuestas Revistas
infraestructura Portuaria Portuaria d Manta
que esta dentro de Longitud y
los puertos de profundidad del Con cuantos Observacion Entrevistas y
operaciones, en el muelle Marginal | muelles cuenta cuestionarios
caso de Manta, Servicios Basicos | Pesquero. Autoridad
cuenta con varios Portuaria de
patios y bodegas Manta. Estudio de campo
de
almacenamiento
para
contenedores,

vehiculos de
carga; posee
infraestructura
administrativa,
oficinas de
operaciones.
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3.4. OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES

VARIABLE DEPENDIENTE: PLAN DE MANTENIMIENTO
CONCEPTO CATEGORIA | INDICADOR ITEMS TECNICA FUENTE

Se denomina Plan | Muelles Mantenimiento Con que Entrevistas Folletos

de Mantenimiento de instalaciones frecuencia se

a la secuencia de la Autoridad realiza el

factible para la Rompeolas Portuaria de mantenimiento de | Encuestas Revistas

ejecucion de un Manta las Instalaciones

programa de Portuarias.

mantenimiento. Atracaderos periodicidad del Observacion Entrevistas y
mantenimiento cuestionarios

Servicios Basicos

Estudio de campo

38
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CAPITULO IV

4. LA SEGURIDAD ESTRUCTURAL DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS

4.1. Certificacion ISPS

La politica de proteccion y seguridad portuaria que ha implementado la Autoridad Portuaria
de Manta, tiende a procurar los estandares de seguridad para enfrentar cualquier riesgo o
amenaza terrorista; se requiere de una permanente atencion, par evitar que nuestro flujo de
carga dentro del comercio exterior se vea afectado, especialmente con nuestros principales
socios econdmicos, en las rutas maritimas hacia EE.UU., y Europa, a fin de salvaguardar las

exportaciones ecuatorianas, no solo a través de este puerto, sino de todo el pais.

Después de la experiencia lograda con la aplicacion del Codigo de Proteccion Portuaria por
lapso de un afio y medio aproximadamente, se puede decir que este reglamento es un
componente esencial del sistema de transporte maritimo del mundo y de la competitividad
internacional, ya que contribuye a la lucha contra el terrorismo, el trafico de drogas, armas y

de personas, constituyen una amenaza de explotacion ilegitima de los puertos.

En este esfuerzo han tenido roles relevantes muchas instituciones y entidades nacionales
como la Unidad Antinarcéticos de la Policia, al Servicio de Seguridad Aduanera, la CAE, la
Direccion de la Marina Mercante, las Fuerzas Armadas, el CONSEP, etc., y organizaciones

internacionales como la ONU, la OEA, y muchas comisiones especializadas, organismos
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prestos a asistir a los paises en el mejoramiento del sistema portuario.

Las instalaciones se han dotado de un avanzado sistema de de seguridad, como tarjetas de
identificacion personalizada para quienes ingresan diariamente a sus instalaciones; dispone
de un sistema de control de ingreso de vehiculos a través de sus principales accesos; se han
aplicado controles para la seguridad de contenedores, teniendo como finalidad reforzar los

controles en el trafico maritimo; asi mismo controla el ingreso de vituallas para los buques.

El futuro de la actividad portuaria, estara marcado por la fluidez del transporte de
mercancias y por la consecucion del denominado “Puerto Sin Papeles”, para ello ha sido
necesario establecer nuevas formas de registro de la carga que ingresa o sale del puerto,

realizandose a través de las paginas Web de la Autoridad Portuaria de Manta.

4.2. Unidad Canina Antinarcoéticos

Manta es el Unico puerto del Ecuador que dispone de una unidad canina de control
antidrogas, instalada para ratificar la preocupacion de Autoridad Portuaria por cooperar y
mantener una accion frontal para evitar que el trafico ilicito desprestigie y perjudique los
grandes objetivos del puerto: convertirse en el mas rapido, seguro, econdémico y eficiente, no

solamente del pais, sino de esta parte del Pacifico.

La unidad canina antinarcéticos opera en el Puerto de Manta desde el 26 de marzo del 2004,
serd mejorada con la instalacion de una pre-camara fria, que permita inspeccionar la carga
de exportacion en forma detallada y sin cortar la cadena de frio que requieren los productos

congelados para no afectar su calidad.
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CAPITULO V

5. GENERALIDADES

Para realizar un diagnostico evaluativo del Mantenimiento de las Instalaciones de Autoridad
Portuaria de la Ciudad de Manta, y poder plantear una propuesta de implementacion he

creido pertinente que se debe conocer que:

MANTENIMIENTO PORTUARIO

Es el conjunto de operaciones, cuidados, reparacion, reconstruccion y cambios de partes
desgastadas, averiadas u obsoletas de las instalaciones portuarias, con la finalidad de que
puedan seguir funcionando adecuadamente y de esta manera operar con la maxima

seguridad y eficiencia.

La Autoridad Portuaria de Manta es una entidad creada directamente con la Direccion
General de la Marina Mercante y Puertos del Ecuador, (la misma que establece y regula las

tarifas portuarias a nivel nacional).

Su principal funcion, es la de efectuar un correcto manipuleo al variado tipo de carga que
llega a los patios o bodegas, para luego ser embarcadas hacia los diferentes puntos del
planeta con los que tiene vinculos comerciales en lo referente a las exportaciones. Del

mismo modo la carga que llega de otros paises en los buques de gran calado, es transportada
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a los patios o bodegas, para luego, de los tramites legales pertinentes, sea retirada por los

duefios o tramitadores que efectian estas importaciones.

5.1. ROMPEOLAS

MEMORIA TECNICA

5.1.1. ANTECEDENTES

La darsena del puerto de Manta consiste en un rompeolas de 1740,00 m. de longitud total que
se desarrolla en 950,00 m. en direccion NE, luego en direccion N con 500,00 m. y por

ultimo en direccion Oeste-Este en 290,00 m.

Este rompeolas protege bien la darsena y la zona de muelles, sin embargo en épocas bien
definidas en que las olas entran al puerto con direccion Norte-Sur, se producen olas de
resaca y el efecto de las mismas puede provocar tuertes movimientos en los buques
atracados. Estos periodos tienen una duracion de pocos dias, generalmente durante los
meses de Febrero, Abril y Noviembre, obligando muchas veces a paralizar el servicio a los

buques.

5.1.2. REFERENCIAS TECNICAS

Como referencia técnica del trazado de planta y secciones del muro de PROTECCION se ha
consultado al Informe y Planos sobre el Redisefio del Puerto de Manta, realizado en Octubre

de 1963.

Los datos de los ensayos del material pétreo han sido obtenidos de tres muestras de
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diferentes Cantera a peticion de la Autoridad Portuaria de Manta en Marzo de 1979, siendo

los promedios los siguientes:

*  Promedio gravedad especifica: 2,527 gr. /cm3.
e Promedio de Resistencia a la Abrasion: 21,68 %.

e Promedio Absorcion: 1,897%.

El material rocoso recomendado es similar a las que actualmente se encuentran en la obra del
rompeolas constituyendo principalmente la piedra de armadura y capa secundaria, conresultados

satisfactorios.

5.1.3. Tipo de estructura

El tipo de estructura de la proteccion es similar al actual enrrocamiento permeable
trisecciona! y su determinacion de su disefio se ha calculado basandose en las normas

SPM-77 de acuerdo a la condicion de la ola no-rompiente en el area.

Diseiio del muro de escollera

El disefio del muro de escollera tiene una pendiente de 1:1.5 constante de acuerdo a la
seccion tipo de la via, la cual coincide con las pendientes actuales de la escollera de
Autoridad portuaria, cuyo funcionamiento ha sido probado por mas de 30 afios, y estan
calculados para que el runup de la ola monocromética en el talud exterior sea de 3.05

metros para las caracteristicas de la ola de disefio para la estabilidad del rompeolas.

Las caracteristicas de la ola de disefio para la estabilidad del rompeolas y para el muro de



44

escollera son:

* Periodo: de 8 a 14 segundos.

* Longitud: de 80 a 156 metros, a 14 metros de profundidad.
» Altura de la ola de incidencia no-rompiente: 3 metros.

*  Acimut del rompeolas

» Frente de oleaje: de norte a Noreste.

El material sera colocado en el talud desde una cota -2,0 metros bajo el nivel MLWS, Los

valores de las pendientes de los taludes son similares a las de disefio de la via.

5.1.4 Medida y peso de los materiales.

Con el valor promedio de la gravedad especifica de 2,527 gr/cm3. Del material rocoso
analizado en la cantera de Autoridad Portuaria de Manta, y utilizando un coeficiente de
estabilidad igual a 1,9 cormrespondiente a ondas no-rompiente que actuan sobre superficie de
contornos moderado, se determind el peso, las medidas de los siguientes elementos
estructurales:

Capa de Armadura: Sera constituida con dos capas de roca con un peso de valor medio de 4-6

ton/unidad, correspondiendo a una arista de 1,5 metros.

Capa Secundaria: constituida con rocas de 0,07 a 0,30 metros, colocadas en forma de filtro

mnvertido.

Nucleo del relleno: estd constituida material de préstamo adecuado con lastre, cuyo peso
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oscilara entre 1,5 kg. Y 38 kg. Con aristas que variaran de 8 centimetros a 25 centimetros

respectivamente.

5.1.5. Determinacion de los Volimenes

El valor promedio del peso especifico del material rocoso a emplearse en la escollera es de

2,527 ton/m3, Correspondiendo a un promedio de gravedad especifica de 2,527 gricm3.

52. REPARACION MUELLES INTERNACIONALES #1 Y #2

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Para la ejecucion de esta obra, las especificaciones técnicas aplicables tanto a los
materiales a utilizar como a cada uno de los rubros de construccion seran las que se hallan

determinado en las normas y especificaciones del MOP.

Los materiales a utilizarse seran obtenidos de las fuentes calificadas por el MOP y
autorizadas por Fiscalizacion, para el control de materiales, verificar la granulometria de
materiales, propiedades de éstos, y todos los ensayos requeridos deberan efectuarse en

el laboratorio de la Escuela de Ingenieria Civil de la ULEAM — MANTA.

5.2.1. MATERIALES DE CONSTRUCCION:
EXTRACCION, REPOSICION Y REPARACION DE PILOTES

« EXTRACCION DE PILOTES

Este rubro se refiere a la extraccion de aquellos pilotes que por su estado actual de
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deterioro no admitan el proceso de reparacion.

Para el efecto serd necesario demoler parte de la superestructura, de tal manera que quede espacio
suficiente para la hinca de los pilotes de reposicion. Se deben impedir que los restos de la
demolicion caigan al lecho de la darsena, para lo cual debera cortar grandes pedazos de la

estructura, manipularlo9s con cuidado y desalojarlos en el sitio de Fiscalizacion indique.

Durante el proceso de extraccion se debera cuidar que el pilote extraido, no modifique la

estabilidad de pilotes adyacentes.

e REPOSICION DE PILOTES DE HORMIGON ARMADO

Este trabajo consistira en la fabricacion, suministro, hincado u hormigonado de los pilotes que
haya-sido necesario extraer y de otros de acuerdo a las siguientes especificaciones y los detalles

sefalados en los planos y disposiciones especiales.

Los pilotes podran hincarse con martinetes a vapor, a aire comprimido, a diesel, o una
combinacion de chorros de agua con martinetes. Para el hincado de pilotes de hormigon

prefabricado, se preferira ja combinacion de chorros de agua y martinetes.

Los martinetes a vapor, aire o diesel, deberan desarrollar la energia suficiente para hincar los
pilotes a un régimen de penetracion minimo de 3 milimetros por golpe, después de haberse
logrado el valor soportante requerido. La energia total desarrollada por el martinete no sera

menor de 1.000 kilogramos - metros por golpe.

Durante el hincado, se sostendra al pilote en su debida ubicacion y alineacion por medio de guias
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de hincar adecuadas.

Cuando se utilicen chorros de agua, el nimero de chorros, el volumen y presion del agua en el
piston del chorro seran los necesarios para erosionar el material adyacente al pilote. El equipo
tendra la capacidad suficiente para proporcionar en todo momento una presion minima de 7
kilogramos por centimetro cuadrado, en dos pilotes de 1.90 centimetros (3/4 de pulgada de
didmetro). Antes de alcanzar la penetracion requerida se debera retirar los -chorros para que la

ultima parte del hincado sea efectuado utilizando tnicamente un martinete.

Los topes de los pilotes de hormigén seran protegidos por cabezas de hincado, con disefio
aprobado; preferiblemente llevaran un cojin de cuerda, o un acolchonamiento contiguo al tope

del pilote.

Durante el hincado, los pilotes no seran sometidos a esfuerzos excesivos o indebidos,
que produzcan trituracién o quebrantamiento del hormigén, astillado o aplastamiento

de la madera, o deformaciones en el acero.

¢ REPARACION DE PILOTES SOBRE Y BAJO NIVEL DE AGUA

El deterioro principal que se presenta en los pilotes expuestos al ambiente marino es
por dos causas, la primera originada por la agresion de los gases acidos del medio
ambiente (didoxido de carbono), de los vapores salinos y la humedad, y la segunda
originada por la accidon mecanica correspondiente al atraque de buques y manejo de

carga.

Estas acciones causaron dafios en los pilotes como: desgaste, fisuracion,
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carbonatacion y corrosion electroquimica del acero de refuerzo.

La reparacion de los pilotes considera, la reparacion de las fallas existentes visibles

(desprendimientos y grietas) y la prevencion de posibles fallas por las mismas causas.

Para la reparacion de los desprendimientos se procedera en primer lugar a limpiar el
area de trabajo, dejandola libre de material suelto y cualquier residuo organico,

utilizando para esta labor un cepillo hidraulico giratorio o herramientas manuales.

En los desprendimientos en que sea visible el hierro, y este se encuentre aun en buen
estado, se retirara el area de hormigon de recubrimiento hasta 50 cm. a ambos lados
del desprendimiento, para efectos de proporcionar adherencia de la reparacion en la
zona afectada, para lo cual se utilizara una amoladora o equipo similar, de tal forma

que no produzca fracturas o aumente las ya existentes en el hormigon.

A continuacion se procedera a encapsular el area de desprendimiento del pilote, para
lo cual se utilizara malla geotextil, de tal forma que proporcione espacio suficiente

para colocar una armadura de refuerzo alrededor de! pilote

Una vez colocada la camisa, sera convenientemente sellada con un sellador de uso
marino, y se procedera a rellenar con un hormigén de alta resistencia que incluya
aditivos con fibras y polimeros de refuerzo, o similar y un aditivo inhibidor
migratorio de corrosion.

En los casos en que el hierro del pilote se encuentre en mal estado o no exista, sera

necesario primero reponer el hierro de refuerzo estructural, para lo cual se podra
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optar por dos alternativas, retirar el hormigén de recubrimiento del pilote, hasta
encontrar hierro en buenas condiciones, desde ese punto continuar una longitud
equivalente a 40 veces el didmetro de la varilla existente, de tal forma que se realice
el debido traslapé tal como lo establecen las normas, o se realizaran perforaciones
con taladro hasta la profundidad que establezca el tipo de anclaje a utilizar,
finalmente se rellenara el orificio con algin aditivo epoxico que proporcione la
suficiente adherencia entre el hormigon viejo y el nuevo.

El relleno de las grietas se podra realizar con resinas epoxicas las mismas que se

colocaran con el sistema de inyeccion.

El tiempo que debe invertirse en la inyeccion de una grieta depende de su anchura.
Las grietas de mas de 0.6 mm, deben ser inyectadas hasta que el puerto no acepte o

devuelva la resina, sin importar que aparezca la resina.

El tipo de adictivo a colocar varia de acuerdo al uso sobre y bajo el nivel del agua,
siendo en ambos casos necesario que la superficie se encuentre limpia, libre de partes
sueltas, contaminacion de aceites, lechadas, algas, pinturas y otros materiales

extranos.

Como complemento a estas reparaciones se debe prevenir futuras fallas por las
mismas causas, para lo cual serd necesaria la aplicacion de aditivos inhibidores de

corrosion.
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5.2.2. LOSAS PREFABRICADAS DE HORMIGON ARMADO.

Consiste en la extraccion de las losas dafiadas y en la fabricacion, transporte e
instalacion de nuevos elementos prefabricados de hormigén armado, se debe tener en
cuenta durante el proceso de extraccion de las losas dafiadas el cuidado
correspondiente a las bases de oscilacion con las que cuentan, las mismas que deben

ser retiradas, para ubicarlas posteriormente en las nuevas losas.

Se consideran como elementos prefabricados de hormigén armado aquellos
ejecutados en instalaciones industriales fijas y que por tanto, no son realizados en

obra.

Los materiales a emplearse en la fabricacion de elementos prefabricados de hormigén
armado cumpliran los requerimientos de clase A, previstos en el manual de MOP,
hormigén con resistencia fc= 280 kg/cm2 como minimo, hierro de refuerzo

estructural con resistencia minima fy=4200 kg/cm2.

5.3. ELEMENTOS DE HORMIGON ESTRUCTURAL: VIGAS DE CABEZAL,
DIAFRAGMAS, VIGA EXTERIOR O DE BORDE Y PANTALLAS DE

DEFENSA.

Este trabajo consistira en el suministro, instalacion terminado y curado del hormigén

armado de vigas de cabezal, diafragmas, viga exterior, muro y cualquier estructura de
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hormigon en concordancia con estas especificaciones.

El hormigén para estructura estara constituido por cemento Poértland, agregado fino,
agregado grueso, aditivos, si se quiere, y agua, mezclados en las proporciones
especificadas o aprobadas y de acuerdo con lo estipulado para un hormigoén de ciase

B como minimo (f c= 280 kg/cm2).

Para el curado correcto del hormigon es necesario que no se permita la evaporacion

del agua de la mezcla, hasta que el hormigdn haya adquirido su resistencia.

La resistencia a compresion minima requerida del hormigén se determinara sobre la

base del ensayo establecido por MOP.

No se colocarda hormigén mientras los encofrados y la obra falsa no hayan sido
revisados por el fiscalizador, y de ser necesarios corregidos, mientras el acero de
refuerzo no este completo, limpio y debidamente colocado en su sitio. Se utilizara

hierro estructural de Fy =4200 Kg/cm2.

Como paso previo al vaciado del hormigoén, todo aserrin, viruta, cualquier otro
desecho de la construccion o materiales extrafos a ella se retiraran del interior del
encofrado. Puntales, riostras y refuerzos que sirvan provisionalmente para mantener
los encofrados en su posiciéon y alineaciéon correcta durante la colocacion del

hormigon se retirardn cuando este en un nivel tal que resulten estos innecesarios.
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5.4. REPARACION DE ELEMENTOS DE HORMIGON ESTRUCTURAL:
VIGAS DE CABEZAL, DIAFRAGMAS, VIGA EXTERIOR O DE BORDE Y

PANTALLAS DE DEFENSA.

Al igual que con los pilotes, el deterioro principal que se presenta es por la exposicion
al ambiente marino y al uso, que desencadenan las reacciones quimicas y provocan

las fallas mecanicas.

El tipo de tratamiento a dar en la reparacion de estas estructuras es generalmente el
mismo descrito con anterioridad en la reparacion de pilotes, con la inclusion si el caso
lo amerita, de laminas de refuerzo estructural, cuando el uso que se pretenda dar a la

estructura, este por encima del limite calculado para la misma.

Existen ademas morteros expansivos de relleno, con consistencia autonivelante,

apropiados para utilizar en rellenos grandes, y que admiten inclusive la inclusion de

gravilla. para convertirlo en concreto con propiedades expansivas.

5.4.1. BACHEO ASFALTICO MENOR

Este trabajo consiste en la reparacion de pavimentos antiguos, los cuales se hayan

constituidos por capas asfalticas de rodadura y capas de bases asfalticas o granulares.

La distribucion del hormigon asfaltico se efectuard sobre una superficie de rodadura
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preparada para el efecto y que se encuentre limpia y completamente seca, esta
preparacion consistird en retirar parte de! asfalto alrededor de! area a bachear, de tal
forma que se obtenga un boquete perfectamente cuadrado, el cual sera rellenado con

una mezcla asfaltica densa, de acuerdo con las normas establecidas para el efecto.

Previo a la colocacion del asfalto, se colocara material bituminoso o emulsién
asfaltica para lo cual el boquete debe estar libre de todo materia suelto y trazas de
polvo. El material asfaltico sera distribuido uniformemente sobre la superficie lista,
en una cantidad que dependera del estado de la superficie a tratar. La distribucion no

debera efectuarse cuando el tiempo este lluvioso o con amenaza de lluvia inminente.

5.4.2. CAPA DE RODADURA HORNIGON ASFALTICO e=2"

Este trabaje consistira en !a construccion de capas de rodadura de hormigdn asfaltico,
colocado sobre una base de pavimento existente o debidamente preparada, de acuerdo

con jos requerimientos contractuales.

Los agregados que se emplearan en el hormigéon mezclado en planta, podran estar
constituidos por roca o grava triturada total o parcialmente, materiales fragmentados
naturalmente, arenas y relleno mineral. Estos agregados deberan cumplir con los
requisitos establecidos por el MOP, y estaran compuestos en todos los casos por
fragmentos limpios, soélidos y resistentes, de uniformidad razonable y continua,

exentos de polvo, arcilla u otras materias extrafias. El valor maximo de desgaste a la
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abrasion sera de 40% y su adhesividad sera igual o mayor al 95%.
El equipo de compactacion podra estar formado por rodillos lisos de ruedas de acero,
rodillos vibratorios de fuerza de compactacidon equivalente y rodillos neumaticos

autopropulsados.

Una vez transportada la mezcla asfaltica al sitio; serd vertida por los camiones en la
maquina terminadora, la cual esparcira el hormigén sobre la superficie seca y

preparada, con una temperatura que en ningtn caso podra ser inferior a 110 °C.

La colocacion de la mezcla debera ejecutarse siempre bajo una buena iluminacion
natural o artificial. La distribucion que se efectue con la terminadora debera guardar
los requisitos de continuidad, uniformidad, ancho, espesor, textura, pendientes, etc,

especificados en el contrato.

5.5. ESPECIFICACIONES TECNICAS

REPARACION DEL ROMPEOLAS

ENTRE ABSC. 1+580.00 AL 1+740 35

Para la ejecucion de esta obra, las especificaciones técnicas aplicables tanto a los
materiales a utilizarse como a cada uno de los rubros de construccion seran las que se
hallan determinadas en las normas y especificaciones del MOP, ASSHTO, ASTM y

aquellos que las normas técnicas de la Ingenieria Civil han dictado para obtener el
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mejor control y resultado en esta clase de obras.

MATERIALES DE CONSTRUCCION:

REUBICACION DE PIEDRAS DE DEFENSA.

Este rubro considera la reubicacion de las piedras de defensa que no se encuentre
cumpliendo con el uso requerido en su posicion actual, previo estudio y aprobacion

de fiscalizacion.

Se proveera del equipo necesario para realizar esta tarea de la forma mas segura
posible, evitando que durante el manipuleo de las piedras, estas sufran un deterioro

excesivo.

MATERIAL SIN CRIBAR CLASIFICADO

Para el relleno, sera fragmentos de roca de cantera, sanos, densos y durables que no
se desintegren bajo la accion del agua y que se haya obtenido de las fuentes indicadas
en estas especificaciones y aprobadas por la fiscalizacion.
La colocacion del material en el lugar de !a obra serd preferiblemente mediante el
volteo directo de los camiones que transportan el material.
Para garantizar el regular abastecimiento de material al sitio de la obra, antes de

comenzar la etapa de transporte y colocacion se deberd contar o disponer de un
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almacenamiento previo no inferior al 25 % del volumen del material a emplearse.

Peso aproximado promedio =1y3.8 Kg

Tamarno =de 6 cma 25 cm de arista

MATERIAL SELECCIONADO

Debera ser una roca sana y durable de las siguientes caracteristicas:

Peso especifico = 2,50 to/m3 minimo
Tamafio =de 7;5 cma 30 cm de arista
Peso aproximado =de 1a67Kg

Que no se desintegre bajo la accion del agua y que haya sido obtenida de las fuentes

aprobadas por el Fiscalizador de la obra.

La colocacion del material en el lugar de la obra serd preferiblemente mediante el

volteo directo de los camiones que transportan el material.

Este material se medird y pagara por toneladas Métricas (1.000 Kg).

PIEDRA DE DEFENSA
Debe ser de las siguientes caracteristicas:

TIPO = arenisca marina
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Peso Especifico = 2,25 Ton/m3 minimo

Peso aproximado promedio =5 Ton.

La piedra serd de grano fino, dura y no tendrd cuarteaduras, ni grietas u otras

imperfecciones que puedan afectar su durabilidad especialmente por la accion de

agentes atmosféricos.

Todas las piedras serdn de forma regular aproximada y la dimension minima de

cualquiera de ellas no sera menos de 1/3 de su dimension maxima.

La seleccion de la mina se realizara mediante pruebas geofisicas, mecanicas y

quimicas, para garantizar el volumen y calidad del material.

La explotacion se realizara por medio de explosivos y su evacuacion por medio de

topadoras mecanicas.

La piedra de defensa se medira por toneladas Métricas (1.000 Kg.).
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56. PROGRAMA DE MANTENIMIENTO EN AUTORIDAD

PORTUARIA DE MANTA

5.6.1. PLAN DE MANTENIMIENTO ELECTRICO EN LAS

INSTALACIONES DEL PUERTO

1.- MANTENIMIENTO PREVENTIVO MENSUAL
2.- MANTENIMIENTO PREVENTIVO TRIMESTRAL
3.-MANTENIMIENTO PREVENTIVO SEMESTRAL

4.- MANTENIMIENTO CORRECTIVO

a.- MANTENIMIENTO PREVENTIVO MENSUAL

- Lamparas de vapor de sodio de 400 Watt

- Lamparas de mercurio halogenados de I0O0O Watt

- Arranque semanal de los generadores

- En edificio administrativo, comprobaciéon de las lamparas y tomas

especiales, de tension y corriente

- En edificio de operaciones, comprobacion de lamparas y tomas

especiales, de tension y corriente
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- Puestos de guardias iluminados, coordinacion.

b.- MANTENIMIENTO PREVENTIVO TRIMESTRAL

- Aplicacién de quimicos en los aisladores de alta y baja tension
- Revision de seccionadores en todas las sub.-estaciones

- Comprobacion de puntas interiores y exteriores en alta tension

- Verificacion de empaquetaduras de transformadores

- Aplicacion de quimicos y desoxidantes en seccionadores de alta tension

- Arrancar todas las unidades de generacion y ponerlos a trabajar con el Sistema

- Comprobacién y cambio de lineas en mal estado tanto en alta como en baja

tension

- Conclusiones y analisis de los resultados obtenidos de la prueba del punto 2.6

- Verificacion de todos los paneles de distribucion de baja tension sus breaker

se encuentren en buen estado.

- Medicion del sistema de aterramiento, comprobacion en cada uno de los bancos

de transformadores

- Sistema de Medicidn.- su mantenimiento sera Anualmente
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c.- MANTENIMIENTO PREVENTIVO SEMESTRAL

- Cambiar todas las lamparas que vienen fallando durante el semestre y que sus

horas utiles de vida han terminado

- aplicacion de quimicos en lamparas y lineas, tanto de alta como de baja para

evitar que las aves se posen sobre las misma.

- chequeo y mantenimiento de todas las cajas térmicas y equipos de  Arranques

electromagnéticos,

- Aplicacion de limpiadores de contactos y desoxidante en los arrancadores

electromagnéticos,

- Revisar y comprobar que en los tableros de distribucion en alta tension ~ Se
encuentren totalmente operativos, sobre todo los brazos mecanicos

- Comprobacioén de los seccionadores y fusibles a lo largo de la linea de alta

tension

- Comprobacion y pruebas del sistema de aterramientos y neutros flotantes

- Limpieza total del sistema de medicion y aplicacién de quimicos

- Aplicacién de pintura anticorrosiva en las partes metdlicas expuestas a la

intemperie y en la herrajeria del sistema
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5.6.2. DESCRIPCION DE LOS MANTENIMIENTOS PREVENTIVOS

El mantenimiento es la prevencion del deterioros o dafios que se ocasionan  en un sistema por el
transcurrir del tiempo y el uso de una Maquina o equipo que se encuentra funcionando en
determinadas condiciones sean estas climaticas o temporales.

En el caso que nos compete, tenemos que referirnos exclusivamente a las condiciones climaticas ya
que nuestra instalaciones se encuentran frente al océano Pacifico, por lo que su tratamiento es muy
delicado y riesgoso, motivo por el cual el mantenimiento debera ser estrictamente seguido de
acuerdo a las normas internacionales (ICC, ICE, UL) y de acuerdo a las normas que nos impone la
Empresa Eléctrica local ( SI), en las instalaciones de AUTORIDAD PORTUARIA DE MANTA
el mayor agente corrosivo es la SALINIDAD, factor que se encarga de sulfatar a través del aire
todas las partes y piezas que estan en funcionamiento, y cuando no hay un buen mantenimiento

termina con los equipos que estan siendo utilizados, peor aun si estos son electronicos.

MANTENIMIENTO PREVENTIVO MENSUAL

LAMPARAS DE VAPOR DE MERCURIO.- en las instalaciones de Autoridad Portuaria de
Manta existen aproximadamente 162 Lamparas de sodio de 400 Watt. 61 Reflectores de 1.000
Watt, y 15 lamparas de 150 Watt Y 2 Reflectores de 500 Watt, Todas estas lamparas estan
operando con un mantenimiento preventivo minimo, mas el excremento de los péjaros y la
salinidad provocan en su parte metalica la destruccion de las mismas con las molestias conocidas,
otra de las causas del dafio de estas lamparas es el insecto volador, los mismos que se introducen en

ellas llegando muchas veces en temporadas, a tapar totalmente el acrilico refractario oscureciendo el
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lugar de iluminacion de la ldmpara, por eso se recomienda la aplicacion de quimicos repelente de

animales, y de proteccion del equipo.

Los Reflectores de 1.000 Watt requieren del mismo trabajo con la diferencia de que estas se toman
mas tiempo en su mantenimiento por la altura, las maniobras que hay que realizar para su

desconexion y para su conexion.

El Generador se debera arrancar por lo menos una vez a la semana, siempre y cuando no hayan
existido desconexiones de la Empresa Eléctrica, esto se lo hace con la finalidad de mantener el
equipo en Optimas condiciones y sobre todo que las baterias no fallen en el momento de una

emergencia, ademas de constatar los niveles de agua, aceite, temperatura y nivel de combustible.

La comprobacion de tension y corrientes en el edificio administrativo es de vital importancia, ya que
es desde aqui de donde se administran todas las responsabilidades del puerto, y el control de los
parametros de funcionamiento de los equipos electronicos y eléctricos, dependeran directamente del
mantenimiento de los conductores de alimentacion, las cajas de breaker y de las tomas en mal

estado.

El edificio de operaciones tiene igual importancia, ya que en el se encuentran instalados todos los
equipos de control para la seguridad del puerto, por lo que su mantenimiento tiene la misma

importancia que el edificio administrativo.
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Los puestos de guardias deberan tener una 6ptima iluminacion y corriente ya que los guardias

reportan diariamente todas las novedades eléctricas que suceden.

En los equipos eléctricos existen muchas piezas moviles por lo que mensualmente se deberan estar
engrasando para evitar la corrosion que es el agente negativo de las piezas eléctricas y sobre todo de

este puerto

Este es un trabajo que se volvera rutinario para los encargados de mantenimiento ya que todos los
UPS funcionan a base de baterias, y en especial los que son abiertos, usan baterias recargables y el

nivel del agua destilada jamas debera de bajar de su limite inferior indicado.

Para evitar que los cajetines de paso se llenen de desperdicios, se deberan revisar mensualmente
estos, y comprobar que los conductores de alta tension se encuentren libres de tierra o que los pozos

estén con basura.

MANTENIMIENTO PREVENTIVO TRIMESTRAL Y SEMESTRAL

El mantenimiento preventivo trimestral y semestral consistira en la prevencion del sistema de alta
tension y los equipos de generacion de lo cual dependerd el buen funcionamiento de las

instalaciones del puerto.
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Los aisladores de alta y de baja tension permanecen constantemente Expuestos a Ia brisa marina al
igual que la herrageria, lo que implica que estos elementos se corroen y se vuelvan conductores,
provocando descargas y consumo de energia que causan dafios en el sistema. El polvo junto a la
brisa marina forman una capa en los aisladores por lo que la aplicacion de quimicos nos ayudaran a
solucionar estos inconvenientes y a mantener nuestro sistema aislado de las estructuras metalicas, y
de las aves que vuelan cerca del puerto. Las estructuras metalicas también seran sometidas
trimestralmente a este mantenimiento, ya que se debera aplicar una capa de pintura anticorrosiva.

Los seccionadores al igual que todos los equipos que forman el sistema eléctrico seran sometidos al
mantenimiento trimestral y sobre todo estos equipos(los seccionadores de alta tension) que ya han

cumplido su ciclo de vida y que se encuentran funcionando en forma precaria o antitecnica.

Los seccionadores de los demas bancos de transformadores se le debera aplicar una grasa de tipo
animal para evitar la corrosion y que su funcionamiento responda en los momentos en que se
provocan los corto circuito en cualquier parte del puerto.

Se llaman puntas de alta tension a todos los cables que llegan o salen de los seccionadores o cajas
porta fusibles, y que tienen como finalidad aterrar el cable apantallado que es el que conduce la alta
tension (13.800 voltios) y se encarga de descargarlo toda sobre tension o corrientes, a estas puntas se

le debera dar el mismo tratamiento quimico que a los aisladores.

Todo transformador esta expuesto a presiones elevadas ya que en funcionamiento normal el aceite
que sirve de refrigerante del nicleo, en donde se encuentran las bobinas, se provocan grandes
temperaturas, que hacen que el aceite comience a hervir y provocan gases, que al encontrarse en un

medio sellado por empaquetaduras de neopreno, no salen al medio ambiente mientras se encuentren
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estas en buen estado. Y la valvula de seguridad funcione correctamente disparando las veces que
sean necesarias estos gases, Cuando no sucede una de estas condiciones el aceite comienza a salirse

del tanque viéndolo a simple vista, por lo que hay que darle el debido mantenimiento correctivo.

Los seccionadores son equipos eléctricos utilizados como protecciones del sistema, y son
construidos en gran parte de cobre, este material al estar expuesto siempre al medio ambiente dentro
del puerto, es facil de corroerse, por lo que su mantenimiento se lo deberd realizar

trimestralmente aplicando liquido desoxidante.

Como una seguridad para el puerto, y de esta forma comprobar que los equipos de generacion estan
en Optimas condiciones, se debera hacer funcionar todas las unidades con el maximo de carga
permisible durante 8 horas por lo menos, y constatar de esta forma que todo el sistema eléctrico al
momento de la generacion. (Temperatura de funcionamiento, presion del agua, y del aceite,
consumo de aceite, consumo de combustible, sistema de arranque, baterias, ruidos que se pudieren

provocar, ajustes necesarios que se requieran) funcionan sin novedad.

Con el paso de los dias los conductores son sometidos a variacion de tension y a esfuerzos
mecanicos por los vientos y la elongacion que sufren por efecto del clima, son propensos arrancarse
cerca de los aisladores. Para evitarlo trimestralmente se debera retemplar todo conductor que se
encuentre en estas condiciones. En forma visual también se debera comprobar las lineas picadas,

empalmadas y empalmes flojos.

Con los resultados obtenidos en la prueba del punto 2.6 se abrird una bitacora, en la que se anotaran
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todas las novedades de cada uno de los generadores, y sobre todo los parametros resaltados en el

punto (2.6).

Los paneles de distribucion deben ser sometidos a reajustes constantes y limpieza de contactos con
la aplicacion de quimicos. Del seguimiento o cumplimiento de este punto dependera en gran parte

el funcionamiento del puerto.

El sistema de medicion debera ser desconectado anualmente para su mantenimiento, el cual
consistira en la limpieza de todos sus terminales y cables de conexion, y aplicar quimicos para evitar
sulfatacion, para de esta manera realizar todos los ajustes necesarios en los mismos, o remplazar los

cables que hayan sido sometidos a temperaturas elevadas.

¢- MANTENIMIENTO PREVENTIVO SEMESTRAL

Cambiar todas las lamparas que vienen fallando durante el semestre y que sus horas

utiles de vida han terminado.

Aplicacion de quimicos en lamparas y lineas, tanto de alta como de baja para evitar

que las aves se posen sobre las mismas.

Chequeo y mantenimiento de todas las cajas térmicas y equipos de Arranques

electromagnéticos.
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Aplicacion de limpiadores de contactos y desoxidante en los arrancadores

electromagnéticos.

Revisar y comprobar que en los tableros de distribucion en alta tension Se encuentren

totalmente operativos, sobre todo los brazos mecanicos

Comprobacion de los seccionadores y fusibles a lo largo de la linea de alta tension

Comprobacion y pruebas del sistema de aterramientos y neutros flotantes

Limpieza total del sistema de medicion y aplicacion de quimicos

Aplicacion de pintura anticorrosiva en las partes metalicas expuestas a la intemperie y

en la cerrajeria del sistema.

OBSERVACION.- El mantenimiento preventivo semestral se ha obviado por encontrarse incluido
dentro del mantenimiento preventivo trimestral, y se lo sefiala por ejemplo, en el punto 2.11del
mantenimiento trimestral, al final del detalle esta Ref. (3.8) lo que quiere decir que ese punto del

mantenimiento trimestral corresponde el mantenimiento preventivo semestral
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d.- MANTENIMIENTO CORRECTIVO

El mantenimiento correctivo consiste en corregir y planificar las necesidades de las instalaciones

eléctricas del puerto, entre las principales tenemos:

Cambio de seccionadores en patio 300 y patio 500.

Construccion de tableros de comprobacion en patio 500 y  patio 600, en el muelle marginal # 3 y

en el muelle internacional # 1, edificios de operacion y administrativo.

Reparacion del sistema de transferencia automatica del generador de 240 kva para ser instalado en
el edificio administrativo.
Construccion del sistema de regulacion automatica y del sistema de transferencia automatica en el

generador de 54 kva del edificio de operaciones.

Chequeo del gobernor del generador de 560 kva.

Construccion del sistema subterraneo de alta tension desde el patio S00 hasta el edificio de

operaciones.

Construccion del sistema telefonico subterraneo.
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Realizar cambio de transformador de 750 kva ubicado en el patio 600 por el de 500kva ubicado en

el patio 300.

DESCRIPCION DEL MANTENIMIENTO CORRECTIVO

El cambio de seccionadores en los patios 300 y 500 es de primordial importancia ya que los
existentes estan totalmente en desuso y han cumplido su ciclo de vida, estos seccionadores implican
un gran peligro al operarlos ya que cuando se realiza cualquier maniobra con ellos delante del
operador se forma un arco sumamente peligroso, es recomendable remplazarlo con unos
seccionadores de fluoruro, los mismos que son herméticos y manejados a distancia a través de un

simple control.

Cuando ocurre una falla en alta tension como la falta de una o dos fases, corte del cable blindado en
las vias subterraneas, o un simple cortocircuito. No existe ningtin equipo instalado con el que se
pueda detectar en forma rapida, si no que hay que someterse a algunas pruebas para comprobar el
dafio y sus consecuencias, esto ocurre con las sub-estaciones de transformacion ubicadas en los
patios 500, en el patio 600, en el muelle marginal #3, y el banco de transformadores de los edificios
de operaciones Y administrativo, en donde se debera construir un tablero preferiblemente de PVC
0, de fibra de vidrio. En donde deberan de ir instalados: 1 Voltimetro, 1 selector volumétrico, 1
amperimetro, 1 selector amperimétrico, 3 transformadores de. corrientes, 3 luces pilotos de

sefializacion. Equipos que a simple vista nos diran en forma inmediata en donde ocurri6 la falla. Se
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deberan construir 5 paneles de este tipo y ser instalados en cada uno de los bancos de

transformadores.

Existe el generador MWM-240 KVA que se encuentra en el patio 300 junto al generador
CUMMINS - 560 KVA el mismo que tiene en la actualidad el sistema electronico fallando, este
generador en el afo 1997 se encontraba ubicado en la parte de estacionamiento de carros del
edificio administrativo, pero por motivos de emergencias se lo traslado al patio 300 y desde el afio
en mencion se encuentra sin prestar ningdn servicio, el arreglo de este generador consistira en : el
sistema de transferencia automatico que es electronico debera funcionar a la perfeccion, y sus
disyuntores que son electromagnéticos deberan realizar el trabajo de conexion y desconexion las
veces que se requieran las maniobras de pruebas, y el generador en su parte mecanica y eléctrica
deberan ser revisadas, y reajustadas para su correcto funcionamiento.

En el edificio de operaciones existe un generado de marca LISTER de 54 KVA que tiene la
particularidad de tener un regulador de voltaje manual, esto quiere decir que cuando se arranca el
generador debera estar pendiente del voltaje, regulandolo manualmente hasta que tome toda la
carga con la que va a permanecer mientras este funcionando. Se propone : eliminar el sistema de
regulacion de voltaje manual y remplazarlo por un regulador de voltaje electronico que debera
responder a todas las necesidades requeridas por el generador y regularse automaticamente. Asi
también se le construird una transferencia automatica para que este, que es uno de los lugares
criticos del puerto no permanezca mas de un minuto sin energia, y los muelles internacionales uno,

y dos permanezcan iluminado independientemente de lo que pase en el resto del puerto.

El generador CUMMINS de 540 KVA que se ubica en el patio 300, siendo este el de mayor
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capacidad tiene el inconveniente que debe de calentar por lo menos !4 hora antes de entrar en
servicio, lo que implica que el puerto debera estar !4 hora a oscuras hasta que este caliente, su dafo
esta en el gobernor ya que cuando se pone en funcionar comienza a jugar como un péndulo a de
reloj, y si se lo pone en servicio inmediatamente como cualquier otro generador este no responde,

desmayandose su funcionamiento, se debe cambiar el gobenor por uno electronico.

Cuando se construyo el puerto de Manta toda Ia linea de alta tension fue subterranea, teniendo una
duracion de aproximadamente 30 afios se cambio gran parte de ella a aérea por que comenzo a
reventar intermamente y no se podia hacer mantenimiento ni cambio de lineas debido a que la
misma, su canalizacion estaba totalmente tapada y habian colapsado todas sus cajas de revision que
dicho sea de paso estos eran simple pozos de mano (40 x 40 x 50 Cm.). En la actualidad existe un
pozo de estos que esta trabajando con la alimentadora que va al edificio, el que podemos constatar
que no se puede trabajar dentro del mismo, en los momentos que se requiere hacerlo. Actualmente
se usan los pozos de manos que sirven para revisar el paso del cable y son construidos
altermadamente con los de revision , estos por lo general tienen una profundidad de 1,20 Mts. y
quedan 10 Cmencima de la calzada para su identificacion.

Se deberan cambiar con ductos de PVC seran antiinflamable, de alta presion, de 125 PCM y de 110
mm o cuatro pulgadas (4" ) y se utilizara la misma zanja para llevar la tuberia por donde Iran los
cables telefonicos, como también se llevara un ducto adicional que quedara como reservas de
futuras construcciones eléctricas. La zanja de este ducto ira por el margen izquierdo del puerto y sera
de 1,20 Mts. de profundidad, los conductores seran tres cables blindado de 15 KV y debera ser

apantallado con empalmes tnicamente en los posos de revision.
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En la construccion del sistema telefonico se lo realizara tomando en cuenta que la acometida debera
ser por lo menos de 200 pares y que se debera construir un armario dentro de las instalaciones del
puerto con la instalacion de por lo menos 5 cajas de dispersion, el mismo estard bajo la

responsabilidad del equipo de mantenimiento.

En el patio 600 se encuentra instalado un transformador de 750 KVA pero el transformador
principal es de 500 KVA estos transformadores deberan ser cambiado uno por el otro ya que
cuando trabaja el generador el transformador de 500 KV A es quien entrega energia a todo el puerto

y al tener uno de mayor capacidad estamos restandole capacidad de entrega de tension y corriente.
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CAPITULO V1

6. EXPERIENCIA INTERNACIONAL SOBRE LA MATERIA

Manta es un puerto natural, no tiene canales de ingreso, se puede entrar del Norte y del Este,

ventaja que no tiene ninguno de los otros tres puertos existentes en el pais.

En cuanto a la profundidad del agua, Manta tiene facilidades para recibir, sin problema,
barcos de mas de 90 mil toneladas, con una profundidad de 12 a 13 metros; en estos

momentos se puede ingresar un buque con capacidad para 3 mil contenedores.

A los 31 afios de actividad, por primera vez se hizo un dragado, ante la sedimentacion
relacionada con su desembocadura de los rios, y sobre todo en épocas del fenomeno de El
Nifo.

En América del Sur, el punto mas saliente hacia el Pacifico esta en Ecuador, que es la

Puntilla de Santa Elena, y como puerto del Pacifico, Manta.

Se encuentra a una latitud de 00°55°35’” S y a una longitud de 80°43°02” W.

Situado a 25 millas nauticas de la ruta internacional, cuenta con la ventaja geografica que
hace que esté¢ simétrico a los mercados de Colombia, Centroamérica, San Diego, Los
Angeles, en el norte, y hacia el sur con Perti y Chile.

Al ser equidistantes, se esta cerca del Asia y hasta las mismas distancias hacia el Norte y al

Sur, lo que no sucede con otros puertos.
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Para servir tanto a las naves como a los contenedores, el puerto tiene: Atracadero N° 2 del
muelle internacional N° 1 y el atracadero N° 3 del muelle internacional N° 2, de 200 metros
de longitud cada uno, por tanto, los buques portacontenedores, para sus operaciones de
embarque y desembarque, cuentan con 400 metros de atracadero y con un delantal del
muelle de 45 metros de amplitud, permitiendo un area de trabajo de 9 mil metros cuadrados
aproximadamente y donde comodamente se puede realizar operaciones pre-stacking de

contenedores.

También dispone de 80 tomacorrientes de 440V para contenedores refrigerados.

El acceso directo de puerto abierto y calado natural (12 metros-MLWS) es una ventaja
competitiva, porque no presenta problemas al ingreso de las naves a los muelles
internacionales, tampoco tiene problemas de congestionamiento de trafico, facilidades que

dificilmente pueden superar otros puertos.

Su recorrido de media milla para el ingreso al muelle se lo realiza en 20 minutos, ventaja

que supera a otros puertos, que tienen distancias mayores, de hasta 52 millas.

Autoridad Portuaria de Manta mantiene operativos los muelles de atraque y sus
instalaciones basicas, como bitas, cornamusas, defensas y las que considera necesarias.

La permanencia en muelles de los barcos desde su atraque hasta su desatraque ha registrado:
tiempo minimo de permanencia en muelle: 7,5 horas; y, tiempo maximo de permanencia en

muelle: 18,37 horas.



Las horas minimas de trabajo, han sido 4,4, horas; y las horas maximas 14,3 horas.

Los promedios manejados en el puerto para la recepcion y manejo de contenedores son:
TEU’S por buque: 332

TEU’S por hora de trabajo: 37

Estadia en puerto por buque: 11 horas

Estadia en muelle pro buque: 10 horas

75
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CAPITULO VII

7. PROPUESTAS DE IMPLEMENTACION.

7.1. IMPLEMENTACION.

Autoridad Portuaria de Manta debe implementar talleres de mantenimiento, mecanica
industrial, mecanica de motores estacionarios, eléctrico y un departamento de
mantenimiento de obras civiles.

Estos talleres deben estar situados en una parte del muelle, o atracadero para de esta forma
pueda brindar un servicio de mantenimiento a las diferentes embarcaciones, en estas

dos areas y con personal calificado para que trabajen con todas las normas de seguridad.

a). Taller de Mecdnica- Debe estar equipado con maquinas herramientas, equipos y

herramientas y con personal calificado.

En lo referente a maquinas herramientas se puede contar con:
1 tomo grande

1 tomo pequefio

1 fresadora grande

1 maquina soldadora eléctrica

1 maquina soldadora autdgena

1 taladro de pedestal

1 prensa hidraulica
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1 taladro de mano
1 esmeril

Herramientas manuales (banco de trabajo, tornillo banco o prensas).

Este taller estaria capacitado para prestar servicios de torneria, trabajos de fresadora
(pifiones grandes, engranajes), y todo tipo de trabajos de soldadura, etc.
El costo aproximado para la implementacion de este taller es de  S/.

b).Taller de Motores Estacionarios:

Este taller debe estar equipado con lo siguiente:
1 banco de prueba para inyectores
1 lampara de coger el tiempo
1 tecle grande
1 mesa de trabajo
2 saca vélvulas
2 juegos de llaves (en pulg. y en mm)
1 juego de llaves de corona, de boca y mixtas

martillos

Los servicios que presta este taller es de reparaciones de maquinas, calibraciones,
arreglo de bombas, cambio de rodamientos, cambio de retenedores,

etc.
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Con esto evitamos que cada propietario de embarcacion contrate personal inexperto, sin el
conocimiento minimo de Seguridad Industrial, poniendo en peligro la vida de los trabajadores,
la del muelle y de las embarcaciones.

Este taller tendra un costo aproximado de S/.

7.2. FINANCIAMIENTO

El taller de Mantenimiento sera financiado con las tasas por los servicios que paga cada
embarcacion a Autoridad Portuaria de Manta, por ocupar los muelles y el servicio de

Mantenimiento que también debe pagar la embarcacion que ha utilizado estos servicios.

También es conveniente que Autoridad Portuaria de Manta, dentro de sus

instalaciones, es decir en los muelles se ubiquen Baterias Sanitarias, ya que todo el

personal que labora en estas areas, tienen que hacer sus necesidades bioldgicas en las

piedras o en los muros del rompeolas.

Estas instalaciones deben estar ubicadas en el Muelle Marginal de Cabotaje y otras en
el Muelle Marginal Pesquero, ya que todas las personas que se encuentran dentro del
recinto portuario tienen acceso estos muelles.

El costo de esta baterias sanitarias consultando con un Ing. Civil tienen un

costo aproximado de S/.
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CAPITULOVIII
8. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

8.1. CONCLUSIONES
Se puede decir que Autoridad Portuaria de Manta en lo referente a Mantenimiento mecanicos y
eléctricos no cuenta hoy en dia con estos departamentos ni siquiera para las necesidades mas

apremiantes, ya que todo esto esta privatizado.

Lo que la Autoridad Portuaria de Manta ha hecho con los departamentos de

Mantenimiento considero que no es lo mas adecuado, por que dependen de la empresa

privada para cualquier arreglo mecanico, lo unico que trae consigo es una pérdida de tiempo;
que no es recomendable por que trae retrasos en los trabajos, mucho mas cuando se trata
de cargas y descargas de un puerto que lo que mas se recomienda es rapidez agilidad y

seguridad.

Por lo que se puede apreciar es que se desconocen los beneficios de un buen departamento de
mantenimiento para que apliquen los tipo de Mantenimiento que se requieren, con buena
organizacion, planificacion y un buen mantenimiento preventivo y de esta manera evitar
gastos innecesarios, pérdidas de tiempo en los trabajos, pago de horas extras y tal vez arriendo

de otras maquinas y equipos para que reemplace la que esta averiada.
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8.2. RECOMENDACIONES

Autoridad Portuaria de Manta no puede desaparecer este departamento, ni el personal
que labora en ellas, por el contrario debe darle mayor importancia, ya que no existe
ninguna empresa en el mundo que no requiera de un Departamento de Mantenimiento,

considerando que Autoridad Portuaria de Manta posee grandes equipos y maquinarias.

Tener un buen mantenimiento significa rapidez, ahorro y de esta manera poder evaluar
en que condiciones se encuentran los equipos y maquinarias; también es necesario que
la propia entidad, en este caso Autoridad Portuaria de Manta realice los diferente tipos de
mantenimiento a ejecutarse, tanto para los equipos, maquinarias y para las
embarcaciones, de su propiedad como para otras compaiiias, para asi de esta manera
hacerlo de una forma mas técnica y con todas las normas de seguridad que el trabajo

amerita.

Es innegable que Autoridad Portuaria de Manta requiere de un mantenimiento eficaz, pero en
la actualidad ya no cuenta con estos departamentos, por que su politica

es desaparecer todo el personal que se encuentra a su cargo por recomendaciones de
DIGMER, sin darse cuenta que se requiere de una mejor planificacion, organizacion y control;
para esto es necesario sugerir lo siguiente:

1.-En la Organizacion.

2.-En la planificacion y control.

3.-En la programacion.
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En la Organizacion:

En el departamento de Mantenimiento se involucra dos consideraciones importantes:

a) la localizacion del mantenimiento en la estructura general de la organizacion.

b) la organizacion interna del departamento.

Cada consideracion se puede resolver si se examinan las funciones bésicas que deben

realizar el mantenimiento.

El examen de la estructura funcional de cualquier actividad permite siempre la asignacion

logica de la responsabilidad y la autoridad para crear una organizacion sélida y funcional,

siendo necesario sugerir el siguiente organigrama para una mejor estructuracion del

departamento de mantenimiento.

En este Organigrama con relacion al de la empresa, se ha incluido al Supervisor de

Mantenimiento, quién serd el responsable de planificar las labores de mantenimiento en

coordinacion con el Jefe de Planta y cuyas obligaciones seran las siguientes:

* Sera el responsable de Ila organizacion y funcionamiento general del
mantenimiento y de la coordinacion de las actividades de taller y bodega.

* A través de informes, controla la aplicacion de los costos directos, indirectos y
generales del mantenimiento.

* Controla la distribucion del personal de mantenimiento, de acuerdo a la

planificacion del trabajo.
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* Estudia y determina contratos con terceros en el servicio de mantenimiento, verificando
la vialidad técnica y econdmica.

* Clasifica, estandardiza y codifica los materiales de mantenimiento.

* Controla el inventario de materiales de mantenimiento.

* Estudia y determina la distribucion del taller y los requerimientos de las herramientas
y equipos.

* Inicia programas para el mejoramiento de los métodos y los costos del trabajo de

mantenimiento.

* Ayuda activamente en el establecimiento, revision y aplicacion de todos los programas
de seguridad.

* Analiza su procedencia y causas de las manifestaciones que conducen a los servicios
de mantenimiento y toma las acciones correctivas.

* Interpreta las politicas de relaciones obrero-patronales, para ayudar a solucionar
quejas no resueltas.

* Mantiene clasificados y actualizados catalogos, hojas de vida, planos en general y

programaciones de las tareas a los equipos de la entidad.

Al incluir al Supervisor en este departamento ha sido con la finalidad de que se haga realidad
las politicas de la Entidad en lo relacionado al mantenimiento de la entidad, para asi poder
mejorar la organizacion y tener mayor control en los procedimientos de los trabajos,
evaluando sus consecuencias operacionales y la contratacion del cumplimiento de las normas

de seguridad.
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JEFE DE MANTENIMIENTO

ASISTENTE

JEFE DE MANTENIMIENTO
DE OBRAS CIVILES

JEFE DE MANT. ELECT. JEFE DE MANT
Y TALLERES MECANICO
J
ELECTRICISTAS MECANICO MECANICO MECANICO
INDUSTRIAL SOLDADOR AUTOMOTRIZ

TALLER TALLER TALLER TALLER

ELECTRICO
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En la Planificacion y Control:

Para poder desarrollar un sistema de control planificado, primero debemos establecerlas
necesidades para dicho sistema:

Las cuales son:

* Identificacion de los requerimientos de mantenimiento, los mismos que pueden ser
periodicos o de otra clase.

* Archivo de las acciones periodicas de mantenimiento.

* Provision de informacion técnica e instrucciones; y

* Establecimiento de registros de mantenimiento.

La finalidad de la planificacion y control, es la coordinar y supervisar el trabajo realizado,
asi como los costos que representan al realizarlos, teniendo como elementos basicos los

siguientes:

a) La planificacion del trabajo; ideal para trazar un camino para el mantenimiento.

b) La orden de trabajo; para organizacion y autorizacion del trabajo.

c) La prioridad del trabajo; para darle la importancia necesaria del trabajo a realizarse.
d) Las inspecciones; para la verificacion del funcionamiento de los equipos.

e) La estimacion y control de horas; para determinar la magnitud de las tareas.

f) El control de materiales; para conocer el consumo que se incurre en cada tarea.

g) Sistema para control de costos; para conocer y controlar los gastos que representa la
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realizacion de un trabajo.
h) Sistema de informacion y registro de datos; para tener a la mano el historial de cada

equipo Y los trabajos realizados.

En la Programacion:

La esencia de la programacion es mantener un balance adecuado entre la
capacidad de trabajo y cargas e trabajo, para lo cual se requiere de informacion
detallada y objetiva para disponer las operaciones en el mejor orden posible y

determinar el tiempo, inicio, duracion, personal y equipo necesario para la ejecucion.

La programacion del mantenimiento debe ser realizado por el supervisor de
mantenimiento auxiliado por las ordenes de trabajo. Las tareas analizadas deben
programarse de acuerdo con las condiciones de operacion, esquemas de produccion,
materiales y con el personal disponible, las que se registraran en una hoja de
programacion diaria que se utiliza como base para el mejoramiento y correccion en
las tareas asignadas y luego poder disefiar los cronogramas y actividades de cada

equipo.

A través de la programacion el Supervisor minimizara la pérdida de tiempo al realizar
cualquier tarea, ademas de tener el conocimiento de las causas para la nueva
programacion y permitir la correlacion de las actividades de produccion

con el mantenimiento en contraposicion a los requerimientos de la fuerza de trabajo, a los
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tipos y clases de interrupciones, y a la influencia sobre las actividades de la

programacion.

A continuacidn se presenta un modelo de programacion diaria.

8.3. BASES PARA LA PROGRAMACION

El trabajo preciso de programacion se basa en los diferentes tipos de informacion que se

retine durante la fase de planificacion, asi tenemos:

Disposicion del personal técnico y el equipo necesario para ejecutar el trabajo.

Conocimientos de las alternativas posibles para la ejecucion de los trabajos de acuerdo a los

recursos disponibles, (mano de obra, material y equipo).

Tener en cuenta el tiempo exigido para cada operacion y el personal para ejecutarlo.

Después de haber visitado las instalaciones de Autoridad Portuaria de Manta y observado las

condiciones en que se encuentran los equipos, seria conveniente sugerir o recomendar

la aplicacion del Mantenimiento Preventivo por considerarlo como el méas adecuado para

este tipo de Institucion.
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MANTENIMIENTO PREVENTIVO

Se lo define como ""El mantenimiento ordinario' realizado antes de que se lo necesite. Tiene

muchas ventajas pero NO ES EL CURALO TODO que muchos creen ver en él.

El objetivo del mantenimiento preventivo es mantener la maquinaria y equipo en
buenas condiciones, de tal manera que no ocurran averias, y asi las respiraciones de

emergencia sean minimas.

Elmantenimiento preventivo se basa en las siguientes operaciones.

INSPECCION+EVALUACION+RECAMBIO+REPARACION DE RUTINA

El mantenimiento preventivo debe ser planeado, lo que significa, determinar mano
de obra y materiales necesarios; todo esto se traduce en un mayor costo inicial y no
tan pequefio en su continuacién. Sin embargo se puede hablar e ahorros en las

operaciones de mantenimiento a través de:

1. Decrece el riego de daios secundarios en la planta y en el equipo.

2. Decrece el tiempo extra del personal de mantenimiento.

3. Permite una mejor utilizacion de la mano de obra y la mano de obra especializada,
por el destino de hombres apropiados para trabajos apropiados.

4. Dando una mejor utilizacion de los materiales y control de inventarios, contra y a
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través del trabajo que ha sido esquematizado.

5. Manteniendo las maquinas en operacion a su maxima capacidad

"RESUMIENDO TODO LO EXPRESADO EN LOS PARRAFOS ANTERIORES
PODEMOS DECIR QUE ES IMPRESCINDIBLE LA NECESIDAD DE

FOMENTAR LA:

CULTURA DEL AHORRO
ASI MISMO, REITERAMOS EL QUE
MANTENER ES CONSERVAR
CONSERVAR ES AHORRAR
POR LO CUAL
DEBEMOS HACER CONCIENCIA
DEL GRAN

VALOR QUE REPRESENTA EL

MANTENIMIENTO"



BIBLIOGRAFIA

Autoridad Portuaria de Guayaquil. Guayaquil Ecuador
Autoridad Portuaria de Esmeraldas. Esmeraldas Ecuador
Autoridad Portuaria de Bolivar. Puerto Bolivar Ecuador
Autoridad Portuaria de Manta. Manta Ecuador

- Departamento Técnico

Internet.

- www.directemar.cl

- www.dop.cl

-  apml@apm.gov.ec

89



12. CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES
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2007

MESES Y SEMANAS

ABRIL

MAYO

JUNIO

ACTIVIDADES

2 13

Diseiio de la Investigacion

Seleccion y delimitacion

Justificacion del tema

Problema. Objetivos. Hipotesis

Esquema Tentativo

Presupuesto

»

Cronograma

Bibliografia y entrega de protocolo

Defensa del protocolo

Recoleccion de informacion

Elaboracion de instrumentos

Prueba de instrumentos

Trabajo de campo

Supervision de tesis

Procesamiento de Datos

Codificacion de datos

Digitacion de datos

Supervision de Tesis

Analisis de Datos

Analisis cuantitativo

Analisis cualitativo

Supervision de Tesis

Redaccion de Tesis

Capitulo I - 11

Capitulo IIT - TV

Supervision de Tesis

Entrega de tesis
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Técnicas e Instrumentos

UNIVERSIDAD LAICA “ELOY ALFARO” DE MANABI
CEPIRCI
MAESTRIA EN ADMINISTRACION PORTUARIA
INSTRUMENTO DE ENCUESTA
(AUTORIDADES PORTUARIAS)
OBJETIVO: CONSEGUIR INFORMACION SOBRE EL PLAN DE MANTENIMIENTO DE LAS

INSTALACIONES PORTUARIAS DE MANTA, PARA LA REALIZACION DE LA
TESIS DE GRADO.

SIRVASE CONTESTAR LAS PREGUNTAS RELACIONADAS AL PLAN DE MANTENIMIENTO
DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS DE MANTA.

1. (CONOCE LA EXISTENCIA DE UN PLAN DE MANTENIMIENTO DE LAS INSTALACIONES
PORTUARIAS DE MANTA?

SI ] NO L]

2. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LOS MUELLES
RECIBEN MANTENIMIENTO.

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I

3. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LAS
INSTALACIONES DE ENERGIA ELECTRICA RECIBE MANTENIMIENTO.

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I

4. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LAS
INSTALACIONES DEL SERVICIO TELEFONICO RECIBE MANTENIMIENTO.

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

|| [
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MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LAS
INSTALACIONES DE AGUA POTABLE RECIBEN MANTENIMIENTO.
TRIMESTRE
SEMESTRE
ANUAL
OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I |

MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LAS
INSTALACIONES DE ALCANTARILLADO RECIBEN MANTENIMIENTO.

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I | |

(CREE USTED QUE EL PUERTO DE MANTA TENGA UN PLAN DE MANTENIMIENTO DE
SUS INSTALACIONES?

SI [] NO []
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UNIVERSIDAD LAICA “ELOY ALFARO” DE MANABI
CEPIRCI
MAESTRIA EN ADMINISTRACION PORTUARIA
INSTRUMENTO DE ENCUESTA
(USUARIOS)

OBJETIVO: CONSEGUIR INFORMACION SOBRE EL PLAN DE MANTENIMIENTO DE LAS
INSTALACIONES PORTUARIAS DE MANTA, PARA LA REALIZACION DE LA
TESIS DE GRADO.

SIRVASE CONTESTAR LAS PREGUNTAS RELACIONADAS AL PLAN DE MANTENIMIENTO
DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS DE MANTA.

1. (CONOCE LA EXISTENCIA DE UN PLAN DE MANTENIMIENTO DE LAS INSTALACIONES
PORTUARIAS DE MANTA?

SI ] NO L]

2 MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LOS MUELLES
RECIBEN MANTENIMIENTO.

TRIMESTRE
SEMESTRE
ANUAL
OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
0 OMAS

I [ [

3. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO
ELECTRICA RECIBE MANTENIMIENTO.

>
t
Z
=
Q
>

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I

4. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO EL SERVICIO
TELEFONICO RECIBE MANTENIMIENTO.

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

||
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MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LAS
INSTALACIONES DE AGUA POTABLE RECIBEN MANTENIMIENTO.
TRIMESTRE
SEMESTRE
ANUAL
OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I |

MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LAS
INSTALACIONES DE ALCANTARILLADO RECIBEN MANTENIMIENTO.

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I | |

(CREE USTED QUE EL PUERTO DE MANTA TENGA UN PLAN DE MANTENIMIENTO DE SUS
INSTALACIONES?

SI [] NO []
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UNIVERSIDAD LAICA “ELOY ALFARO” DE MANABI
CEPIRCI
MAESTRIiA EN ADMINISTRACION PORTUARIA
INSTRUMENTO DE ENCUESTA
(AFTIANZADOS DE ADUANAS)
OBJETIVO: CONSEGUIR INFORMACION SOBRE EL PLAN DE MANTENIMIENTO DE LAS

INSTALACIONES PORTUARIAS DE MANTA, PARA LA REALIZACION DE LA
TESIS DE GRADO.

SIRVASE CONTESTAR LAS PREGUNTAS RELACIONADAS AL PLAN DE MANTENIMIENTO
DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS DE MANTA.

1. (CONOCE LA EXISTENCIA DE UN PLAN DE MANTENIMIENTO DE LAS INSTALACIONES
PORTUARIAS DE MANTA?
SI ] NO ]

2. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LOS MUELLES
RECIBEN MANTENIMIENTO.

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I [

3. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO
ELECTRICA RECIBE MANTENIMIENTO.

>
t
Z
=
Q
>

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

|||

4. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO EL SERVICIO
TELEFONICO RECIBE MANTENIMIENTO.

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I | | [
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MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LAS
INSTALACIONES DE AGUA POTABLE RECIBEN MANTENIMIENTO.
TRIMESTRE
SEMESTRE
ANUAL
OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I I | [

MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LAS
INSTALACIONES DE ALCANTARILLADO RECIBEN MANTENIMIENTO.

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I |

(CREE USTED QUE EL PUERTO DE MANTA TENGA UN PLAN DE MANTENIMIENTO DE
SUS INSTALACIONES?

SI [] NO []
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UNIVERSIDAD LAICA “ELOY ALFARO” DE MANABI
CEPIRCI
MAESTRIiA EN ADMINISTRACION PORTUARIA
INSTRUMENTO DE ENCUESTA
(MARINA)
OBJETIVO: CONSEGUIR INFORMACION SOBRE EL PLAN DE MANTENIMIENTO DE LAS

INSTALACIONES PORTUARIAS DE MANTA, PARA LA REALIZACION DE LA
TESIS DE GRADO.

SIRVASE CONTESTAR LAS PREGUNTAS RELACIONADAS AL PLAN DE MANTENIMIENTO
DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS DE MANTA.

1. (CONOCE LA EXISTENCIA DE UN PLAN DE MANTENIMIENTO DE LAS INSTALACIONES
PORTUARIAS DE MANTA?

SI ] NO L]

2. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LOS MUELLES
RECIBEN MANTENIMIENTO.

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I [

3. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO
ELECTRICA RECIBE MANTENIMIENTO.

>
t
Z
=
Q
>

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

|||

4. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO EL SERVICIO
TELEFONICO RECIBE MANTENIMIENTO.

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I | | [



99

MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LAS
INSTALACIONES DE AGUA POTABLE RECIBEN MANTENIMIENTO.
TRIMESTRE
SEMESTRE
ANUAL
OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I |

MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LAS
INSTALACIONES DE ALCANTARILLADO RECIBEN MANTENIMIENTO.

TRIMESTRE
SEMESTRE

ANUAL

OCASIONALMENTE CADA 2 ANOS
OCASIONALMENTE CADA 3 ANOS
OMAS

I | |

(CREE USTED QUE EL PUERTO DE MANTA TENGA UN PLAN DE MANTENIMIENTO DE
SUS INSTALACIONES?

SI [] NO []



Procesamiento de la Informacion

TABULACION DE DATOS
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Preguntas Autoridades (7) Marina (5) Af. Aduana | Usuarios (12)
3

1 Si 7 Si 5 Si 2 Si 2
No - No - No 1 No 10

2 T 3 T T 2 T 2
S S S S
A 1 A A 1 A 7
¢/2 afios ¢/2 anos ¢/2 afios ¢/2 afios
¢/ 3 afnos ¢/ 3 afos ¢/ 3 anos ¢/ 3 afos
mas 3 mas mas mas 3

3 T 5 T 5 T 3 T 6
S 1 S S S 3
A A A A 3
¢/2 afios ¢/2 anos ¢/2 afios ¢/2 afios
¢/ 3 afnos ¢/ 3 afnos ¢/ 3 anos ¢/ 3 afos
mas 1 mas mas mas

4 T 7 T 5 T 3 T 9
S S S S 2
A A A A 1
¢/2 afios ¢/2 anos ¢/2 afios ¢/2 afios
¢/ 3 anos ¢/ 3 afos ¢/ 3 anos ¢/ 3 afos
mas mas mas mas

5 T 5 T 5 T 2 T 2
S S S S 1
A A A 1 A 4
¢/2 afios ¢/2 anos ¢/2 afios ¢/2 afios
¢/ 3 afnos ¢/ 3 afnos ¢/ 3 anos ¢/ 3 afos
mas mas mas mas 3
ocasionalmente 2 no sabe 2

6 T 1 T 3 T 1 T
S 5 S 1 S 2 S 1
A 1 A 1 A A 4
¢/2 afios ¢/2 anos ¢/2 afios c/2 anos 1
¢/ 3 afnos ¢/ 3 afnos ¢/ 3 anos ¢/ 3 afos
mas mas mas mas 4

no sabe 2

7 Si 7 Si 5 Si 3 Si 10

No - No No - No 2




Analisis e Interpretacion de Resultados

1 ;CONOCE LA EXISTENCIA DE UN PLAN DE MANTENIMIENTO DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS DE MANTA?

Respuesta | Autoridades| Marina | Af. Aduana | Usuarios
Si 7 2 2
no 0 1 10

Pregunta # 1

10

Autoridades

Marina Af. Aduana

Usuarios

O si

Ono
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2. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LOS MUELLES RECIBEN MANTENIMIENTO

Respuesta | Autorida | Marina Af. Usuarios
des Aduana
Trimestre 3 0 2 2
Semestre 0 0 0
Anual 1 0 1 7
cada 2 anos 0 0 0 0
cada 3 anos 0 0 0 0
Mas 3 0 0 3
Pregunta # 2
7 _
6 _
5 O trimestre
4 B semestre
O anual
3- O cada 2 anos
2] W cada 3 afnos
@ mas
1 _
0 _
Autoridades Marina Af. Aduana Usuarios
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3. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LAS INSTALACIONES DE ENERGIA ELECTRICA RECIBE
MANTENIMIENTO
Respuesta | Autoridades | Marina | Af. | Usuarios |
: Pregunta # 3
Trimestre
Semestre
Anual 6
cada 2 anos
cada 3 afos 5+
Mas .
41 @ trimestre
B semestre
3 O anual
O cada 2 anos
2 B cada 3 afos
11 O mas
0 i

Autoridades Marina Af. Aduana Usuarios




4, MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LAS INSTALACIONES DEL SERVICIO TELEFONICO RECIBE
MANTENIMIENTO
Respuesta | Autoridades | Marina Af. Usuarios
Aduana
Trimestre 7 5 3 9
Semestre 0 0 0 2
Anual 0 0 0 1
cada 2 anos 0 0 0 0
cada 3 anos 0 0 0 0
Mas 0 0 0 0
Pregunta # 4
9 _
8 i
7 i
6 O trimestre
5 W semestre
O anual
41 O cada 2 afios
3 W cada 3 anos
2 O mas
1 i
0 i
Autoridades Marina Af. Aduana
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5. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE
MANTENIMIENTO
Respuesta Autoridades | Marina Af. | Usuarios
Aduana

Trimestre 5 5 2 2
Semestre 0 0 0 1
Anual 0 0 1 4
cada 2 anos 0 0 0 0
cada 3 afos 0 0 0 0
Mas 0 0 0 0
Ocasionalmente 2 2

105

CUANDO LAS INSTALACIONES DE AGUA POTABLE RECIBEN

Pregunta # 5

Autoridades

Marina

Af. Aduana Usuarios

O trimestre

B semestre

O anual

O cada 2 afos

B cada 3 afos

O mas

B ocasionalmente




6. MARQUE CON UNA X EN EL CUADRO CORRESPONDIENTE CUANDO LAS INSTALACIONES DE ALCANTARILLADO RECIBEN
MANTENIMIENTO
Respuesta | Autoridades | Marina Af. Usuarios
Aduana
Trimestre 1 3 1 0
Semestre 5 1 2 1
Anual 1 1 0 4
cada 2 anos 0 0 0 1
cada 3 anos 0 0 0 4
no sabe 0 0 0 2
Pregunta 6
5 _
4.5+
4
3,51 @ trimestre
3. B semestre
2,51 O anual
2. O cada 2 anos
151 B cada 3 anos
N @ no sabe
0,5
O i
Autoridades Marina Af. Aduana Usuarios
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7. ({CREE USTED QUE EL PUERTO DE MANTA TENGA UN PLAN DE MANTENIMIENTO DE SUS INSTALACIONES?
Respuesta | Autoridades| Marina Af. Usuarios
Aduana
si 7 3 10
no 0 0 2
Pregunta # 7
10+
9 i
8 i
7 |
61 M si
=) m
4 O no
3 i
2 i
1 i
0 i
Autoridades Marina Af. Aduana Usuarios
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REPARACION DE LOSA DEL MUELLE
(SISTEMA PREFABRICADO)
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DANO Y TRATAMIENTO DE PILOTE
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RECONFORMACION DEL PISO DEL MUELLE CON MATERIAL ASFALTICO
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VITAS.- SISTEMAS DE AMARRE PARA FIJAR BARCOS
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SISTEMA DE DEFENSA TANTO DEL MUELLE
Y BARCOS DE ATRACAR
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VITAS.- SISTEMAS DE AMARRE PARA FIJAR BARCOS
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REPARACION DE PILOTE BAJO AGUA
SE OBSERVA ARMADURA ADICIONAL
(SISTEMA DE ENCAMISADO)



