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8. RESUMEN.

Las ciudades y por ende la sociedad no deben olvidar la importancia de brindar
a los peatones zonas publicas seguras y de confort aun cuando estas ciudades
son consideradas como PATRIMONIO HISTORICO, CULTURAL, INDUSTRIAL
Y ARTESANAL DEL ECUADOR Y DE AMERICA.

El desarrollo de la investigacion se dio en el sector céntrico del Canton
Montecristi, provincia de Manabi; su estudio se basa en el analisis de la
situacion actual del sector, determinando las causas en el deterioro del
mobiliario urbano y desorden urbano de zonas publicas del sector de la ciudad

de Montecristi.

Después de analizar la principal problematica que se da en el area mediante
diversos métodos de investigacion y con ayuda de la ciudadania, autoridades
municipales y profesionales del medio, nace la necesidad de plantear una
propuesta para generar criterios de disefio en cuanto al uso de estos espacios
para beneficio del peatéon y no del vehiculo, poniendo en practica todas las
normas de disefo, mejorando el aspecto de confort, seguridad y fisico de las

areas publicas.

Disminuyendo de este modo la carencia de criterios de disefio de todos estos
espacios publicos, las causas de la carencia de la normativa pueden ir desde lo
insipiente de esta problematica hasta el desconocimiento de las normas o falta
de esta normativa, criterios adecuados, los cuales también son escasos,
llegando finalmente a la motivacién de esta tesis, la generacion de criterios de
mejorar estos espacios en cuanto a su seguridad y confort para la movilidad
peatonal y su adecuado uso del mobiliario urbano, basado en las normas y

criterios de diseno.

La propuesta de la recuperacion del mobiliario urbano y del espacio publico
servird como elemento articulador de las entidades publicas y privadas que se
encuentran en el area, permitiendo asi la interaccién social de la ciudadania

montecristenses que transita por el sector y hace uso de estos espacios
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generando espacios agradables y de confort, ademas de nuevas actividades

como ocio, la cultura, el arte, la recreacion.

Mejorando de este modo la carencia de criterios de disefio en este tipo de
espacios, el peaton debe de estar sobre los vehiculos, ademas de que
podemos tener peatones con movilidad reducida, esta accesibilidad a los
espacios publicos le permitira un desarrollo de una vida digna aunque existan
grandes retos y mejoras en este campo, centrado en el objetivo de analizar de
forma critica aquellos aspectos epistemologicos de la arquitectura como
profesidn y su articulacion al Plan Nacional del Buen Vivir para lograr una
buena interpretacion del ejercicio profesional en tiempos de globalizacion y
direccionar a la arquitectura al fortalecimiento de las identidades locales a partir

de sus funciones sustantivas utilidad, seguridad y belleza.
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9. INTRODUCCION.

En el presente estudio de los espacios publicos uno de los continuos conflictos
es la incompatibilidad entre el peatdén y las soluciones de espacios para su
confort y seguridad, esta vision es muy similar a la de muchas ciudades y
responde a un la doble evidencia de un crecimiento sostenido de la poblacion
urbana y un colapso de las viejas formulas de movilidad, ante estas
circunstancias se observa al peatdon como el principal perjudicado, el cual

percibe un entorno urbano cada vez mas hostil y peligroso.

En el Cantdn Montecristi se han realizado algunas regeneraciones urbanas por
parte del municipio, estas intervenciones se han dado en tratamiento de pisos,
mobiliario urbano, areas de recreacion pasiva y de ocio, obeliscos, estas

regeneraciones datan de aproximadamente 10 afos atras.

En la actualidad todos estos espacios regenerados estan deprimidos por falta
de mantenimiento y en algunos casos por vandalismo, es importante que a
medida que se vallan realizando nuevos proyectos de regeneracién en el
canton se tomen en cuenta Normas, Lineamientos y parametros de diseio de
tal manera que estos espacios estén acordes a las necesidades de confort y

seguridad del peaton.

Esto sucede en la mayoria de los cantones costeros y del pais ,porque aunque
todas estas ciudades, histéricamente, presentan una relacion estrecha entre lo
visible y lo invisible, entre lo que se sabe y lo que se sospecha, lo que ha
cambiado en la urbe actual es la complejidad para responder a esa
interrogante, debido a que la persona que viven la ciudad, que la conoce
durante afnos como sucede en Montecristi ; la siente suya saben que es de
aquel lugar, porque la historia los forjé aqui, y el que no es de dicho cantén se
sentira confundido, perdido y desorientado porque la ciudad no le comunicara

nada con respecto a los espacios publicos.

“En cada tiempo hemos venido disefiando y se construye de acuerdo con la

época”

Sin embargo, en el caso del canton Montecristi la historia le juega un revés,

debido que, al ser un canton con 195 afios de cantonizacién, no ha existido una
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guia, planificacion y control del desarrollo urbano y arquitectonico, y hasta la
actualidad las mismas edificaciones carecen de identidad y presencia

arquitectonica, asi como sus espacios publicos

Las tendencias actuales de la arquitectura nos conllevan a experimentar una
tendencia en la que negamos muchas veces aquellas particularidades que nos
hace una cultura unica, y lentamente nos convertirnos en un reflejo del
horizonte dominante, adoptando simbolos y elementos ajenos a nuestras
realidades que nos alejan cada dia mas de aquello que nos distingue, solo para
alcanzar un ideal de modernidad que nos puede llevar mas alla del punto en
que nos podamos reconocernos hi a nosotros mismos ni percibir a la

arquitectura como una adaptacion y evolucidn de una narrativa social.

El presente documento tuvo por objetivo general determinar los factores que
inciden y orientan en el proceso del desarrollo y realimentacion del
conocimiento en la profesion, su relacion con la Globalizacién y los efectos que
la misma genera en esta arquitectura actual, catalogada en muchos casos

como una arquitectura indefinida, aunque estéticamente agradable.

Para el caso, esta investigacion se desarrollé a partir de la construccion de un
Marco tedrico referencial que dio sustento y fundamentos a la misma,
conocimiento que conllevo a la determinacion de un diagnéstico situacional de
lo analizado, el mismo que oriento la formulacion de criterios y aportes del

ejercicio académico.
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10. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

10.1. Marco contextual del problema

10.1.1. Situacioén actual de la problematica

El Canton de Montecristi se encuentra ubicado al centro oeste de la provincia
de Manabi, por su ubicacion se ha convertido en el eje articulador de las
actividades comerciales y econdmicas entre las poblaciones de Manta y
Portoviejo. Ademas, se esta consolidando como eje dinamizador con Jaramijo
y Jipijapa.

El ordenamiento territorial como parte de las politicas para el desarrollo
busca la consecucion de un mejor nivel de vida para las poblaciones
involucradas, por tal motivo el desarrollo de este proyecto se vuelve
fundamental para alcanzar los objetivos de una vida digna para todas y todos,
por lo que se busca desarrollar un diagnostico que devele las condiciones
actuales del territorio, su cultura, su dinamica demografica con relacién a los
espacios publicos con los que cuenta el Canton.

Este trabajo quiere aportar dando una mirada panoramica de la poblacion y de
su situacién no sélo social, sino también econdmica y cultural abordando el
estado actual del canton para mirar su problematica en las areas descritas y de
establecer una serie de potencialidades que puedan ser aprovechadas para un
desarrollo con equidad.

Por lo que es indispensable que se realice una planificacion local desde el
punto de vista conceptual, que encamine a generar cambios a los problemas
estructurales, analizando la situacion actual y la futura esperada.

El territorio del Canton Montecristi se encuentra en un proceso de
planificacién y ordenamiento del territorio, permitiendo asi la generacion de una
organizacion y ordenamiento del territorio, que generara proyectos para cumplir
el déficit de infraestructura y servicios. Existe una grave falta de concordancia
entre la estructura espacial propuesta por la norma y la morfologia actual de los
predios de las nuevas areas urbanas propuestas; lo propio acontece con los

predios de la denominada area de promocion.

El poblamiento del cantén en los ultimos 10 afos es el resultado de la

implementacion de equipamientos, infraestructura y proyectos de gran escala,

XVl



lo que ha generado asentamientos desorganizados y desordenados en areas
que no cuentan por lo menos con servicios basicos.

Para el desarrollo de esta investigacion es indispensable comprender la
manera en que se entienden la relacion hombre — espacio, bajo la premisa
basica del hombre como ente individual y parte de un colectivo, un ejemplo de
esto es la manera en la que se condicionan en una sociedad las formas de
vestido, comunicacién, comida, cultura, etc. En términos histéricos las
respuestas a este tipo de relacion se han desarrollado bajo dos tendencias muy
marcadas, la primera que considera que el espacio donde los seres humanos
viven y realizan sus actividades determinan el tipo de organizacion social, y la
segunda que indica que una vez superado el nivel de subsistencia las
sociedades se organizan con independencia del medio donde se desarrollan.

El Canton Montecristi se ha convertido en un polo de crecimiento
demografico, especialmente urbano al tener una tasa de crecimiento del 12,8%.
Aun asi, la poblacién cantonal representa el 5% de la poblacién provincial; por
lo que los espacios publicos son una necesidad palpante en relacion a la
poblacion que existe en la misma.

Los espacios publicos con los que cuenta el cantdn Montecristi, como las
plazas y parques no se fusionan entre si correctamente a pesar de la cercania

no tienen una 6ptima conexioén.

10.2. Justificacion del problema.
10.2.1. Justificacién Social.

Con la ejecucion de este proyecto se pretende aportar al plan de desarrollo
y ordenamiento del canton Montecristi, ya que beneficiara a la sociedad y los

espacios publicos aledainos mejorando las condiciones de vida del sector.

10.2.2. Justificacion urbana arquitectonica

Se basa en la proyeccidon de una propuesta arquitectonica de generar
cambios, en el orden territorial, haciendo el sector mas atractivo y util para los
habitantes. Con la implementacion de este proyecto se pretende mejorar la
parte urbana del sector, aportando a mejorar la calidad de vida de los

habitantes.
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10.2.3. Justificacion ambiental
Ante la degradacion ambiental, de la zona en estudio, por la falta de una
infraestructura con caracteristicas fisicas y técnicas acordes a las necesidades

de los habitantes del Canton Montecristi, se plantea el presente estudio.

10.2.4. Justificacién académica.

Este proyecto de investigacion se justifica en el ambito académico al contrastar
conocimientos tedricos desarrollados en las aulas universitarias con la puesta
en practica de los mismos en contextos reales, ademas de cumplir con una de
las funciones sustantivas de la educacion superior como es la investigacion,
cuyo resultado sirva como documento de consulta, referencia y uso frecuente
para formar y fortalecer los conocimientos de los estudiantes, docentes y
profesionales en torno a la concepcion y respeto por la identidad de una ciudad
y los patrones arquitectdnicos que en esta se presentan, es importante resolver

los problemas de acondicionamiento de espacios publicos.

10.3. Formulacion del problema

10.3.1. Definicién del problema.

La movilidad peatonal es el concepto referido al modo de transporte y
desplazamiento en el que el medio principal, es que no sea vehicular y
fundamentado en el movimiento peatonal por una via publica.

Las ciudades en nuestro medio no contemplan los desplazamientos peatonales
en las vias publicas, se pretende aportar con nuevos y mejores criterios asi
como el cumplimiento de las normas y desde el punto de vista de la
adecuacion, las necesidades del peaton, asi como la implementaciéon de un
mobiliario urbano resistente y que su disefio sea practico y ubicado de tal

manera que no interrumpa la circulacién peatonal.
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10.3.4. Problema central.

El problema central de la presente investigacion es el deterioro del espacio
publico, la no implementacion de normas para la circulacion del peaton con
problemas fisicos y su mobiliario urbano obsoleto del casco central del Canton

Montecristi.

Sub problemas:

- Falta de conexidn entre plazas y parques

- No existen elementos que logren fusionar correctamente las
areas recreativas

- Falta de consolidacion y conectividad urbana.

- No existen elementos visuales que permitan la interpretacion y
continuidad del espacio recreativo.

- Perfil urbano desordenado.

- Insuficiente espacio publico

- Falta de elementos verdes

- No implementacién de Normas y lineamientos de disefio de los
espacios publicos.

- Deterioro del Mobiliario Urbano.

De acuerdo a lo enumerado la pregunta clave que orientd y delimito el presente
estudio fue:

¢ Cuales son las caracteristicas de los espacios publicos del Cantén
Montecristi, y que factores contribuyen a la falta de lineamientos y

normas para su disefo y construccién?

10.4. Definicidon del objeto de estudio.
10.4.1. Delimitacién sustantiva del tema.

El objeto de estudio de la presente investigacion fue el contexto urbano del
Canton Montecristi; en el cual se caracterizaron los espacios publicos, para
establecer el nivel de deterioro de su mobiliario urbano y plantear una

propuesta de solucion viable al problema de investigacion.
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10.4.2. Delimitacion espacial.

: El analisis se realizara en la zona urbana del Cantdén Montecristi.

ILUSTRACION # 1 : PLANO DEL CENTRO DEL CANTON MONTECRISTI-AREA DEL ESTUDIO-DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO.

INVESTIGACION DE CAMPO: KLEVER PINARGOTE PINCAY - TESISTA

10.4.3. Delimitacion temporal.

El presente problema se presenté hace cinco afos atras, hasta la actualidad,
evidenciado en el poco espacio publico y la no articulacion con las normas y
lineamientos de disefo, del existente de acuerdo a la poblacién del sector, por
lo cual el analisis abarcara el periodo comprendido desde el afio 2010 hasta la

actualidad.

10.5. Campo de accion de la investigaciéon

El proyecto corresponde a la linea de investigacion N°2 “Proyectos
Urbanisticos” establecidas por la Facultad de Arquitectura, la misma que
propone soluciones a problemas del casco urbano con relacion a la inadecuada

distribucion de espacios publicos.
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10.6. Objetivos.

10.6.1. Objetivo general
Diagnosticar el problema del uso y ocupacion indiscrimida e informal de los

espacios publicos del casco urbano central del Canton Montecristi.

10.6.2. Objetivos especificos
- Fundamentar de forma tedrica y pertinente sobre la distribucion adecuada de
los espacios publicos que sustente el estudio y diagnostico del presente

proyecto.

- Mencionar e identificar el nivel de deterioro y necesidades insatisfechas,
sobre los espacios publicos y su mobiliario urbano que tiene la poblaciéon del

Canton Montecristi, para aportar con lineamientos arquitectonicos.

-Analizar la situacion actual del Canton Montecristi con relacion a las

necesidades de los espacios publicos y normativas de las ciudades pequenas.

-Recomendar en términos descriptivos una visibn que cumpla con los
requerimientos colectivos y funcionales, para satisfacer las necesidades de

esparcimiento integral en el Cantén Montecristi.

10.7. Identificacion de Variables

10.7.1. Variable Independiente: Espacios publicos, mobiliario urbano,

espacios residuales, usos irregulares de la linea de fabrica sin supervision.

10.7.2. Variable Dependiente: Verificacion de las normativas con lo que existe

para establecer los déficits.
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10.8. Operacionalizacion de las variables.

Hipétesis Variable Indicadores Instrumento Logro
esperado

“El espacio Observacion
publico, Determinar el
considerado Encuesta nivel (alto,
como parte Espacios Formales medio, bajo) de
integral del Publicos Informales los espacios
tejido urbano y publicos
espacio de existentes.
representacion
cultural y
social, no Aceras y bordillos | Encuesta Determinar el
articula Lineamientos Plazas y parques | Observacion | nivel (alto,
eficientemente | arquitectonicos medio, bajo) de
el territorio del degradacion del
Cantén paisaje urbano
Montecristi de Regulaciones y su influencia
acuerdo a los Eficacia en la calidad de
lineamientos Eficiencia vida.
arquitecticos”

Fuente: Trabajo de campo
Elaborado por: Klever Pinargote

10.9. Formulacion de idea a defender

“El espacio publico, considerado como parte integral del tejido urbano y espacio
de representacion cultural y social, no articula eficientemente el territorio del

Cantdén Montecristi de acuerdo a los lineamientos arquitectonicos”

10.10. Tareas cientificas

Con el proposito de desarrollar la presente investigacion se determinaron

cada una de las siguientes tareas:

- Recoleccion, tabulacién y andlisis de la informacion obtenida en las
encuestas sobre el grado de necesidad de los espacios publicos del
Cantén Montecristi.

- Indagar informacién pertinente sobre el indice poblacional del canton
Montecristi, con relacion a las necesidades de los espacios publicos.

- Elaboracion de un marco tedrico, con los fundamentos normativos y
tedricos sobre la distribucion adecuada de los espacios publicos que

sustente el estudio y diagndstico de proyecto.
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- Desarrollo de una propuesta tedrica, sobre los lineamientos
arquitectonicos y distribucion adecuada de los espacios publicos con sus

respectivos requerimientos funcionales.

10.11. Diseno de la investigacion

Fases del estudio, métodos tedricos y empiricos y técnicas e

instrumentos a utilizar

La metodologia que se plantea usar en el desarrollo de esta investigacion

estara basada en 3 fases que se detallan a continuacion:

1. Construccién del marco tedrico
2. Determinacién del diagnostico
3. Analisis de los lineamientos arquitectonicos

Los métodos investigativos que se utilizaron de acuerdo a cada una de las

fases seran:

En la fase 1:

- Meétodo inductivo. - Cuyo analisis parte de lo particular a lo general, el
mismo que permitira determinar el procesamiento del universo en
estudio.

- Método Deductivo. - Analisis que va de lo general a lo particular,
tomando como base todo el Cantén y luego el sector cercano a los

espacios publicos que tiene la ciudad.
En la fase 2:

- Método Estadistico. - se utilizara para el analisis, interpretacion vy
presentacion de los resultados conseguidos en el trabajo de campo.
- Meétodo historico. - que permite conocer los hechos o acontecimiento del

pasado, como fue el marco antropoldgico de la investigacion.
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- Meétodo descriptivo. - Es aquel que describe la situacion problema del
fenomeno estudiado, se utilizara principalmente en el planteamiento del
problema, en la situacion actual y problematica.

- Método bibliografico. - es el conjunto de técnicas investigativas que se
utilizaran para identificar y acceder a los documentos con la teoria que

fundamento el desarrollo de la investigacion de sus variables.
En la fase 3:

- Método de la comparacion y de la abstraccion: Usado para la

comparacion de los resultados y formulaciéon de la propuesta.

Las técnicas investigativas que se utilizaran para recolectar la informacion

de campo seran:

- La observacion.
- Muestreo
- La encuesta.

- Recopilacion Documental.

10.11.2. Poblaciéon y muestra

De acuerdo con la informacion del INEC, Montecristi en el afio 2010 conto
con una poblacion total de 70.294 habitantes y una tasa de crecimiento de
5,4%; siendo la tasa mas alta de la provincia que en promedio crece al 1,6%;
esto significa que el Cantdn Montecristi se ha convertido en un polo de
crecimiento demografico, especialmente urbano al tener una tasa de
crecimiento del 12,8%. Aun asi, la poblacién cantonal representa el 5% de la

poblacién provincial.

Tipo de muestra.

Aleatorio simple.
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Tamano de la muestra

Z?P.Q+N.e?

Z= Nivel de confiabilidad

N= Universo o poblacién
P= Probabilidad de ocurrencia
Q= Probabilidad de no ocurrencia
e = Nivel de Significancia

n= Tamano de la muestra

En el Canton Montecristi se realizara la siguiente muestra para el estrato de
habitantes que se encuestaron:

n= _ (1.96)?x( 0,5)x(0,5)x(70.294)
(1.96)2x(0,5)x(0,5)+70294x(0,05)?

67510,3

0,96+675,7

67510,3
676.66

=//99,77

= 100 habitantes //
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10.11.3. Resultados esperados.

Los resultados logrados de la investigacion permitiran la elaboracion de un
diagndstico que determind la problematica de los espacios publicos en especial
al interior del area urbana, ya que no han llegado a desarrollarse sino de una

manera marginal y desarticulada.

La perspectiva del proceso de investigacidon y propuesta que se presenta en
este trabajo es la de contribuir en los procesos de planeacion del
desarrollo y ordenacion de un municipio con grandes oportunidades, en un
marco de accidn fundado en los principios de equidad y sostenibilidad que
genere espacios para la inversion y permita sacar partido de sus ventajas
comparativas y competitivas, como medio para alcanzar el objetivo de
garantizar el acceso, apropiacion Yy disfrute de un espacio urbano adecuado,

atractivo y de gran vitalidad para la poblacion.

10.11.4. Novedad o innovacién de la investigacion

La innovacion que se dara es en torno a la calidad de vida de los habitantes
de la zona urbana del Cantoén, tiene como alcance la estructuracion de una
propuesta de conformacion de sistema de espacio publico que permita
conectar y articular los equipamientos-existentes y propuestos-vinculando a su
vez la estructura ecoldgica principal como soporte y elemento de integracion

del hecho urbano.

Esta accién incluye el reconocimiento de los valores econdmicos, sociales,
culturales y ambientales asociados a las dinamicas del territorio y que

presentan relacion con el concepto de calidad de vida urbana
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CAPITULO 1

11.1. Marco antropolégico

Los conceptos sobre ordenamiento territorial en el mundo actual, permiten
deducir que se trata de una politica de Estado y un proceso planificado, como
finalidad: organizar, armonizar y administrar la ocupacion y uso del espacio,

que contribuyan al desarrollo poblacional justo.

De acuerdo a esto, se hace necesario corregir los problemas en el territorio
de uso y ocupacion inadecuada que genera desorden del espacio y el uso
irracional de los recursos naturales del Canton de Montecristi, lo que contribuya

a mejorar las condiciones de vida de sus habitantes.

Es importante que las ciudades logren un desarrollo urbano, puesto que, se
basa especificamente en satisfacer las necesidades basicas, creando un
habitat con ambiente armonico, es decir un lugar racional y equilibrado para

sus habitantes.

Esto se puede lograr en base a la planificacidn estratégica fomentando la
participacion ciudadana, cumpliendo principios de equidad, des centralismo,
prevision de servicios basicos, generacion de fuentes de trabajo y concertacion

con los agentes sociales para el desarrollo.

El principal protagonista en el ambito urbano son sus habitantes, cuya
funcionalidad es la ordenacion de la ciudad y del medio urbano mejorando la

supervivencia de las personas en un habitat natural.

11.2. Marco conceptual

11.2.1.- Estructura e identidad.

Una imagen ambiental puede ser distribuida analiticamente en tres partes, a
saber, identidad, estructura y significado. Resulta util abstraer estas partes a
los fines del analisis, pero debe recordarse que en realidad siempre aparecen

conjuntamente.
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Una imagen eficaz requiere, en primer término, la identificacion de un objeto, lo
que implica su distincidn con respecto de otras cosas, su reconocimiento como
entidad separable. A esto se le da el nombre de identidad, no en el sentido de
igualdad con otra cosa sino con el significado de individualidad o unicidad. En
segundo término, la imagen debe incluir la relacion espacial o pautal del objeto
con el observador y con otros objetos. Por ultimo, este objeto debe tener cierto

significado, practico o emotivo, para el observador.

11.2.2.- Enfoque Territorial

El enfoque territorial es un énfasis emergente en la practica del desarrollo rural,
€s mismo que seria un paradigma de los medios de vida sostenibles.

Asi mismo el enfoque territorial puede considerarse como un paradigma
emergente del desarrollo rural, al abarcar las preocupaciones sobre la
sostenibilidad de los medio de vida, sobre la cooperacién y la gobernabilidad
local, sobre la superacidén de economia territorial, asi como las preocupaciones
sobre los riesgos y oportunidades de la economia territorial, y los riesgos y
oportunidades de la globalizaciéon para la viabilidad de las economias rurales.
(Beltran & Pedro, 2002, pag. 92)

11.2.3.- Planificacion territorial

La planificacion territorial se entiende como una “herramienta dirigida a la
ordenacion del territorio sobre la base de un analisis técnico, un consenso
ciudadano y un compromiso politico. El objetivo es de organizar la ocupacion
racional del suelo, respetando y garantizando un desarrollo humano
sostenible”. Esa definicibn es entonces claramente distinta del sentido que
tiene el término “ordenamiento territorial” utilizado en estos dias en el
tratamiento sobre la division y la organizacion administrativa y politica del

estado.
11.2.4.- Espacios Publicos

Los espacios publicos se definen como lugares de interrelacion, de encuentro
social, y de intercambio cultural en donde grupos con intereses diversos

convergen. (Linddn , Aguilar , & Hiernaux, 2006)
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11.2.5.- Imagen urbana

Imagen urbana se refiere a la conjugacion de los elementos naturales y
construidos que forman parte del marco visual de los habitantes de la ciudad,
(la presencia y predominio de determinados materiales y sistemas
constructivos, el tamano de los lotes, la densidad de poblacion, la cobertura y
calidad de los servicios urbanos basicos, como son el agua potable, drenaje,
energia eléctrica, alumbrado publico y, el estado general de la vivienda), en
interrelacion con las costumbres y usos de sus habitantes (densidad, acervo
cultural, fiestas, costumbres, asi como la estructura familiar y social), asi como
por el tipo de actividades econdmicas que se desarrollan en la ciudad. (Plazola,
2010)

11.2.6.- Habitabilidad

La Habitabilidad, referida al ambito de la arquitectura, es la parte de esta
disciplina dedicada a asegurar unas condiciones minimas de salud y confort en
los edificios. En especial, la habitabilidad se ocupa del aislamiento térmico y
acustico, y de la salubridad.

11.2.7.- Barrios

Los barrios o distritos son las secciones de la ciudad cuyas dimensiones
oscilan entre medianas y grandes, concebidas como de un alcance
bidimensional, en el que el observador entra “en su seno” mentalmente y que
son reconocibles como si tuvieran un caracter comun que los identifica.
Siempre identificables desde el interior, también se los usa para la referencia
exterior en caso de ser visibles desde afuera.

La mayoria de las personas estructura su ciudad hasta cierto punto en esta
forma, quedando margen para las diferencias individuales en cuanto a si las
sendas o los barrios son los elementos preponderantes. Esto parece depender
no solo del individuo sino también de la ciudad de que se trata.

11.2.8.- Nodos.

Son los puntos estratégicos de una ciudad a los que puede ingresar un
observador y constituyen los focos intensivos de los que parte o a los que se
encamina. Pueden ser ante todo confluencias, sitios de una ruptura en el

transporte, un cruce o una convergencia de sendas, momentos de paso de una
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estructura a otra. O bien los nodos pueden ser, sencillamente, concentraciones
cuya importancia se debe a que son la condensacién de un determinado uso o
caracter fisico, como una esquina donde se reune la gente o una plaza
cercada.

Algunos de estos nodos de concentracion constituyen el foco y epitome de un

barrio, sobre el que irradian su influencia y del que se yerguen como simbolos.

Se les puede dar el nombre de nucleos. Por supuesto, muchos nodos tienen
rasgos de confluencias al mismo tiempo que rasgos de concentraciones. El
concepto de nodo esta vinculado con el concepto de senda, ya que las
influencias son tipicamente la convergencia de sendas, acontecimientos en el
recorrido. Del mismo modo esta vinculado con el concepto de barrio, puesto
que los nucleos son tipicamente los focos intensivos de barrios, su centro
polarizador. De cualquier modo, en casi toda imagen pueden hallarse algunos

puntos nodales y en ciertos casos pueden constituir el rasgo dominante.

11.3. Marco Teodrico

11.3.1.- El concepto de Espacio Publico.

Desde el punto de vista urbanistico, el espacio publico podria definirse de la
forma siguiente:

Es un conjunto de bienes colectivos destinados a la satisfaccion de
necesidades colectivas independientemente de su funciéon y su escala. La
cantidad disponible de estos bienes es un agregado heterogéneo, medido en
metros cuadrados, de la extension ocupada con parques, zonas verdes, plazas,
vias y zonas de preservacion ambiental, sean de escala vecinal, zonal o
metropolitana. Su disponibilidad por habitante es igual al cociente resultante de
dividir el numero de usuarios por el niumero de metros cuadrados de espacio
publico, de una determinada escala, existente en el segmento cartografico de
referencia (un sector censal, una localidad o toda la ciudad).(Plan Maestro de
Espacio Publico- Bogota: 2006).

Esta definicion demuestra entonces tener dos componentes, uno funcional y
uno fisico-espacial. En cuanto al primero, la definicion relaciona el hecho de

necesidades colectivas, que se entienden como socialmente relevantes y cuya
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caracteristica fundamental es que su satisfacciéon se mide en la medida en que
un numero plural de personas logren hacerlo de manera simultanea.

A esto se suma el que dichas necesidades no existen por ser en el entorno,
sino que son mas bien el producto de la existencia de la ciudad y de las
dindmicas que en ella tienen lugar; en ese sentido, aspectos como la movilidad,
la conectividad y la accesibilidad resultan existenciales a la propia naturaleza
de la ciudad.

De forma complementaria, y tal como se ha descrito en apartes previos, el
hecho de que la Ciudad sea un producto socio historico implica la existencia de
espacios para que los procesos que constituyen su génesis y existencia tomen
lugar en la medida en que el ser humano es un ser que vive necesariamente en
comunidad, hecho por el cual se justifica la existencia de espacios para el
encuentro, la concurrencia, la informacion y la reunion. Es en esta circunstancia
determinante en donde toma asidero el componente fisico-espacial del espacio

publico.

11.3.2.- El Espacio publico y la complejidad del hecho urbano.

En el marco de lo expuesto, el espacio publico se presenta como el articulador
de la existencia de la Ciudad, no solo en el plano fisico-funcional sino en el
simbdlico-interpretativo. Si se parte entonces de reconocer que lo urbano
desborda la visidn de lo meramente edilicio y se reconoce el hecho de que su
propia naturaleza comporta hechos culturales, sociales, econdmicos y de
identidad, se entiende el por qué intervenir el espacio publico denota intervenir
el espacio vital de quienes habitan el territorio en el cual este tiene lugar.
Siendo pues la vivencia de lo urbano un proceso que se estructura a partir de la
interrelacion y mutua condicion de diversas capas de atributos y dimensiones,
la presencia del espacio publico comporta la existencia de un medio de
expresion, un escenario de referencia y una posibilidad de articulacion creativa;
en tal sentido, el espacio publico permite “fabricar” la comprensién de la
relacion persona — entorno, las manifestaciones de dicha relacién y construir
una vision de la realidad. A este respecto, pudiera citarse lo siguiente:

Como materializacién de un espacio de expresion, lo publico permite e induce

que se desarrollen las manifestaciones culturales, sociales y politicas de las
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comunidades y que en él se construyan los significados y significantes
necesarios para referenciar y cualificar su vida cotidiana.

Como lugar del espacio de manifestacion cultural es el producto de la
acumulacién de hechos histéricos que le permiten a la ciudadania su identidad
como grupo social; en él se desarrollan y adquieren sentido los conceptos mas
esenciales de la arquitectura y la edificacion, el arte y la produccion y los
referentes sobre los cuales se tienden las redes conceptuales de las demas
artes y ciencias de la sociedad.

Como continente fisico del espacio de manifestacion social, permite que en él
se produzcan los encuentros y desencuentros de las comunidades, de las
personas y de las ideas. Es el espacio en el cual la ciudad se recrea como
sociedad, como pasado y como futuro, y como materializacion de los alcances
y logros de su condicion social. Como espacio referente de lo politico, es el
lugar en el cual se concretan y realizan los conflictos y acuerdos ciudadanos, y
en especial los equilibrios y equidades que permiten la vida comunal y la
coexistencia de lo publico y lo privado como un todo coherente.

Como materializacion del espacio de comunicacion, el espacio publico supone
la construccion de las redes de movilidad e intercambio social, fundamento de
la ciudad como agrupacion de actividades humanas. Es el espacio en el cual se
realiza el transito ciudadano y, consecuentemente, la vialidad y el transporte, la
articulacion de las funciones ciudadanas, de gobierno, de desarrollo social y en
especial, del comercio.

En estas dimensiones, el espacio publico se encuentra intimamente ligado a la
evolucion tecnologica de los sistemas de movilidad social y a los grados de
complejidad y dimensidn que ellos desarrollan. De espacio en el cual se
desarrollaba, fisicamente, la politica y el comercio en la ciudad histérica ha
evolucionado al espacio que articula el intercambio comercial y a las
comunidades urbanas.

Obsérvese que en este planteamiento se precisan elementos significativos
desde el punto de vista de la formulacién de un proyecto de intervencion,
indicando los alcances que presenta la decision de intervenir el hecho

construido.
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11.3.3.- Espacio publico y espacio politico. La representaciéon social en el
espacio fisico urbano.

Hemos venido desarrollando la hipétesis de que intervenir la dimension fisica
del espacio publico significa también intervenir en la dimension de
representacion social colectiva y la manera como el individuo se reconoce en el
entorno. Es claro entonces que el espacio publico se configura en elemento de
la practica politica, no solo como escenario sino también como dinamizador, en
la medida en que su presencia o ausencia definira ciertas practicas asociativas
y de representacion institucional a partir de ejercicios de debate y construccion
discursiva.

Este hecho puede observarse en situaciones donde el individuo es incapaz de
solucionar por sus propios medios un cierto problema que, en condiciones
normales, se manifiesta simultaneamente en el conjunto de la comunidad a la
que pertenece el individuo; por ejemplo, la carencia en la provision de servicios
publicos en cierta localizacion geografica, la ineficacia del estado para dar
respuesta y acceso a los mismos y la caracteristica de urgencia manifiesta
generan la necesidad de visibilizar el problema y generar mecanismos de
presion para buscar opciones de solucién cuyo escenario fundamental es el
espacio publico.

Es asi como este se convierte en el lugar para reunirse, escuchar, argumentar,
refutar, proponer y actuar de manera que se configura un discurso colectivo
legitimado en el consenso social; por ende, se trata de una operacion que
involucra diversas dimensiones mutuamente relacionadas e interdependientes;
y renovandose de manera continua.

El economista Fabio Giraldo menciona sobre el particular lo siguiente:

La ciudad, para fines de politica urbana, debe ser vista como una unidad
compleja compuesta por los siguientes atributos: suelo urbano, servicios
publicos, vivienda, equipamiento, transporte y espacio publico. Dichos atributos
actuan en las dimensiones basicas propias de la actividad humana: politica,
econdmica, social, ambiental y cultural. Los atributos y las dimensiones le dan
a la ciudad su integridad por cuanto cada uno de sus elementos constitutivos

son interdependientes.
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Otros factores ya mencionados que contribuyen a la constitucion de la ciudad
como unidad son sus dimensiones, entre las cuales se incluyen la cultura, las
tradiciones y la estructura social que le es propia, la historia particular de cada
ciudad, las verguenzas y los orgullos locales, la culinaria, el acento, los lugares
simbdlicos y de identidad; todos estos aspectos constituyen elementos de
cohesion y de integracién que dan un sentido de ciudad.

Finalmente, la ciudad posee gobernabilidad, es decir, la capacidad para
resolver las dificultades que afectan el conjunto de la comunidad y tiene un
gobierno y una vida colectiva que se desenvuelve en el espacio publico y que
cumplen, entre muchas otras, las funciones de unificar los diversos sistemas de
cohesion urbana y de generar los imaginarios que sustentan un sentimiento de
unidad e identidad. Por otra parte, la igualdad de derechos ante las decisiones
de la ciudad vy, por la via de este ejercicio, la constitucion de ciudadanos hace
parte de las mas contemporaneas visiones del fenomeno urbano y de los
sistemas de cohesion con los cuales cuenta. (Giraldo: 1999).

Puede afirmarse entonces que la existencia del Espacio Publico legitima,
concreta y fortalece la vision de la democracia, en la medida en que ofrezca los
elementos necesarios para el encuentro, la exposicion de las ideas propias y
las de los demas, su discusion y la posibilidad de generar un proyecto de
existencia colectiva, un contrato social de practicas y hechos que discurren en
el tiempo y que regresan al espacio publico para repensarse, desaparecer,

emerger y/o incorporarse a la praxis colectiva y sus imaginarios.

11.3.4.- ESPACIO PUBLICO Y POLITICA PUBLICA

Como bien se ha descrito previamente, el espacio publico es connatural al
espacio politico. En ese sentido, desde el punto de vista de la formulaciéon de
politicas publicas para la ciudad, es completamente necesario el que se
entienda la provision de espacios publicos de calidad a los habitantes como
parte de los minimos exigibles para que una sociedad fundada en la
democracia pueda formar su propio proyecto vital.

Sin embargo, para entender cual es la razén fundamental para reconocer la
provision e intervencion en el espacio publico como parte de una agenda

politica, es necesario reconocer una linea conceptual general sobre las
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politicas publicas, su génesis y la manera como estas se vinculan con el hecho

urbano.

11.3.5.- La vision de politica publica de Pierre Muller.

Los decidores (policy makers) no se confrontan con un problema dado”. Eso
significa que un problema politico es necesariamente un construido social, cuya
configuracion dependera de multiples factores propios de la sociedad y del
sistema politico implicado. La cuestidbn no es saber si tal problema es “en si”
politico, sino demostrar los mecanismos concretos que determinan la

inscripcion de este problema en la agenda del decidor.

La transformacion de un problema en objeto de intervencidon politica es el
producto de un trabajo especifico, realizado por actores politicos que a veces
provendran del sindicalismo, del mundo de la politica, de las asociaciones de
ciudadanos o de grupos creados circunstancialmente. Para entender el
surgimiento de una politica publica, habra que comenzar entonces, por
identificar estos diferentes actores y entender les relaciones que los unen.

A menudo, se constatara la alianza entre grupos de intereses (por ejemplo, las
organizaciones de defensa de las mujeres) y una personalidad muy simbdlica
(la ministra Simone Weil en el caso del aborto).

El papel fundamental de estos actores (que Padioleau nombra como
“‘empresarios politicos” y que mas adelante llamaremos mediadores) consiste
en traducir el lenguaje de la sociedad en lenguaje de la accién politica, y a su
vez, en formular el problema en un lenguaje aceptable por las elites politicas.
La ciudadania se construye en la participacion politica sobre el destino de la
ciudad. Sin su participacion en la vida publica, no es posible construirla. La
politica urbana se constituye en un proyecto de ciudad que tiene como eje
articulador la construccion de una nueva ciudadania, de una ciudadania plena:
consciente de sus derechos individuales y colectivos, respetuosa de los
derechos de sus semejantes, conocedora de sus obligaciones y con acceso a
los medios culturales y materiales que le permitan ejercer unos y otros.
(Giraldo: 1999).
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11.3.6.- La intervencion del Espacio publico como politica publica.
Consecuentemente con lo planteado, el Estado colombiano ha determinado
dentro de su ordenamiento constitucional la importancia de garantizar la
existencia del espacio publico como medio para asegurar la existencia de una
sociedad mas equilibrada e incluyente.

Esto se entiende a la luz del concepto de bien general y su prevalencia sobre el
bien particular, en tanto se reconoce que la existencia de una democracia
participativa compromete a todos sus integrantes en el marco de un acuerdo de
voluntades, fundado en la convivencia y posibilidad de encuentro y debate de
las diferentes esferas sociales; asi mismo, se entiende como parte inherente al
compromiso adquirido al reconocerse como Estado Social de Derecho, en la
medida en que es deber del Estado garantizar el acceso a los bienes colectivos
y velar por su mantenimiento y su adecuada utilizacion con miras a permitir su
goce por parte de todos los ciudadanos. La calidad de vida de las personas que
habitan un determinado lugar, esta intimamente ligada a la posibilidad de
contar con espacios de encuentro y circulacion que hagan posible la
construccion de un tejido social, en el que cada individuo se reconoce como
miembro de una comunidad y se relaciona con otros para la satisfaccion de sus
intereses y necesidades. De esta manera, la defensa del espacio publico
contribuye a garantizar la existencia de un escenario de convivencia que
acerca a todos los habitantes de una ciudad en condiciones de igualdad.

Para estos espacios de encuentro, las autoridades o los particulares deben
propender no solo por la proteccidon de la integridad del mismo y su destinacion
al uso comun, sino también, - atendiendo el derecho a la igualdad de todos los
ciudadanos- , por facilitar el disefio y construccion de mecanismos de acceso y
transito, que no solo garanticen la movilidad general, sino también el acceso a
estos espacios, de las personas con movilidad reducida, temporal o
permanente, o cuya capacidad de orientacidn se encuentra disminuida por
edad, analfabetismo, incapacidad o enfermedad. La nocién legal de espacio
publico que alude al conjunto de inmuebles publicos y los elementos
arquitectonicos y naturales de los inmuebles privados, destinados por su
naturaleza y por su uso o afectacion, a la satisfaccion de necesidades urbanas
colectivas que trascienden, por tanto, los limites de los intereses individuales

de los habitantes.
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Adquiere un robustecido significado en el contexto, por cuanto no se limita a
reconocer la necesidad de planificar y organizar coherentemente el crecimiento
de las ciudades, sino que refuerza y hace tangible una de las condiciones para
la convivencia en una comunidad a través de la garantia de una infraestructura,
un espacio destinado al uso comun, que puede ser disfrutado por todos, sin
excluir a nadie ni privilegiar a ninguna persona o grupo de personas,
configurandose como el punto de encuentro de los habitantes de una ciudad o

sector urbano determinado.

11.3.7.- Analisis especifico del espacio publico

Las dimensiones especificas asociadas al espacio publico que determinaran
las decisiones de intervencidon en el territorio urbano y a su vez la
sustentabilidad de estas intervenciones en el tiempo, se relacionan con
aspectos urbanos en cuanto a como los proyectos interactuan con el entorno
donde se localizan, de demanda en cuanto a las caracteristicas y preferencias
sociales, y de oferta en cuanto a las caracteristicas del producto espacio
publico

Es esencial en este sentido, que exista una adecuacion con el entorno urbano,
y a su vez en el espacio publico.

11.3.8.- El espacio publico en el contexto urbano

Como ya se comento, la concepcidn de un sistema jerarquizado de espacios
publicos sobre la base de una red integrada de proyectos es fundamental para
lograr una adecuada cobertura territorial de tipo cuantitativa y cualitativa.

En la actualidad, las instituciones operan a través de dos mecanismos
fundamentales: estableciendo politicas focalizadas, como por ejemplo
programas de parques urbanos, programas de desarrollo de barrios,
recuperacion de bordes costeros, grandes proyectos urbanos, o bien
priorizando proyectos ante necesidades especificas, por ejemplo cuando existe
déficit de plazas de barrio, cuando se necesitan espacios publicos de
proteccion frente a intervenciones viales, o cuando se detectan espacios
disponibles como baldios o eriazos factibles de aprovechar para transformarlos
en espacios publicos y areas verdes. Sin embargo no ha existido, al menos de
manera sistematica y planificada, una forma de abordar los espacios publicos

como una red integrada.
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La integracion con el entorno es un aspecto de gran relevancia es visualizar los
espacios publicos de manera integrada con el entorno urbano donde se
localizan, debido a que éstos se insertan en un espacio urbano mayor lleno de
contenidos, y a su vez el propio espacio publico otorga contenido a la ciudad a
través de las plazas, parques, veredas, ciclo vias y cualquier retazo con la
potencialidad de convertirse en un espacio de uso publico.

El contexto urbano, las fachadas, antejardines, veredas, cruces, calles,
arbolado e iluminacion, sefalética y mobiliario son elementos que en la medida
que estén bien mantenidos contribuyen con la calidad y seguridad de los
barrios y los hace vitales, por lo que la gestibn debe orientarse a incorporar
progresivamente proyectos de espacio publico que aporten a su entorno
inmediato.

Los factores de insercién y localizaciéon de un espacio en el barrio o la ciudad
también estan fuertemente vinculados a las caracteristicas del sistema vial y de
transporte, a las redes seguras de desplazamiento y espera peatonal, a la
disponibilidad de buenos equipamientos urbanos que puedan asociarse a los
proyectos, a la relativa cercania entre los barrios y los espacios publicos, y en
general a todo lo que se vincule con una buena accesibilidad y seguridad

urbanas que promuevan el uso de los espacios.

11.3.9.- Fundamentos para una definicién de Espacio Publico

Plantear una definicion del Espacio Publico es relevante puesto que, al
establecer sus caracteristicas, se pone de manifiesto la funcidn que cumple
para la ciudad y las personas, como también las condiciones que determinan
que el Estado intervenga en su produccién. El espacio publico es un tema de
interés publico, y su clara determinacion como tal es el objetivo de los
contenidos que se han venido expresando y del analisis que se expone a
continuacion.

La legislacion chilena vigente no incorpora el concepto de espacio publico
como parte de las definiciones de los componentes sobre los cuales es
necesario generar normas. Los cuerpos legislativos se refieren al concepto de
“bien”, definiéndolo desde una categoria de propiedad.

Solo se encuentra definida muy sintéticamente esta idea en la Ordenanza

General de Urbanismo y Construcciones, de la siguiente manera:
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Espacio publico: bien nacional de uso publico destinado a circulacion y

esparcimiento, entre otros.

Para aproximarse a una definicion adecuada de espacio publico, es necesario

considerar tres fundamentos que determinan los contenidos del concepto:

» Fundamentos juridicos, relativos a la propiedad de los bienes, a partir
delos Cuales se definen tanto bienes publicos como privados “de uso
publico”,

» Fundamentos economicos, relativos a las fallas de mercado, en que se

distinguen bienes publicos (puros y no puros) y bienes no publicos (vinculados

a los 6ptimos econdmicos y al principio de subsidiariedad del estado), y

» Fundamentos de uso social, relativos a principios y politicas de interés

publico, en que el espacio publico es un concepto independiente de la

propiedad del bien, donde son relevante dimensiones como el caracter
colectivo y de relacionamiento social, su condicion de accesibilidad, su valor de
representacion e identidad, etc.

11.3.10.- Principios de buenas practicas en la planificacion de espacios

publicos

En el hecho que un buen espacio publico es aquel que se sustenta en el

tiempo, siendo el uso un factor determinante. El uso es un indicador de su

adecuacion al entorno social y es lo que garantiza en el tiempo la rentabilidad
social y econémica de la inversion fisica.

La sustentabilidad del espacio publico tiene su expresion, es un conjunto de

factores econdmicos, sociales y ambientales y en la implementacion de

mecanismos de gestion que establezcan criterios de buenas practicas.

Las buenas practicas se caracterizan por sus beneficios tangibles en la calidad

de vida, por fomentar la cooperacion entre los sectores publico, privado y la

sociedad civil y porque han mostrado ser sostenibles sociocultural, econémica

y ambientalmente.

En relacioén a las buenas practicas asociadas a proyectos de espacios publicos,

existe un conjunto de principios fundamentales sobre los cuales se ha ido

generando un acuerdo a nivel internacional, y que han sido sistematizados por
diversos organismos, siendo uno de los mas relevantes la institucion Project for

Public Spaces (PPS), organizacién sin fines de lucro radicada en Nueva York y

dedicada a crear y sostener espacios publicos.
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Esta organizacion ha retroalimentado su quehacer de la mano del arquitecto
danés Jan Gehl, consultor en disefio urbano que ha focalizado su trabajo en el

mejoramiento de la calidad de vida urbana de los peatones.

11.3.11.- Factores que inciden en la consolidacion de espacios publicos
urbanos

Como ya se analizd en las secciones anteriores, para que un espacio publico
se consolide como un bien que genere beneficios de largo plazo requiere de
sustentabilidad en el tiempo, lo que implica tomar decisiones acerca de un
conjunto de factores que tienen particularidades para el caso de proyectos de
espacio publico. La consideracion de estos factores es necesaria para la
puesta en marcha de buenas practicas en el tratamiento de espacios publicos,
a través de la implementacion de adecuados mecanismos de gestion.

Los factores de sustentabilidad son aquellos que determinan que un proyecto
preste los servicios en el periodo de tiempo para el cual se ha planificado.

Para que los beneficios perduren en el tiempo el gestor de un proyecto debe
controlar la evolucion de estos factores en distintos periodos o etapas del ciclo
de vida del proyecto, para verificar que estos se comporten de acuerdo a lo
esperado.

En esta seccion se identifican, definen y justifican los principales factores de
sustentabilidad que posteriormente seran objeto de recomendaciones
especificas, los que se han agrupado en econdmicos e institucionales, sociales
y ambientales, dadas las diferentes dimensiones de un proyecto de espacio
publico.

Entorno urbano y actividad principal

Un proyecto de espacio publico siempre estara inserto en un espacio urbano
mayor con el cual se relaciona y que constituye su entorno urbano directo.

Esta conformado por las caracteristicas arquitectonicas de sus edificaciones,
las actividades residenciales, comerciales, productivas y de servicios
existentes, las calles y flujos vehiculares, la iluminacion, mobiliario y
vegetacion, ademas de otros espacios publicos que hubiese en las cercanias.
El entorno urbano de un proyecto es un antecedente que aporta en el disefo

de un buen espacio publico.
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Para lograr caracterizar y configurar el espacio publico como un destino
recreativo, es importante lograr distinguir cual sera el servicio y el equipamiento
especifico que ofrecera el proyecto como actividad principal en relacion a su
entorno de influencia, para diferenciarlo de la oferta existente en el resto del

sistema urbano.

11.3.12.- Mobiliario urbano

Para maximizar el uso y la permanencia en las distintas zonas del proyecto, se
debe definir los estandares, condiciones y requerimientos de confort del
mobiliario urbano que se incorporara.

Se debe considerar que existen diferentes requerimientos dependiendo de las
areas de servicio previstas en el programa arquitectonico y de los tipos de
usuario.

Para definir el mobiliario adecuado es conveniente analizar en primer lugar lo
que ofrece el mercado de manera estandarizada y aquellos componentes que
hayan sido probados anteriormente en otros proyectos.

En el caso de disenar nuevos tipos de mobiliario se debe cautelar que sus
caracteristicas sean adecuadas a los fines para los cuales se creé.

También es importante pensar que el mobiliario aporta a la identidad cultural, lo
que se refuerza si su disefio se adapta a las técnicas constructivas,
materialidades y caracteristicas propias de la region.

La gestion operativa del espacio publico debe contemplar planes de

mantencion y reemplazo de componentes y partes del mobiliario.

11.3.13.- Senalizacion o seinalética

Este es un componente que juega un rol fundamental en el espacio publico,
debido a su funcién de informar sobre materias asociadas a la seguridad, la
accesibilidad, los eventos sociales y politicos, la cultura, el patrimonio
construido, la ecologia y el medio ambiente. Por ello debe considerarse
siempre en el espacio publico y su entorno directo un sistema adecuado, claro
simple para la informacién al usuario, capaz de destacar el destino, el servicio

ofrecido y los diversos componentes del programa arquitecténico.
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Es necesario adecuar los sistemas de informacién y senalizacibn a los
estandares universales de accesibilidad e informacion.

Es importante también coordinar institucionalmente la informacion que se prevé
incorporar a través de la sefalética en el espacio publico, de modo de acordar
la jerarquia de sus componentes y supeditar el sistema de sefalizacién al

requerido por el proyecto.

11.3.14.- Veredas

Parte del estandar de un espacio confortable y funcional esta constituido por
las caracteristicas de contacto con el entorno inmediato, considerando que las
veredas deben acompanar al espacio publico de manera integral haciéndolo
parte del sistema. Las veredas que rodean al espacio y aquellas que forman
parte de la fachada que enfrentan, deben contar con un adecuado
mantenimiento e intencionalidad de diseio que garanticen su calidad y
homogeneidad, en particular cuando sera transitada por personas con algunos
niveles de discapacidad.

La vereda en si misma es un espacio publico que requiere, para su
confortabilidad, estar dotada de diversos componentes que permitan una
circulacién y oportunidades de descanso de manera agradable y segura en los
itinerarios, puesto que es la principal senda de transito peatonal. Por ello, para
que sea confortable debe tener el ancho adecuado para circular comodamente
y para incorporar ademas el mobiliario, sefalética, iluminacién, arborizacion e
infraestructura de transporte como estacionamientos y paraderos.

Es muy relevante que las distintas funciones emplazadas en las veredas se
desempeiien sin interferencia, privilegiando la libre circulacion en funcion de la
correcta localizacion de sus componentes complementarios. En este sentido,
para efectos del diseno debe optarse siempre por la preferencia peatonal,
conformando veredas protegidas, seguras y sin obstaculos, considerando todas
las normas universales de seguridad y confortabilidad
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11.3.15.- LA PERSPECTIVA ESTRATEGICA EN LA PLANIFICACION
TERRITORIAL.

En el ambito empresarial es ampliamente conocido el concepto de Planificacion
estratégica, entendiendo por tal un proceso dinamico mediante el cual se
identifican las lineas e instrumentos de actuacion para el aprovechamiento de
oportunidades de los mercados mediante la autoevaluacién objetiva de la
realidad organizacional.

En este sentido, el profesor José Miguel Fernandez, en su libro
“Planificacion Estratégica de Ciudades” nos provee de esta definicidn
puntual: “Modo sistematico de gestionar el cambio en la empresa con el
propésito de competir ventajosamente en el mercado, adaptarse al
entorno, rendir los productos y maximizar los beneficios” (FERNANDEZ,
1.997).

Como resultado, el proceso crea un documento directriz denominado Plan

Estratégico, que contiene la declaracion de una mision, un conjunto de
objetivos a corto, mediano y largo plazo y las acciones para alcanzarlos con los
recursos requeridos.

Dadas las consideraciones sobre sus alcances y limitaciones, en la actualidad,
los entes administrativos territoriales han implementado dicho proceso en la
tarea de construir una vision de futuro territorial que dé cuenta de las
posibilidades y dificultades inherentes a sus realidades por cuanto hace
posible, no solo la clarificacion del estado presente de cosas, la definicion de
una linea base de medicion y la concretizacion de la visidn en un proyecto de
territorio, sino que ademas permite gestionar y administrar los recursos
necesarios para llevar a cabo la visidén planteada.

Esta linea de pensamiento y de actuacion se podria caracterizar bajo los
siguientes presupuestos que marcan la diferencia con las practicas de
planificacion territorial previas (FERNADEZ, 1997).

1. Predominio del proceso: La planificacion territorial separaba diseho
y ejecucion, y no establecia un camino sistematico para gestionar la
evolucion de la ciudad. Por el contrario, hoy en dia se trata de restar
importancia al Plan como producto para volcar la atencion como proceso

facilitador de la gestion urbanistica.
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2. Enfoque integrado y coordinado: La planificacién sectorial de las
ciudades ha impedido la obtencidn de una vision global de su
problematica y la formulacion de un modelo integrado para su desarrollo
futuro. Con el fin de superar la planificacion sectorial izada y
descoordinada del pasado, en el presente se persigue la integracién de
las planificaciones sectoriales, asi como la coordinacion horizontal y
vertical entre los diversos niveles territoriales — administrativos de
planificacion.

3. Enfoque estratégico: La planificacion normativa y centralizada,
propia de los afos sesenta y setenta, ha entrado en crisis debido al
cuestionamiento de un urbanismo tecndcrata, entendido como disciplina
positiva; la tendencia actual se orienta hacia los conceptos y las técnicas
basadas en la reflexion y la gestion estratégica.

4. Orientacion al costo-beneficio: Frente al enfoque tradicional en
donde el Plan se limitaba a la fijacion de objetivos, en la actualidad se
tiene a establecer criterios de costo-beneficio, que evaluan y priorizan
sus determinaciones.

5. Orientaciéon hacia la demanda: En el pasado, los planes realizaban
sus proposiciones con el fin de satisfacer exigencias de los elementos de
la oferta urbana (suelo, infraestructuras, equipamientos, etc.); por el
contrario, en el momento presente se detecta una creciente
consideracion hacia las necesidades de la demanda urbana
(ciudadanos, empresas, visitantes, etc.).

6. Superacion de los limites administrativos: Hoy en dia, la
implantacion de las politicas de ordenacion territorial requiere conformar
auténticas regiones y comarcas, concebidas con un amplio abanico de
criterios, de forma que se puedan desbordar los rigidos marcos
impuestos por las delimitaciones administrativas.

7. Participacion focalizada: EIl progresivo entendimiento de la
complejidad de los intereses y actores involucrados en el desarrollo
socioecondémico de una ciudad ha conducido a segmentar y focalizar el
proceso participativo, frente a las formulas de tipo mas abierto y
asambleario experimentadas en los planes de los anos sesenta y
setenta. (FERNADEZ, 1997).
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Desde esta perspectiva, y en funcién de lo expuesto previamente, se valida el
supuesto de la transversalidad de los efectos de las intervenciones en el
espacio publico frente a las dimensiones sociales, culturales y politicas, en la
medida en que se visualiza como elemento fundante, articulador y
estructurante del hecho urbano, consideracion que le confiere al espacio
publico su caracter estratégico desde el punto de vista del ordenamiento del
territorio y la consecucién de mejoras en la percepcion de la calidad de vida

urbana de los habitantes de un determinado lugar.

11.3.16.- EL CONCEPTO DE IMAGEN URBANA Y DE HECHO URBANO.
Como se ha podido observar, la conexion de los conceptos de espacio publico,
calidad de vida urbana y planeacion territorial se basa - de manera fundamental
y estructural — con la manera como es entendida, apropiada y percibida la
ciudad; es precisamente en la vivencia cotidiana en la que se construye el
imaginario urbano, se apropian los espacios publicos y toman sentido los
recorridos, las plazas y las alamedas y por esta razon, resulta indispensable
para el planificador tomar partido y posicién sobre la manera en que abordara
el problema de la identidad urbana y la relacién de la ciudad con los individuos
que se ubican en ella y las estructuras simbdlicas por ellos elaboradas.
Partiendo entonces de esta premisa, el componente de intervencion urbana de
la propuesta que se presenta en este trabajo se basa precisamente en la
conformacién de una imagen urbana reconocible por quien habita o visita el
municipio, que persigue articular y recuperar el sentido del componente natural
como elemento estructurante del territorio y que aprovecha la propia
configuracion del municipio para conformar recorridos y espacios de encuentro,
reforzando el caracter de hito de algunos equipamientos relevantes y creando
otros, a partir de los eventos y servicios complementarios que previsiblemente
tomaran lugar.

11.3.18.- La imagen urbana.

En su libro “La imagen de la Ciudad”, Kevin Lynch nos proporciona una
estrategia de abordaje adecuada para la comprension de los hechos urbanos y
nos provee de elementos operativos para generar las acciones requeridas para
alcanzar los objetivos de ordenamiento y funcionalidad urbana definidos

previamente.
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Partiendo del reconocimiento de la relacidon directa y cotidiana entre ciudad y
habitante, Lynch construye un discurso fundado en la memoria visual y la carga
simbdlica de los hechos fisicos, estableciendo los momentos, componentes y
determinantes de lo que otros autores denominan el “mapa mental” con el cual
es posible recorrer y ubicarse en el espacio urbano. En procura de observar
con precisidon su planteamiento, a continuacion, se presentan algunos extractos
de su texto que permiten constatar la complementariedad entre su discurso y el
de Rossi, y entre estos y los conceptos de calidad de vida urbana, espacio
publico y politica publica analizados previamente (en cursivas, aspectos

considerados relevantes por el autor de este trabajo):

11.3.19.- Elaboracién de la imagen.

Las imagenes ambientales son el resultado de un proceso bilateral entre el
observador y su medio ambiente. El medio ambiente sugiere distinciones y
relaciones, y el observador con gran adaptabilidad y a la luz de sus propios
objetivos escoge, organiza y dota de significado lo que ve. La imagen
desarrollada en esta forma limita y acentua ahora lo que se ve, en tanto que la
imagen en si misma es contrastada con la percepcion filtrada, mediante un
constante proceso de interacciéon. De este modo, la imagen de una realidad
determinada puede variar en forma considerable entre diversos observadores.
Para comenzar, el problema del significado en la ciudad es complejo. Es
menos probable que las imagenes colectivas de significado sean coherentes en
este nivel que las percepciones de entidad y relacion.

Por otra parte, el significado no esta influido tan facilmente por la manipulacion
fisica como estos otros dos componentes. Si nuestro objetivo consiste en
construir ciudades para el goce de grandes grupos de personas con
antecedentes sumamente diversos y ciudades que, ademas, sean adaptables
para propositos futuros, mostraremos sensatez si concentramos la atencion en
la claridad fisica de la imagen y permitimos que el significado se desarrolle sin
nuestra guia directa.

Para que una imagen posea valor para la orientacién en el espacio vital, es
necesario que tenga diversas cualidades. Debe ser suficiente, autentica en un
sentido pragmatico y permitir que el individuo actué dentro de su medio

ambiente en la medida deseada. El plano, sea o no exacto, tiene que ser lo
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bastante bueno como para que uno llegue a destino. Debe ser lo
suficientemente claro y bien integrado, de manera tal que resulte econémico en

materia de esfuerzo mental; en otras palabras, el plano debe ser legible.

11.3.20 EL PEATON.

El peaton se puede definir como toda persona que transita a pie por el espacio

publico o privado.

Pero también referido a una realidad como son los peatones que requieren de
una atencion especial en caso de lesiones o discapacidad compleja, que les
impide desplazarse con facilidad por el espacio publico. Ultimamente son

denominados Peatones con Movilidad Reducida, PMR.

Los peatones cuentan con derechos y deberes para facilitar su movilidad al
transitar por la ciudad y ha sido el gran protagonista en el proceso de

transformacion de Bogota.

Al respecto, el Plan de Ordenamiento Territorial, contempla pautas claras de
proteccion hacia los peatones y prioriza sobre el tema al referirse sobre la

escala peatonal.

A continuaciéon, se describe sus caracteristicas, clasificacion, impedimentos,

deberes y derechos.

11.3.21Peatén con movilidad reducida. PMR

Un Peaton con Movilidad Reducida es todo usuario que requiera ayuda
permanente o eventual debido a una deficiencia en su funcién cognitiva,

mental, sensorial o motora.

11.3.22. Tipologia del peatén con movilidad reducida

La variedad de limitaciones fisicas es una de las principales dificultades para
poder determinar parametros validos en el campo de la supresion de las
barreras fisicas, por ello hay que establecer grupos con condiciones similares

minimas.
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En el caso de los PMR, se pueden establecer cuatro grandes grupos segun el

grado de dificultad para desplazarse.
11.3.23. Usuarios ambulantes

Son aquellos que ejecutan determinados movimientos con dificultad, sea con la
ayuda o no de aparatos ortopédicos, bastones, caminadores. Entre ellos

encontramos a:

-Peatones con hemiplejia, amputados
-Peatones en estado de embarazo
-Peatones con carga pesada

-Peatones con alguna extremidad enyesada
-Peatones de la tercera edad

-Peatones empujando un coche de bebe, una maleta de viaje, un carro de

mercado

La movilidad del usuario ambulante se dificulta al encontrar escaleras, espacios

demasiados estrechos o tramos excesivamente largos entre otros casos.
11.3.24. Usuarios en silla de ruedas

Son aquellos que precisan de una silla de ruedas para llevar a cabo sus

actividades, bien sea de forma auténoma, o con ayuda de terceras personas.

Como resultado de su dificultad para movilizarse los usuarios en silla de ruedas

se encuentran con:

-Imposibilidad de superar niveles bruscos y escaleras.
-Imposibilidad de superar pendientes importantes.
-Peligro de volcar o resbalar.

-Riesgo de perder el control al transitar por las rampas de los puentes

peatonales.
-Limitacion de sus posibilidades de alcance manual y visual.
-Imposibilidad de pasar por lugares estrechos.

-Necesidad de espacios amplios para girar y abrir puertas.
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11.3.25. Usuarios Sensoriales

Son aquellas personas que tienen dificultades de percepcion, debido a una
limitacion de sus capacidades sensitivas, principalmente las visuales o las

auditivas. Entre ellas encontramos:

-Peatones con ceguera

-Peatones con baja vision

-Peatones con sordera.

La movilidad de los usuarios sensoriales se dificulta con:
-ldentificacion de espacios y objetos.

-Deteccion de obstaculos (desniveles, elementos salientes, huecos).
-Determinacion de direcciones y seguimiento de itinerarios.
-Obtencién de informacién escrita (textos, graficos).
-ldentificacion de sefales acusticas (alarmas, timbres).
-Sensacion de aislamiento respecto al entorno.

-Obtencién de informacion sonora (voz, musica), en particular en edificios de
uso publico (estaciones, terminal de transporte) y transportes colectivos

(aviones, barcos)
11.3.26. Usuarios con sindrome

La poblacion de grandes ciudades se ve sometida a una carga ambiental y de
estrés por el atafago del dia, Bogota no es la excepcion, los peatones

presentan sintomas de salud publica.

-Panico: Son aquellas personas que en algun momento de su vida han sufrido
un accidente automovilistico. Como consecuencia quedan secuelas,
manifestandose en panico o temor al atravesar la calle. Por lo general lo hacen

a través de la cebra y acompanados.

-Vértigo: Son aquellas personas que sufren con la altura, se sienten seguras a
nivel de piso y por ello no utilizan los puentes peatonales, para realizar el cruce
lo hacen a nivel de piso y utilizando la cebra como zona segura y por lo general

acompanados.
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11.3.27. Barreras fisicas

Una de las grandes dificultades para la movilidad del PMR son las barreras
fisicas, por lo que deben estar perfectamente identificadas para evitar en lo
posible su ejecucion, ya que limitan el movimiento y la circulacion con

seguridad y autonomia de todos los usuarios. Se clasifican como:
11.3.28. Barreras urbanisticas

Son los impedimentos que presentan la infraestructura y mobiliarios urbanos,
los sitios historicos y los espacios no edificados de dominio publico y privado
frente a las distintas clases y grados de discapacidad. Los espacios sin

barreras deben ofrecer las siguientes caracteristicas:

-Transitabilidad: Se debe poder circular por los andenes, las alamedas,
senderos de parques Yy jardines, cruzar las calzadas sin riesgo y por sus

propios medios.

-Estacionamiento: Proveer estacionamiento para el automovil particular que
conduce o transporta una persona con discapacidad, en las proximidades de su
vivienda, lugar de trabajo o edificios abiertos al publico a los que pueda

concurrir.

-Uso: Facilitar el acceso al mobiliario urbano al que se aproxima, cuando se

dispone de transitabilidad y estacionamiento.
11.3.29. Barreras arquitectonicas

Son los impedimentos que se presentan en el interior del edificio frente a las

distintas clases y grados de discapacidad.

Para que las edificaciones no presenten barreras arquitectonicas deben ofrecer

las siguientes caracteristicas:

-Franqueabilidad: Se puede entrar a la edificacidon desde la via publica o del

exterior sin ayuda de terceros.

-Accesibilidad: Siendo franqueables, se puede recorrer la edificacion y llegar a

los lugares de destino.

-Usabilidad: Siendo accesibles se pueden desarrollar en su interior las

actividades proyectadas.
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11.3.30. Barreras de transporte

Son los impedimentos que presentan las unidades de transporte particulares o
colectivas, terrestres, maritimas, fluviales o aéreas frente a las distintas clases

y grados de discapacidad.
Las unidades de transporte deben proporcionar las siguientes facilidades:
-ldentificacion: Todo transporte debe identificar su ruta.

-Abordaje: Debe preverse un area de transferencia del cambio de modo de

transporte.
-Desplazamiento: En el interior del modo de transporte permitir su traslado.

-Uso de botonera de llamadas: todo transporte debe contar con botoneras que

permitan apoyar las actividades propias de los pasajeros.
11.3.31. Barreras de comunicacion

Son los impedimentos y dificultades que se presentan en la comprensiéon y

captacion de los mensajes vocales y no vocales.

Para mejorarlos se debera contar con los medios técnicos disponibles para

comunicarse con las personas de diferentes clases y grados de discapacidad.
11.3.32. Derechos y deberes del peatéon
Derechos

-El peaton tiene derecho a vivir en un medio ambiente saludable y a disfrutar
libremente las amenidades ofrecidas por las areas publicas, salvaguardando

éstas adecuadamente su bienestar fisico y psicoldgico.

-El peatdn tiene derecho a vivir en centros urbanos disefiados segun las
necesidades de los seres humanos y no segun las necesidades de los
automotores, asi como de tener amenidades en sus recorridos a pie o en

bicicleta.

* Los nifos, los ancianos y los discapacitados tienen derecho a esperar
ciudades que sean sitios de facil contacto social y no lugares que agraven su

debilidad inherente.
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* Los discapacitados tienen derecho a especificaciones adecuadas que
garanticen al maximo su movilidad independiente, incluyendo ajustes en las
areas publicas, los sistemas de transporte y en especial al transporte publico
(lineas guias, senales de alerta, sefiales acusticas, buses y trenes accesibles,

etc.)

-El peatdn tiene derecho a que las areas urbanas disenadas exclusivamente
para su uso sean lo mas extensas posibles, en armonia con la organizacién

global de la ciudad y conectadas mediante rutas cortas, l6gicas y seguras.
-El peatdn tiene derecho especial a esperar:

* Consideracion dentro de los estandares quimicos y acusticos para

automotores, establecidos como tolerables por los cientificos.

* La introduccion en todos los sistemas de transporte publico de vehiculos que

no sean fuente de contaminacion atmosférica o por ruido.

» La creacion de zonas verdes, incluyendo la plantacién de arboles en areas

urbanas.

* La reglamentacion de limites de velocidad y modificaciones a los trazados de
las vias e intersecciones como una forma efectiva de salvaguardar el trafico

peatonal y de bicicletas.

* La prohibicion de avisos publicitarios que motiven usos impropios y peligrosos

de los automotores.

* Un sistema efectivo de sefales viales cuyo disefio tenga en cuenta las

necesidades de los ciegos y los sordos.

 La adopcion de medidas especificas para asegurar al trafico vehicular acceso
facil a las vias y al trafico peatonal libertad de movimiento y posibilidad de

mantenerse en pie sobre los andenes.

* Ajustes a la forma y equipo de automotores con el fin de suavizar las partes

sobresalientes y hacer mas eficiente sus sistemas de senalizacion.

* Introduccidon de un sistema de responsabilidad por riesgo, de tal manera que

la persona que genera el riesgo responda econémicamente.

53



* Un programa de entrenamiento de conductores disefiado para motivar

mejores maneras de conduccion con relacion a los peatones.

-El peatdn tiene derecho a una movilidad completa y sin impedimentos, la cual

puede ser alcanzada mediante el uso integrado de los medios de transporte.
-En particular el peatén tiene derecho a esperar:

* Un servicio de transporte publico ecolégicamente sano, accesible, y bien
equipado, el cual suplira las necesidades de todos los ciudadanos, desde el

mas apto fisicamente hasta el discapacitado.
* La provision de facilidades para bicicletas en todas las areas urbanas.

 Sitios para estacionamiento dispuestos de tal forma que no afecten ni la
movilidad de los peatones ni su capacidad de disfrutar espacios de valor

arquitectonico.

-Cada municipalidad debe asegurar total informacién sobre los derechos de los
peatones y la divulgaciéon entre los nifios, desde el principio de su formacion

escolar, de las formas alternativas de transporte.

11.3.33. Deberes.

-Principio general

* Transitar por las zonas demarcadas o cebras peatonales.
« Utilizar los puentes peatonales, cuando estos existan.
-Cuando atraviese la via

* Mirar a la izquierda y derecha antes de cruzar la calzada, para comprobar que

no vienen vehiculos.

* No atravesar la calzada en forma diagonal.

* Cruzar la calzada rapido pero sin correr.

* No cruzar por detras de un vehiculo estacionado.

* No invadir la zona destinada al transito de vehiculos, no transitar en esta en

patines, monopatines, patinetas o similares.
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-En cruces semaforizados

* Cruzar la calzada por la cebra peatonal, cuando la luz del semaforo este en

rojo para los vehiculos, es decir cuando estos se detengan.

* Cruzar la via por la cebra peatonal, cuando la luz del semaforo peatonal

indique luz verde para el peaton.

* Cruzar la calzada cuando el semaforo de los vehiculos esta en rojo, si cambia

a amarillo, agilice el paso para cruzar lo antes posible.
-Comportamiento en la calzada
* No realizar practicas de juego y otras actividades recreativas en la calzada.

* Tener precaucion al recoger un objeto sobre la calzada, cerciorarse que no

vengan autos.

* Tener precauciéon cuando el vehiculo esta en movimiento no bajarse ni

subirse.
 Evitar remolcarse de los vehiculos.

* No ocupar la zona de seguridad y corredores de transito de los vehiculos del
sistema de transporte masivo popular, fuera de los lugares expresamente

autorizados y habilitados para ello.
-Precauciones Adicionales

* Tener precaucion cuando el piso esta mojado, cruzar con cuidado para evitar

resbalarse en la calzada.

» Tener precaucion con los elementos que puedan obstaculizar o afectar el

transito.

11.3.34.-EL PEATON EN LA RED PEATONAL

La forma como se mueve un peatdn por la infraestructura peatonal depende de
la forma cdmo se encuentran vinculados sus espacios contiguos y las posibles
alternativas que longitudinal o transversalmente genere una ruta o mapa
mental. Cada peatdn transita en términos del menor tiempo y distancia

posibles.
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11.3.35. Capacidad red peatonal

La capacidad peatonal sirve para evaluar el nivel de servicio que presta una
infraestructura peatonal, segun los flujos existentes y proyectados. Condiciones

a tener en cuenta:

-Deben ser uniformes las condiciones para analizar un tramo, su circulacion y

el sistema de control, deben contemplar circunstancias similares.

-La capacidad se refiere a “una seccibn o segmento uniforme” de la

infraestructura.

REQUERIMIENTC DE ESPACIO

! PARA PEATON A PIE ESTATICO .30 m2
o
L

. REQUERIMIENTO DE ESPACIO
PARA PEATOM A PIE EN MOVIMIENTO .70 m2

.60

Fuente: Manual de capoacidad para camsteras

-La capacidad se refiere a una tasa de flujo de peatones durante un periodo

especifico de tiempo. (15 minutos).

-La capacidad se define sobre la base de una “esperanza razonable”, es decir,

en periodos pico se espera que cumpla con un nivel de servicio adecuado.

-La capacidad puede definirse en términos de personas a la hora, dependiendo
del tipo de instalacion estudiada, basada en términos estadisticos, segun

informacion de campo.

-El patrén a utilizar para definir el requerimiento de espacio es:

-Peatdn a pie estatico: una elipse de 0.50x 0.50m en un area de 0.30m2, para
efectos del peaton en movimiento se utiliza una relacion: 0.70 m2. por peatén a
pie.

-Peatén en silla de ruedas: un rectangulo 1.20 x 0.80 m en un area 0.96m2,
para efectos del usuario en silla de ruedas en movimiento, se considera un

circulo de 1.50 m de diametro, lo que arroja una relacion de 1.8 m2 por peaton

en silla de ruedas en movimiento.
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-La velocidad con que se desplazan los peatones depende de la edad, sexo y

ciertas caracteristicas del entorno asi:

-Si la poblacion de muestra contiene una porcién equivalente al 20% de

peatones mayores de 65 anos, su velocidad se estima en 1.2 m/s.

-Si la poblacién de muestra contiene una proporcion mayor al 20% de peatones

mayores de 65 afos, su velocidad se estima en 1.0 m/s.
-Una rampa del 10% de pendiente, reduce la velocidad en 0.1 m/s

-En andenes a flujo libre, la velocidad de peatones es de 1.5 m/s.

1.9 mys.

RECRERR
FlaRs PEATON B0 SHLA

/ RESUERMEENTO DE ESPACIO

PR FEATOM EN SLLA DE RUEDAS
EN MCVIMENTO 1.80 m2

Fuente: Haborackin Propic

-Peatones jovenes en uso pleno de sus facultades, alcanzan velocidades de
1.8 m/s

-La velocidad de peatones en silla de ruedas depende del tipo de muestra

poblacional o flujo en que se desplace, su velocidad es 1.0 a 1. 2 m/s segun.
-La velocidad promedio para cruce regulado por semaforo es 1.2 m/s.

-Las escaleras, el clima, la temperatura, la hora del dia, el propdsito del viaje;

afectan las velocidades de desplazamiento de los peatones.

-El ancho util para efectos de calculo se refiere a la franja de andén de
circulacién comprendida entre la franja de andén abordador (zona que contiene

el equipamiento urbano) y la franja de ajuste (zona de acceso a predios).
-En las intersecciones, el radio de giro de una esquina depende de:
-Velocidad y volumenes de automdviles

-Angulo de la interseccion

-Restricciones de giro derecho sobre los cruces peatonales
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11.3.36. Niveles de servicio
El nivel de servicio es el parametro para estimar la calidad de circulacién en
una infraestructura peatonal. Se basa en criterios como: volumenes, velocidad

y densidad.

Dependiendo del tipo de flujo podemos clasificar los niveles de servicio, de la

siguiente manera:

-Flujo Continuo: Se presenta en zonas exclusivas para la circulacion de

peatones, es la parte de infraestructura que corresponde al andén.

En caso de existir la ciclo-ruta, esta va demarcada y separada de la zona
peatonal. No experimenta interrupciones y se puede alojar el maximo numero

de peatones por unidad de tiempo y ancho de franja peatonal.

La infraestructura peatonal incluye tramos rectos de andenes, puentes o
tuneles donde sea necesario, para dar continuidad al flujo peatonal,

proporcionando asi el mejor nivel de servicio.

En la siguiente tabla se muestran los criterios de nivel de servicio para este tipo

de infraestructura.

NIVEL DE SERVICIO PARA ANDENES Y SENDEROS PEATONALES

NVEL Espacio Volumen Velocidad vie
SERVICIO) (m2f (peaton/ (m/s)
peaton) min./m)

B =54 <16 =1.30 <021

B =3.7-50.6 =16-23 | =1.27 -1.30 | =0.27 - 0.3
C =22-3.7 =23-33 | 21.22-127 | =037 -0.44
D =1.4-2.2 =33-49 | =104 -1.22 | =0.44 - 0.65
E =0.75-1.4 =49-75 | =0.75-1.14 | =0.65-1.00
F <0.75 Variable <0.75 Varioble

Fuente: Manual de Capacidad para Carreteras

-Flujo discontinuo: Las intersecciones sanforizadas son tipicas de los flujos

peatonales discontinuos.

En el cruce intervienen dos flujos de peatones: un flujo cruzando la calle y otro

flujo de peatones que queda esperando el cambio de sefial en la esquina. Por
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lo tanto, las areas requeridas en una esquina dependen del numero de

peatones a acomodar en estos dos escenarios.

El nivel de servicio se determina midiendo la demora promedio experimentada
por cada peatéon. Cuando los peatones experimentan demoras mayores a 30

segundos, se impacientan y desobedecen las sefales.

A continuacién, se muestra en la tabla una guia de probabilidad de

desobediencia peatonal.

NIVEL DE SERVICIO PARA PEATONES EN INTERSECCION
SEMAFORIZADA

Demora
NIVEL Peatonal Frobabilidad de desobediencia
SERVICIO (s/peatén)

A =10 Bajo

B =10-20

c =20-30 Modenada

D =30- 40

E =40 - &0 Alta

F =60 Mury alta

Fuente: Manual de Capacidad para Carreteras

11.3.37. Transpirabilidad
La transpirabilidad estara determinada por la cantidad y caracteristicas de los
elementos que presente el recorrido, con mayor o menor facilidad de

accederlos.

El disponer de estos espacios indicados, mejoran las condiciones de vida de
quienes transitan por el espacio publico, brindando seguridad, autonomia y

confort en la operacion de movilidad peatonal.

A continuacion, se describen los elementos que forman la infraestructura

peatonal y sus requisitos para una apropiada movilidad.
11.3.38. Andenes

Los andenes son los elementos destinados a la permanencia y circulacion de
peatones. Debe cumplir con ciertos requisitos segun la escala urbana, por

ejemplo: si el ancho de anden es igual a 0 menor a 2 metros su conexion con el
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vecino no se puede realizar mediante un vado, debe hacerse con otro recurso

como deprimir o alabear la esquina en las zonas de boca-calles.
-Clasificacion segun escala urbana

-Escala metropolitana 10-5 metros

-Escala zonal 5-2 metros

-Escala local 2-1,5 metros

TABLA CLASIFICACION ANDENES SEGUN ESCALA URBANA

Geomeftria Escala Escala Escala
Metropolitana | Zonal Local

Ancho min. franja 2 1 Mo aplica

abordador

Ancho min. franja 10-7 7-4 1.9

circulacion

Altura libre 2.2 2.2 2.2

Pediente transversal 2% 2% 2%

Pendiente longitudinal | 6% &% 6%

Texiura piso para Aplica Aplica Mo aplica

senalizacion visual

Acabado piso Pred, con Wito Concreto

adheenis Teiura

Equipamiento urbano | Aplica Aplica Uso
restnciivo

Fuente: Ekaboraciin Propia

-Aplica: guia tactil ubicada entre franja abordador y circulacion
-No aplica: se suprime guia tactil

-Uso restrictivo: el elemento que se utilice debe permitir la movilidad peatonal
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Andén Tipo Escala Zonal

Min7-4m 1 variabis

!! Min. 1.00m

PEND: 2%

FRANJA DE CIRCULACION

Min. 2m

Andén Tipo Escala Local

Min 10-7 I ariable: 1

Andén Tipo Escala Metropeolitana
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11.3.39. Vados

El vado es una rampa en anden, que conecta el desnivel existente entre la
calzada y el andén, debe poderse acceder lateralmente por medio de sus
cantos achaflanados, el remate con la calzada debe ser al mismo nivel. Se
ubican en los cruces viales (extremos de la manzana).

Cuando la calzada es en asfalto debe preverse las capas de mantenimiento,
puede ocurrir que la entrega del vado a nivel de calzada quede por debajo del
nivel de la carpeta de rodadura, ya que se genera estanqueidad, lo cual impide
su utilizacion.

De otro lado esos vados pueden ubicarse a mitad de manzana para resolver la
movilidad en un andén estrecho o tejido urbano de manzanas intercaladas.

- Clasificacion segun escala urbana
Escala metropolitana L. D.=3 metros
Escala zonal L. D.=2 metros

Escala local L. D.=1.6 metros uso restrictivo

MDEN

CALZADA
A
A

pencjente:8-12 %

Manable - LD=3,0-1,6 m

TABLA CLASIFICACION VADOS SEGUN ESCALA URBANA

Geometria Escala Escala Escala
Metropalitana Zonal Lecal
Ancha minimo 3 2 0.20
Pendiente 2% 2% 0%
ransversal
Pendisni=e 8% 10% 12%
longitudinal

Fuente: Baborocidn Propia

AHDEN

LD =\dx ikl
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11.3.40. Separadores

El separador es una franja de una via, dispuesta en forma longitudinal y
paralela al eje de la misma, que separa y canaliza flujos de circulacion
vehicular. Pueden ser centrales y laterales o intermedios. Adicionalmente

pueden presentarse en piso duro o blando (zona verde).

Si el cruce peatonal de una esquina o boca-calle contempla separador, la zona
de remate del separador destinada para la conexion, debe resolverse por
medio de vados. Si el ancho del separador es menor a 4.5 m su nivel de
transito sera a nivel de calzada. Para separadores menores a 4.5 m se debe
evitar el uso de vados contiguos y enfrentados, pues dificultan la movilidad

peatonal.

TABLA REMATE SEPARADORES SEGUN ANCHO

Longitud . .
Pendienfe Pendiente
Separador Vado Desarrollo Longitudinal | Tra I
Vado
Ancho Aplica 1.5m 12% 2%
separadorn
= A.5m
Ancho No aplica Igual - 2%
separador ancho
= 4.5m separador

Fuente: Elaboracion Propia
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11.3.41. Esquina o boca-calle

La esquina la podemos definir como: una interseccion ortogonal (o en diagonal)

de dos 0 mas vias con el mismo perfil viario.

Mientras que una boca-calle hace referencia a una interseccion de dos vias,
pero una es principal y la otra es secundaria, finalmente la boca-calle hace

referencia a la de menor perfil viario.

_
N +0.00
- v
N+095
N +0.15
S
Esquina Deprimida
H+0.35
- v
N +0.15
CARERMT,
N+015 . ; 5
N +0.00

N-+0.10

N+0.15 [

1 Esquina Alabeada
_4;:135

Para facilitar la movilidad en las esquinas o bocacalles, estas deben hacerse

mediante la utilizacién de vados. Pero su utilizacidon debe ir acorde con el

ancho de la franja de circulacion del andén.
Si el ancho es menor a 2 metros se debe resolver con el siguiente recurso:

-Esquina alabeada: El area comprendida por el sardinel de la cuerda del radio

de giro y la esquina propiamente dicha, conforma una superficie alabeada.
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Para mejorar la conexion se hace por medio de rampas con longitud de
desarrollo de 2 metros como maximo, en cada tramo de andén componente de

la esquina. (Ver Parte Ill casos especiales numeral10).

-Esquina deprimida: El area comprendida por el sardinel de la cuerda del radio
de giro y la esquina propiamente dicha, conforma una superficie plana y

deprimida a nivel de calzada.

Para mejorar la conexion se hace por medio de rampas con longitud de
desarrollo de 2 metros como maximo, en cada tramo de andén componente de

la esquina. (Ver Parte Ill casos especiales numeral10).
11.3.42. Rampa

La rampa es el mejor conector para garantizar la movilidad de los usuarios y su
implantacion debe responder a unos requerimientos minimos basados en sus
dos dimensiones: longitud de desarrollo y ancho, estas dimensiones deben
estar directamente relacionadas con los flujos peatonales esperados en la zona

de implantacion.

Después de tres metros de longitud de desarrollo se debe agregar baranda con

pasamanos en los sentidos de circulacion.

Por ser punto de encuentro debe contemplar: buena iluminacién, areas
contiguas de entrega y recibo, pendiente minima que garantice su escorrentia

superficial y su acabado de piso ser antideslizante en régimen de lluvias.

TABLA PENDIENTE RAMPAS

Longitud de

Pendiente Baranda
desarrollo

®

0a 3 mefros 12 Mo aplica

®

3 al0mefos 10 Aplica

Aplica

@
®

10 a 15 metros
Fuente: Elaboracion Propia

contL"‘pI:'bc’un:o para L -SJ.CC m
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11.3.43. Escaleras

Una escalera en espacio publico debe contemplar los siguientes

requerimientos:

-Ancho util, que corresponda a los flujos peatonales estimados en el sitio de

implantacion.
-Huella y contrahuella que facilite su uso descansado

-La conformacion del escalon debe impedir que el pie se incorpore

parcialmente en la contrahuella bajo las proyecciones de la huella.

-El maximo numero escalones por tramo sera 18 para evitar la fatiga del

peaton.

-El 4rea de descanso debe permitir en caso eventual que un usuario
empujando un coche de bebe o silla de ruedas pueda albergarse
comodamente, adicionalmente debe tener pendiente minima para garantizar

que la superficie no se inunde y el agua lluvia circule.

-Acabado de piso debe ser antideslizante para condiciones climaticas en

régimen de lluvias.

-Disponer de pasamanos en ambos sentidos de la circulacién, de diametro y

material ergonémico.

-Las escaleras por lo general estan préximas a los flujos de peatones y
ciclistas, sus descansos generan un area utilizable por debajo de éste. Se
requiere un minimo de galibo vertical de 2.2 metros, para que los usuarios

puedan circular con seguridad.
11.3.44. Puente Peatonal

Los puentes peatonales y enlaces peatonales hacen parte del espacio publico y
para su desarrollo se podra utilizar el espacio aéreo o el subsuelo. Los enlaces

pueden ser de los siguientes tipos:
-Entre inmuebles privados.
-Entre inmuebles privados y elementos del espacio publico.

-Entre bienes de uso publico.
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-Disefio y Geometria
-Pendientes

La pendiente maxima en las rampas de acceso es del 10% con una longitud

maxima de desarrollo de 15 metros entre descansos intermedios.
-Escaleras

La escalera de los puentes debe tener como minimo 0.30 metros de huella y

0.17metros de contra-huella y tramos de maximo 18 escalones.
-Descanso

Los descansos deben ubicarse entre tramos de la escalera de tal forma que
permitan alojar una silla de ruedas o un usuario mas el coche de bebé, para lo

que se requiere como minimo 1.50 metros en el sentido del flujo.
-Altura de baranda

La altura de baranda es 1 metro como minimo para garantizar la seguridad del

peaton.
-Altura de pasamanos

Los pasamanos en zona de rampas deben estar ubicados a ambos lados de la
seccion del puente y a una altura de 0. 90 metros del piso para todos los
usuarios en general y a 0.60 metros del piso para usuarios de silla de ruedas.

En escaleras soélo aplicara el pasamanos 0.90 m.
-Ancho

El ancho del puente debe responder al nivel de servicio que arrojen los
estudios del sitio, sin embargo, en el caso de puentes peatonales sobre vias
principales nunca podra ser menor a 2.40 metros, para garantizar la circulacion
simultanea y sentido aleatorio (igual o diferente) de un peatén, mas un peatén

con movilidad reducida.
-Superficie de piso

Los pisos del puente deben ser de material antideslizante en condiciones

climaticas secas o de lluvia, garantizando asi la seguridad de los usuarios.
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-Senalizacion
La senalizacion del puente debe ser sencilla y de la mayor legibilidad para

todos los usuarios, debera estar ubicada en sitios estratégicos que no

interrumpan el flujo peatonal e informen eficientemente a los peatones.
-Galibo bajo rampa o escalera de acceso

Este hace referencia para los casos donde por razones de la topografia el
descanso del puente queda a una altura menor de 2.20 metros y atravesado en

el flujo peatonal. Lo que obliga a prevenir al peatén del evento.

En caso de que ocurra el punto de conflicto, se debe senalizar en el piso
mediante una guia o textura de contraste advirtiendo el peligro, o generando

obstaculos a través de mobiliario urbano.
11.3.45. Tunel Peatonal
-Disefio y Geometria

Su trazado depende de la geotecnia de la zona, las redes, manejo de nivel

freatico, ventilacidén entre otros. Sin embargo, se debe tener en cuenta:
-Pendientes

La pendiente maxima en las rampas de acceso y salida es del 8% con una

longitud maxima de desarrollo de 25 metros.
-Ancho

Por razones de factibilidad econdmica se maneja una franja de circulacion de
doble sentido con ancho minimo de 2.4 m por sentido y 5.0 m como ancho

total.
-Escaleras

Por razones de seguridad la escalera se debe proyectar para emergencias de

evacuacion, su ancho minimo por sentido de circulacion es 2.4 m.
-Descanso o refugios de giro
Los descansos deben tener la profundidad y ancho igual al ancho del tunel.

-Pasamanos

68



Se colocan dos pasamanos uno a 0.90 m y el otro a 0.60 m del piso y se
prolongan horizontalmente al inicio y final de rampas y escaleras 0.30 m. El

pasamanos a 0.60 m se coloca unicamente en rampas.

Adicionalmente se recomienda un pasamanos en la mitad de la seccion (ver
NTC 4145), cuando su ancho de seccion es superior al doble del minimo, 4.80

m.
-Superficie de piso

La superficie debe ser antideslizante en condiciones secas y humedas.
-Senalizacion

Es importante sefnalizar los sentidos de flujos y en sitios estratégicos que no
interrumpan el flujo peatonal e informen eficientemente.

11.3.46. Conectividad

Una infraestructura adecuada para la movilidad peatonal contiene elementos
que conecten los diferentes espacios por donde el peaton transita.

Estos enlaces se dan a nivel o desnivel dependiendo de la zona por donde se

esté transitando.

Segun si el flujo es continuo o discontinuo se tienen dos escenarios donde la
infraestructura debe contar con ciertas condiciones y elementos para que se de

la conexion.

‘ M +0.25 || I| M+0.28
| v 1

Cruce a Riesgo
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11.3.47. Conectividad a Nivel

Conectividad a nivel: es el conjunto de elementos que conforma una franja de
circulacion y garantizan el transito del peatdén, cuando debe realizar un cruce

por la calzada.

Esta compuesta por un sistema de vados ubicados al principio y final de su

respectivo andén, conectando la franja de calzada, dispuesta para tal fin.

Estos flujos se dan en todos los cruces a nivel, pueden ser a riesgo o0 paso

seguro por medio de cruce semaforizado.

-Cruce a Riesgo: Es la franja de via empleada como trayectoria que deben
seqguir los peatones al atravesar una calzada. En las boca-calles o vias rurales,

con bajo volumen y sin proteccion semaforizada para el cruce de estos.

Cruce Semaforizade

Como infraestructura contara con el andén de cada extremo rematando en
vado y sefalizacion horizontal consistente en: dos lineas paralelas y continuas
de 0.30m de ancho, separadas al ancho de las aceras entre las que se

encuentren situados. Ver esquema.

0 Cruce semaforizado: Es la franja de via empleada como trayectoria que debe
seguir los peatones al atravesar una calzada. En vias urbanas de altos
volumenes peatonales y vehiculares, y como dispositivo de proteccion para su

cruce, cuentan con un semaforo.

Como infraestructura contara con el andén de cada extremo rematando en
vado y sefnalizacion compuesta por: vertical mediante el semaforo y horizontal
por una sucesion de lineas paralelas de 0.40 m de ancho, separadas entre si
0.40 m y colocadas en posicion paralela a los carriles de transito en forma

“cabreada”, con longitud minima de 2.0 m. Ver esquema.
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11.3.48. Conectividad a Desnivel

Conectividad a desnivel: es el conjunto de elementos que solucionan un cruce

de calzadas por medio de un paso elevado o subterraneo.

Estan compuestos por un sistema de andenes o plazoletas que alojan los

accesos de los puentes o tuneles y permiten el cruce seguro por una calzada.
-Puente Peatonal

Un puente resuelve un cruce de interseccidén, por medio de paso elevado,

permitiendo de esta forma la continuidad del flujo.

En los puentes peatonales se debe revisar que sus elementos componentes
como son: los elementos de soporte (Pilas), la superestructura, sus accesos
(Escaleras 6 Rampas) no interrumpan el flujo peatonal, ni entreguen o recojan

el flujo en puntos de conflicto.

Deben estar ubicados estratégicamente de tal forma que se garantice un flujo
continuo. Sus dimensiones deben responder a la frecuencia de circulaciéon
prevista, el espacio disponible y caracteristicas del sitio. Desde el punto de

vista ergondmico deben ser seguros, autonomos y confortables para el peatén.

Los siguientes aspectos deben ser tenidos en cuenta en el momento de su
disefio e implantacion:
-Implantacién: Esta puede ser sobre plazoleta o andén.

-Plazoleta

En lo posible el lote o lotes donde se ubica el acceso al puente debe estar
conformado por una plazoleta que permita hacer las veces de punto de
encuentro con facilidades de: accesibilidad, visibilidad, movilidad, equipamiento

urbano, sefalizacidn, para garantizar su correcto uso por el peaton.
-Anden

Si no es posible la plazoleta, el andén juega un papel clave al implantar el
acceso al puente. Su ancho debe ser lo suficiente para alojar el puente

peatonal, sin interrumpir el flujo peatonal y garantizando su acceso.

-Entorno: Se debe tener en cuenta su vecindad con las edificaciones de interés

publico o privado. Igualmente, un parque, una alameda o la ciclo-ruta atraen
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flujos importantes de peatones y ciclistas, al articularse por el emplazamiento
del puente con estos elementos, forman un nodo de importancia e interés

peatonal.

El paso elevado es la respuesta mas segura para el peatdn cuando se tiene un

cruce peatonal en conflicto con el flujo vehicular.

Es importante el registro de cables de alta tensidon en la zona del
emplazamiento del puente, para lo cual se debe proteger el paso peatonal
sobre el puente, a fin de generar una restriccion aérea garantizando al peatén
mantener la distancia de seguridad, cuando se transportan elementos

metalicos de longitud relevante.
-Aspecto fisico

Para que sea agradable al usuario el uso del puente este debe permanecer en
condiciones aceptables de aseo seguridad y perfecto funcionamiento de tal
forma que inviten a usarlo. El mantenimiento juega un papel importante en su
utilizacion

-Tunel Peatonal

El paso a desnivel deprimido como es el caso del tunel peatonal es otra forma

mas de conectarse y transitar entre espacios por la ciudad.

Su disefio e implantacion al igual que el puente peatonal requiere tener en

cuenta ciertos lineamientos como:
-Implantacién

Su implantaciéon depende de dos aspectos: las redes existentes en el sector y

el tipo de suelo, estas condicionan su viabilidad.

Por lo general su acceso y salida estan relacionados con la conexién a una
estacion que entrega a una plazoleta, esta debe estar comunicada al espacio

publico por medio de vados y pasos a nivel sefalizados o texturizados.

Para garantizar la accesibilidad al tunel de peatones con movilidad reducida,
cuando no se dispone de area suficiente para implementar la rampa de acceso
al tunel propiamente dicho, se recurre a la ayuda mecanica de ascensor o

plataforma mecanica ver NTC 5018.
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-Entorno

Un tanel por su forma se ajusta a los requerimientos de espacios interiores, en
términos de movilidad. Su infraestructura garantiza que las condiciones

climaticas y de confort sean especiales para su transito.

En la ciudad estos tuneles estan diseiados para que el peatdon unicamente
transite, es decir una vez ingresado en el tunel, su punto de interés es salir de

€l y conectar con el siguiente espacio ya sea la estacion o el espacio publico.

Su franja de piso de circulacion debe ser con pendientes maximas del 6%, y
por lo general su seccion debe llevar pasamanos centrales por seguridad y

direccionamiento de flujos.
-Aspecto fisico

Para hacer su transito agradable se recurre a colocar publicidad en sus

paredes laterales.

Su iluminacién debe ser permanente y su ventilacidon en caso de ser necesaria

debe resolverse mediante ayuda mecanica.

La senalizacion es importante y en caso de una emergencia, ésta debe de

informar a los usuarios, como evacuar en forma segura y eficaz el tunel.

Se debe prever una zona de refugio para evacuacion de los peatones con

movilidad reducida.
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11.4.- MARCO JURIDICO Y/O NORMATIVO.

Con respecto al desarrollo de esta investigacién se apega en un sin numero de
disposiciones, leyes, reglamentos, acuerdos y normas actualmente
establecidas en el pais. En este sentido a continuacion se desplegaran algunas

de ella.
11.4.1. Constitucién de la Republica del Ecuador

Art. 30.- Las personas tienen derecho a un habitat seguro y saludable, y a una
vivienda adecuada y digna, con independencia de su situacion social y

economica.

7. El derecho a disponer de bienes y servicios, publicos y privados, de 6ptima
calidad; a elegirlos con libertad, asi como a recibir informacion adecuada y
veraz sobre su contenido y caracteristicas.

22. El derecho a participar en la vida cultural de la comunidad.
23. El derecho a la propiedad, en los términos que sefala la ley.
24. El derecho a la identidad, de acuerdo con la ley.

Art. 31.- Las personas tienen derecho al disfrute pleno de la ciudad y de sus
espacios publicos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia social, respeto
a las diferentes culturas urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. El
ejercicio del derecho a la ciudad se basa en la gestion democratica de ésta, en
la funcién social y ambiental de la propiedad y de la ciudad, y en el ejercicio

pleno de la ciudadania.

Art. 62.- La cultura es patrimonio del pueblo y constituye elemento esencial de
su identidad. El Estado promovera y estimulara la cultura, la creacion, la
formacion artistica y la investigacion cientifica. Establecera politicas

permanentes para la conservacion, restauracion, proteccion y

respeto del patrimonio cultural tangible e intangible, de la riqueza artistica,
historica, linguistica y arqueoldgica de la nacién, asi como del conjunto de
valores y manifestaciones diversas que configuran la identidad nacional,
pluricultural y multiétnica. El Estado fomentara la interculturalidad, inspirara sus
politicas e integrara sus instituciones segun los principios de equidad e

igualdad de las culturas.
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11.4.2. Plan Nacional del Buen Vivir

El Buen Vivir se planifica, no se improvisa. El Buen Vivir es la forma de vida
que permite la felicidad y la permanencia de la diversidad cultural y ambiental;

es armonia, igualdad, equidad y solidaridad.
Objetivo 3: Mejorar la calidad de vida de la poblacién

La vida digna requiere acceso universal y permanente a bienes superiores, asi
como la promociéon del ambiente adecuado para alcanzar las metas personales
y colectivas. La calidad de vida empieza por el ejercicio pleno de los derechos
del Buen Vivir: agua, alimentacion, salud, educacién y vivienda, como
prerrequisito para lograr las condiciones y el fortalecimiento de capacidades y

potencialidades individuales y sociales.

Entre los derechos para mejorar la calidad de vida se incluyen el acceso al
agua y a la alimentacion (art. 12), a vivir en un ambiente sano (art. 14), a un
habitat seguro y saludable, a una vivienda digna con independencia de la
situacion social y econdmica (art. 30), al ejercicio del derecho a la ciudad (art.
31) y a la salud (art. 32). La calidad de vida se enmarca en el régimen del Buen
Vivir, establecido en la Constitucion, dentro del Sistema Nacional de Inclusién y
Equidad Social (art. 340), para la garantia de servicios sociales de calidad en
los ambitos de salud, cultura fisica y tiempo libre, habitat y vivienda, transporte

y gestion de riesgos.

Por su parte, el Sistema de Habitat y Vivienda establece la rectoria del Estado
para la planificacion, la regulacién, el control, el financiamiento y la elaboracién
de politicas (art. 375).

3.8. Propiciar condiciones adecuadas para el acceso a un habitat sequro e

incluyente

h. Difundir y vigilar el cumplimiento de las normas y los estandares de

comportamiento humano, seguridad, proteccion.

j- Promover nuevos modelos urbanisticos y de asentamientos humanos
ecoloégicos, con principios de sostenibilidad y sustentabilidad, como modelos de

urbanizacién planificada y ordenada y garantes de calidad de vida.
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3.9. Garantizar el acceso a una vivienda adecuada, sequra y digna

a. Promover el desarrollo de programas habitacionales integrales accesibles a
personas con discapacidad y adecuados a las necesidades de los hogares y
las condiciones climatolégicas, ambientales y culturales, considerando la

capacidad de acogida de los territorios.

b. Incentivar una oferta de vivienda social que cumpla con estandares de
construccion y garantice la habitabilidad, la accesibilidad, la permanencia, la
seguridad integral y el acceso a servicios basicos de los beneficiarios:

transporte publico, educacion, salud, etc.

d. Promover la construccién de viviendas y equipamientos sustentables que
optimicen el uso de recursos naturales y utilicen la generacién de energia a

través de sistemas alternativos.

e. Definir, normar, regular y controlar el cumplimiento de estandares de calidad
para la construccion de viviendas y sus entornos, que garanticen la
habitabilidad, la accesibilidad, la seguridad integral y el acceso a servicios
basicos de los habitantes, como mecanismo para reducir el déficit cuantitativo y

cualitativo de vivienda.

f. Generar estrategias de mejoramiento de viviendas deterioradas y en

condiciones inadecuadas, riesgosas o de hacinamiento.

7.4. Impulsar la generacion de bioconocimiento como alternativa a la

produccion primario-exportadora.

a. Generar mecanismos para proteger, recuperar, catalogar y socializar el
conocimiento tradicional y los saberes ancestrales para la investigacion,
innovacion y produccion de bienes eco sistémicos, mediante el dialogo de
saberes y la participacion de los/las generadores/ as de estos conocimientos y

saberes.

7.7. Promover la eficiencia y una mayor participacion de energias renovables

sostenibles como medida de prevencién de la contaminacién ambiental

a. Implementar tecnologias, infraestructuras y esquemas tarifarios, para
promover el ahorro y la eficiencia energética en los diferentes sectores de la

economia.
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b. Promover investigaciones para el uso y la generacion de energias
alternativas renovables, bajo parametros de sustentabilidad en su

aprovechamiento.

(Desarrollo, 2012)

11.4.3. Cédigo Organico de Organizacion Territorial

Art. 4.- Fines de los gobiernos autonomos descentralizados. - Dentro de sus
respectivas circunscripciones territoriales son fines de los gobiernos auténomos

descentralizados:

f) La obtencién de un habitat seguro y saludable para los ciudadanos y la
garantia de su derecho a la vivienda en el ambito de sus respectivas

competencias;

Art. 54.- Funciones. - Son funciones del gobierno autbnomo descentralizado
municipal las siguientes: a) Promover el desarrollo sustentable de su
circunscripcion territorial cantonal, para garantizar la realizacion del buen vivir a
través de la implementacion de politicas publicas cantonales, en el marco de

sus competencias constitucionales y legales;

e) Elaborar y ejecutar el plan cantonal de desarrollo, el de ordenamiento
territorial y las politicas publicas en el ambito de sus competencias y en su
circunscripcion territorial, de manera coordinada con la planificacion nacional,
regional, provincial y parroquia, y realizar en forma permanente, el seguimiento

y rendicion de cuentas sobre el cumplimiento de las metas establecidas;

i) Implementar el derecho al habitat y a la vivienda y desarrollar planes y

programas de vivienda de interés social en el territorio cantonal;

k) Regular, prevenir y controlar la contaminacion ambiental en el territorio

cantonal de manera articulada con las politicas ambientales nacionales;

Art. 147.- Ejercicio de la competencia de habitat y vivienda. - El Estado en
todos los niveles de gobierno garantizara el derecho a un habitat seguro y
saludable y una vivienda adecuada y digna, con independencia de la situacion
social y econdmica de las familias y las personas. El gobierno central a través

del ministerio responsable dictara las politicas nacionales para garantizar el

77



acceso universal a este derecho y mantendra, en coordinacion con los
gobiernos auténomos descentralizados municipales, un catastro nacional
integrado geo referenciado de habitat y vivienda, como informacién necesaria
para que todos los niveles de gobierno disefien estrategias y programas que
integren las relaciones entre vivienda, servicios, espacio y transporte publicos,
equipamiento, gestion del suelo y de riegos, a partir de los principios de
universalidad, equidad, solidaridad e interculturalidad. Los planes y programas
desarrollaran ademas proyectos de financiamiento para vivienda de interés
social y mejoramiento de la vivienda precaria, a través de la banca publica y de
las instituciones de finanzas populares, con énfasis para las personas de

€scasos recursos econdémicos y las mujeres jefas de hogar.

(Asamble Nacional, 2008)

11.4.4.-NORMAS INEN.

1. OBJETO

Esta norma establece las dimensiones minimas y las caracteristicas de diseno
que deben cumplir las vias de circulacidon peatonal, tanto publicas como

privadas en exteriores.

2. REFERENCIAS NORMATIVAS

Los siguientes documentos, en su totalidad o en parte, son referidos en este
documento y son indispensables para su aplicacidon. Para referencias fechadas,
solamente aplica la edicion citada. Para referencias sin fecha, aplica la ultima

edicion del documento de referencia (incluyendo cualquier enmienda).

NTE INEN 2244, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios.

Agarraderas, bordillos y pasamanos

NTE INEN 2245, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios.

Rampas fijas

NTE INEN 2246, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Cruces

peatonales a nivel y a desnivel
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NTE INEN 2496, Tapas para uso en pozos Yy redes subterraneas. Rejillas de

alcantarillado. Requisitos e inspeccion

NTE INEN 2854, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Sefalizacion
para personas con discapacidad visual en espacios urbanos y en edificios con

acceso al publico. Sefalizacidon en pisos y planos apticos

NTE INEN 2855, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Vados y rebajes

de cordon

NTE INEN 2239, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Senalizacion.
3. DEFINICIONES

Para efectos de esta norma, se adopta las siguientes definiciones:

3.1 Vias de circulacién peatonal. Recorridos tales como: aceras, senderos,
andenes, cominerias, cruces, y cualquier otro tipo de superficie de dominio
publico que cumplen con ciertas caracteristicas y que estan destinados al

transito de peatones, no aplicables a circulaciones interiores.

3.2 Aristas. Linea que resulta de la interseccion de dos superficies, considerada

por la parte exterior del angulo que forman.

4. REQUISITOS
4.1 Dimensiones

Las vias de circulacion peatonal deben tener un ancho minimo, sin obstaculos,
de 900 mm para circulacion de una sola persona. Se recomienda la aplicacion
de un dimensionamiento de 1 200 mm para facilitar los desplazamientos sin
problemas a todos los usuarios. Para el caso de circulacion simultanea de una
silla de ruedas, una persona con andador, un coche de bebé, un coche liviano
de transporte de objetos, de una persona a pie, el ancho debe ser de 1 500

mm.

Cuando se prevé la circulacion simultanea, en distinto sentido, de dos sillas de
ruedas, dos personas con andador, dos coches de bebé, dos coches livianos
de transporte de objetos o sus combinaciones, el ancho minimo, sin

obstaculos, debe ser de 1 800 mm.
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En el caso de que las vias tengan giros, se recomienda que los anchos

minimos sean constantes en toda la trayectoria del recorrido.

Cuando el disefo de la via incorpore giros con quiebre angular, estos deben
disefnarse de tal manera que pueda inscribirse en ellos un circulo de 1 200 mm

de diametro.

.
45°
L]
0,90
R0,95 ’
- L
090
+
!
|+—0,90—+

Se recomienda que las aristas de estos cambios de direccion sean

redondeadas para ofrecer mayor comodidad y seguridad a los usuarios.

Las vias de circulacion peatonal deben estar libres de obstaculos en todo su
ancho minimo y desde el piso hasta un plano paralelo ubicado a una altura
minima de 2 200 mm. Dentro de ese espacio no se pueden colocar elementos

que lo invadan (por ejemplo: luminarias, rétulos, mobiliario, entre otros).
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Debe anunciarse la presencia de objetos que se encuentren ubicados fuera del
ancho minimo en las siguientes condiciones:

a) entre 800 mm y 2 200 mm de altura,

b) separado mas de 150 mm de un plano lateral.

El indicio de la presencia de los objetos que se encuentran en las condiciones
establecidas, se debe hacer de manera que pueda ser detectado por

intermedio del bastén largo utilizado por personas con discapacidad visual y
con contraste de colores.

El indicio debe estar constituido por un elemento detectable que cubra toda la
zona de influencia del objeto, delimitada entre dos planos:

- El vertical ubicado entre 100 mm y 800 mm de altura del piso tanto en
exteriores como interiores.

- El horizontal ubicado 1 000 mm antes y después del objeto, tanto en

exteriores como interiores.
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La pendiente longitudinal de las circulaciones sera maxima del 2 %. Para los
casos en que supere dicha pendiente, se debe tener en cuenta lo indicado en

NTE INEN 2245.

El disefio de las vias de circulacion peatonal debe cumplir con una pendiente

transversal maxima del 2 %.

La diferencia del nivel entre la via de circulacion peatonal y la calzada no debe

superar 100 mm de altura.
4.2 Requisitos complementarios

Las vias de circulacion peatonal deben diferenciarse claramente de las vias de
circulacidon vehicular, inclusive en aquellos casos de superposicion vehicular y

peatonal, por medio de senalizacion adecuada. Ver NTE INEN 2239.

Cuando existan tramos continuos de senderos y cominerias con un ancho
menor a 1 800 mm, se incorporaran zonas de descanso separadas entre 45 m

y 60 m.

Los pavimentos de las vias de circulacion peatonal deben ser firmes,
antideslizantes y uniformes en toda su superficie. Se debe evitar la presencia
de piezas sueltas, tanto en la constitucion del pavimento como por falla

estructural del mismo, asi como por falta de mantenimiento.

En el caso de que en el piso se tenga previsto colocar rejillas, tapas de
registro, entre otros, deben estar rasantes con el nivel del pavimento, y cumplir
con los requisitos establecidos en NTE INEN 2496, y en el caso de las rejillas,
las dimensiones de los intervalos de los barrotes deben ser de, maximo, 13 mm

uniformemente repartidos.

En todas las esquinas o cruces peatonales donde existan desniveles entre la
via de circulacidon y la calzada, estos se deben salvar mediante rampas, de
acuerdo con lo indicado en NTE INEN 2245. Los espacios proximos-
adyacentes a las rampas no deberan ser utilizados para colocacion de
equipamiento como kioscos y casetas, excepto sefales de transito y postes de

semaforos.
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ESC: 1:75

X
x= ancho minimo de
acera segun tipo de via

Para advertir a las personas con discapacidad visual de la presencia de
cualquier obstaculo, desnivel o peligro en la via publica, asi como en
todos los frentes de cruces peatonales, semaforos accesos a rampas,
escaleras y paradas de autobuses, se debe sefalar en el piso esa
presencia por medio de un cambio de textura en una franja de 1000 mm
de ancho; construida con materiales cuya textura no provoque

acumulacion de agua.
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Se recomienda colocar franjas tactiles (acanaladas) en el pavimento, paralelas
a las construcciones, con el fin de indicar recorridos de circulacién a las

personas con discapacidad visual.
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12.1.- MODELO DE REPERTORIO.
12.1.1.- REGENERACION DE LA AVENIDA 113, CALLE 4 DE NOVIEMBRE
Y VENEZUELA - MANTA,

1. Antecedentes

1.1. Generalidades

El Gobierno Autonomo Descentralizado del Canton Manta en su afan de
modernizar y embellecer la urbe, se ha propuesto mejorar el entorno vial,
brindar las facilidades necesarias para que las personas con discapacidad
puedan transitar sin obstaculos y de manera mas segura, incluir elementos
para la debida seguridad de los peatones, implementar las ciclo vias para
impulsar el uso de la bicicleta y asi disminuir el numero de vehiculos en las
vias, por tal motivo se realizo el estudio para la Regeneraciéon Vial de la Av.

113, Calle 4 de Noviembre y Calle Venezuela .

1.2. Ubicacion
Las calles Av. 113, la Calle 4 de noviembre y la Calle Venezuela de la Ciudad
de Manta, motivo del estudio se encuentran en la Provincia de Manabi,

enmarcadas dentro de la siguiente ubicacién geografica:

Coordenadas UTM de ubicacion las calles Av. 113, Calle 4 de Noviembre y
Calle Venezuela de la Ciudad de Manta

NORTE ESTE
9'894.500 531.500
9'892.000 533.500

S —
3 y

La Ciudad de Manta esta inscrita en la Carta Topografica IGM: Manta, de escala 1:50.000,

coédigo CT-MIII-E4, 3491-I1.
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Manta esta asentada en una espléndida bahia, que le ha dado la caracteristica
de puerto internacional en la costa del Océano Pacifico y es una de las
ciudades mas importante de la provincia de Manabi, no solo por el puerto de
aguas profundas en desarrollo y proceso de expansion, sino por el gran

movimiento comercial y el incremento de sus instalaciones pesqueras.

2. Descripcion del proyecto

La zona del proyecto se encuentra localizada en un sector de la ciudad, el
mismo que se ha ido formando de manera desorganizada en base a

asentamientos progresivos no planificados.

Las areas de suelos que seran intervenidas se afectaran muy poco a las

construcciones privadas, debido a que son calles y avenidas existentes.

Las areas de suelos previstas para su intervencion con disefios de pavimentos
de Hormigon Asfaltico e Hidraulico, esta en funcion de la alternativa de disefo

aprobada por el GAD de Manta.

Las caracteristicas topograficas del area en estudio, corresponden a zonas
planas, onduladas y otras con pocas irregularidades, que nos permiten tener
una buena visibilidad del contorno y facilita las operaciones de circulaciéon

vehicular y peatonal.

En base al listado de calles que el GAD de Manta considerd para el estudio, las
obras de regeneracion vial, a considerar en el presente estudio son las

siguientes:
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N Nombre Ubicacion Longitud
o.
Calle Desde Hasta de la Via
REGENERACION VIAL, INCLUYE MOBILIARIOS URBANISTICOS,
ACERAS ADOQUINADAS Y BORDILLO-CUNETA
1 Av. 113 Av. 109 Intersef:cmn Av. 4 3.172,27
de Noviembre ml
5 Callt_e 4 de Calle 102 Interseccion Av. 3.134,95
Noviembre 113 ml
3 |Venezuela Av. 113 Calle 4 de 124,50 ml
Noviembre a
TOTAL 6.431,72ml

Plano General de ubicacion de las calles del estudio.

92




3. Condiciones actuales de las calles.

Las calles en cuanto a sus caracteristicas fisicas, tienen diversos anchos de
calzada, los mismos que varian desde 12,00 metros hasta 18,00 metros (Calle
4 de Noviembre), un alto porcentaje cuenta con bordillos y aceras los que no
estan a nivel de disefio definitivo. Las calzadas de las diferentes calles se

encuentran a nivel de asfalto y hormigén hidraulico.

Para el analisis de la estructura de las calles y vias se han dividido en grupos:
Grupo # 1: Av. 113, Calle 4 de Noviembre a - a1

Grupo # 2: Calle Venezuela.

En este sector, debido al paso del tiempo y al trafico vehicular la capa de
rodadura asfaltica se ha fatigado, tiene presencia de fisuramientos
longitudinales y transversales, también se detectan fisuramientos tipo piel de
cocodrilo, se encontré baches y en algunas calles ya reparadas, las aceras y

bordillos en mal estado y en algunos tramos no existen.

Av. 113
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Calle 4 de Noviembre

4. Objetivos del proyecto

El objetivo esencial es realizar los estudios de Ingenieria para la regeneracion
vial de estas calles de la ciudad de Manta, incluye el estudio de los siguientes
componentes técnicos:

4.1. Estudio de trafico

Este estudio inicia con una introduccion de la problematica del proyecto.
Posteriormente, ofrece un diagndstico sobre la condicién actual del uso de
suelos, del sistema de transportes y del estado actual de la red vial del sector
de estudio. El informe presenta los datos de trafico recopilados y los analisis
desarrollados para estimar las proyecciones de trafico del proyecto en la
plataforma del programa AIMSUN donde se incorporan los detalles mas
relevantes (ie., numero de carriles operativos, longitudes de tramos, sistemas
de control, pasos elevados, intercambiadores, etc.) de la red vial urbana de la
ciudad de Manta.

Del analisis, se determinaron y corroboraron las caracteristicas funcionales
necesarias para lograr los mejores indicadores de desempeno del proyecto, y
asi desarrollar el disefio vial. También, se generaron estimaciones de trafico
para uso en el disefo de las estructuras de pavimentos.

A continuacion se describen cada etapa desarrollada en el Estudio de Trafico
de la Ciudad de Manta.
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4.1.1 Revisién de la literatura
Esta tarea es muy importante para el Consultor, pues de esta manera, se logra
conocer lo que otros Consultores y Autoridades han ideado o visionado acerca
de esta obra y de su entorno. Adicionalmente, permite conocer acerca de los
proyectos existentes y su posible afectacién con la funcionabilidad de esta
obra, también para recabar informacion obtenida de otros estudios
relacionados con el fin de evaluar tendencias historicas y estimar proyecciones
hacia el futuro.
4.1.2 Recoleccion de datos de campo e inventario vial
Esta tarea es fundamental, por un lado, el Consultor hace un levantamiento de
informacion acerca del uso de suelos de la zona de influencia del proyecto, lo
que permitira tener una base actualizada de las condiciones existentes de la
poblacion y de la economia del sector. De igual manera, con el inventario vial,
se levantara la informacion de las vias y controles existentes de transito que
permitiran analizar los datos con el fin de estimar las posibles tendencias de la
demanda y de los requerimientos futuros.
4.1.3 Conteos de trafico
Los conteos de trafico se realizaron en ubicaciones estratégicas por un periodo
de tiempo suficiente para asegurar datos estadisticamente representativos. Los
conteos son volumétricos y clasificados por tipo de vehiculo y por sentido. Un
grupo de conteos se realiza durante un periodo de 7 dias, incluyendo los fines
de semana las 24 horas del dia, y cuyo periodo de acumulacion de totales es
de 1 hora. En cambio, otro gran grupo de conteos se realizd en un dia durante
un periodo de 24 horas.
La clasificacion de los vehiculos sera como sigue:
e Motos - Tipo A1
e Livianos, agrupados en automévil, camioneta y vehiculos utilitarios 4x4 -
Tipo A2
e Buses, agrupados en busetas o buses medianos y buses grandes - Tipo
B
e Camiones, agrupados en camiones de 2 ejes (Tipo C1), medianos de 3
ejes (Tipo C2), y camiones grandes de 4, 5y 6 ejes (Tipo C3).
Para los conteos de 7 dias, se utilizaron contadores automaticos calibrados a

través de conteos manuales clasificatorios durante el 10% del periodo
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programado para el conteo. En cambio, los conteos de 24 horas se realizan
todos manualmente.
Con los conteos de 7 dias, se determinan para cada estacion, los factores
correspondientes a las horas pico, el factor de direccion y el Trafico Promedio
Diario Semanal (TPDS), asi como el Trafico Promedio Diario Anual TPDA -
mediciones que sirven de patrdn para el resto de los conteos.

4.1.4 Estudio de Origen/Destino
Las encuestas de Origen/Destino de vehiculos se realizaron en varias
estaciones estratégicamente seleccionadas. Las encuestas se realizan en un
dia con una duracion de 10 horas. En la encuesta se identifica la siguiente
informacion:

e Tipo de vehiculo (conforme el sistema de clasificacion para los conteos

volumétricos)

¢ Numero de ocupantes

e Propodsito de viaje (para cada tipo de vehiculo)
Para efecto de determinar factores de expansion de la muestra, se coligen los
conteos clasificatorios por direccion con intervalos de acumulacion de una hora
con las encuestas de origen-destino. Cada estacion tiene el control de trafico
bajo la responsabilidad de la Autoridad de Transito y se ejecuta con todas las
medidas de seguridad.
Para su codificacion, se preparé un manual de coédigos basado en la
microzonificacion caracteristica del sector. Se prepararon los archivos de los
resultados de las encuestas, en formato tipo Matriz.

4.1.5 Estudio de velocidades
Para efectos de determinar la relacion flujo/velocidad, se llevdo a cabo la
medicion de velocidades para distintas clases de vehiculos. Para cada tipo de
vehiculo y para cada tramo, se tom6 un tamano de muestra adecuada para
cada condicion.

4.1.6 Trafico no motorizado
Se identificaron las zonas o tramos de la via con circulacion no motorizada (ie.,
peatones, ciclistas) donde su volumen es significativo. Este es un elemento de
consideracion en el disefo y en la elaboracién de las recomendaciones

funcionales y operativas del proyecto.
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4.1.7 Puntos de conflicto
Por efectos de las consideraciones de seguridad vial, se identificaron las
intersecciones conflictivas. Los usos del suelo con acceso directo a la via que
genera flujos mayores de ingreso/egreso de vehiculos que afectan la operacion
del transito.

4.1.8 Proyecciones de Trafico
Se efectué un analisis de proyecciones de trafico a la luz de contar con
estadisticas verosimiles de 20 afos, se analizaron las estadisticas
proporcionadas del peaje de El Guayabal, ubicado entre la Ciudad de Manta y
Portoviejo, asi como de datos del INEC en torno al crecimiento del PIB, de la
poblacién y del parque automotor, datos de desarrollo demografico e industrial
de la ciudad de Manta y del Puerto de Manta y los factores de crecimiento del
Ministerio de Transporte y Obras Publicas MTOP. Luego se presentan los
TPDA actual y proyectado al periodo de disefio de las principales vias de
Manta, que servirvieron de base para el disefo del pavimento.
4.2. Seguridad vial
El estudio recoge los procedimientos y recomendaciones necesarias en
seguridad y sefnalizacion vial utilizados y bajo normas para la ejecucion de la
via.
En el presente estudio se ha realizando un diagnéstico integrado considerando
los resultados del estudio de trafico y demarcacion en planta de los sitios
peligrosos; y definicion de medidas para reducir y prevenir accidentes de
transito.
Con el analisis indicado anteriormente, se identificaroin sectores de riesgo e
inseguridad, en los que se disenaron los elementos de seguridad como rétulos
de informacion, prevencién, restriccion, refugios para peatones, pintura y
guardavias. Se puso énfasis a las medidas de proteccion a peatones y
transporte no motorizado en las areas pertinentes.
Se realiz6 el disefio de la sefalizacion vertical y horizontal del proyecto,
conforme al Manual de Sefalizacion vigente; se disefaron los tipos de soporte
estructural necesarios.
4.3. Levantamiento topografico y diseino vial
El levantamiento topografico sobre el sector de estudio fue realizado tomando
como referencia las coordenadas N= 9'888.559,979 E= 534.889,507 Z=
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101,99 (hito ubicado en el redondel de Colorado) y ejecutando poligonos de
cierre con estacion total para minimizar errores. Luego de montar los datos
topograficos recabados de la zona de estudio sobre la plataforma del CivilCAD,
se realizaron las curvas de nivel y se ejecutaron los demas disefos viales,
obteniendo sus detalles caracteristicos tales como los radios de curvatura, los
puntos de inflexion, las sobre-elevaciones, el perfil longitudinal, las secciones
transversales, entre otros.

4.4. Estudio geotécnico, fuentes de materiales y disefio de los
pavimentos

El estudio geotécnico y de fuentes de materiales se realiz6 en concordancia
con los términos de referencia. Se obtuvieron muestras del suelo a lo largo del
proyecto, y todas fueron ensayadas en laboratorio para obtener sus
caracteristicas basicas (CBR, clasificacion, plasticidad, humedad, etc.), también
se realizd ensayos de campo DCPs, en cada pozo a cielo abierto con el
proposito de comparar el CBR de campo con el de laboratorio, se determinaron
las minas como fuentes de materiales a utilizarse en el proyecto, y con esta
informacion, se llevo a cabo los analisis para el disefio de las estructuras de
pavimentos, de acuerdo a los manuales de diseno.

En el disefio esta contemplado la escarificacion o retiro de la carpeta asfaltica
actual, la cual debera ser llevada a una planta de procesamiento asfaltica para
que sea tratada con su respectivo diseio y mejoramiento granular, la cual se
convertira en una base asfaltica. Es necesario retirar la capa siguiente
alrededor de unos 15 cm, se verificara en que condiciones se encuentra la
capa y de ser necesario el disefo plantea la colocacion de un geotextil NT 2000
y una malla triaxial para que funcionen como separador de la subrasante y la
estructura de la via, encima del separador se colocara el material de base clase
1, seguida de la base asfaltica en caliente (preparada en planta), en la rasante
se considera en el disefio 7,5 cm. de carpeta asfaltica.

Para el disefio con pavimento rigido en algunas calles importantes, es similar
su construccion, se estima levantar la losa deteriorada, verificar como se
encuentra la estructura existente, de ser el caso se retirara 10 cm. de material
inadecuado, con la incorporacion del geotextil NT 2000 como separador, una
geomalla triaxial como refuerzo, seguido de una capa de 10 cm. de base clase

1, y la colocacion de 20 cm. de losa de hormigdn. Se implementaran pafos
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cuadrados en la via con pasadores y/o conectores de acero transversal y
longitudinal.

4.5. Renegeracion de areas peatonales y detalles urbanisticos

El estudio recoge los procedimientos y recomendaciones necesarias en
términos regeneracion y paisajistico de una ciudad moderna, asi como su
iluminacion nocturna de la via bajo las normas internacionales de disefio. Con
el analisis indicado, se determind la necesidad de materiales de optima calidad
para aceras, asi como para las paradas de transporte publico y mejorando la
circulacion del peatdn de personas con capacidades especiales, todo esto
buscando entornos modernos y restaurados.

Se puso énfasis a las medidas de proteccion especificando el uso paradas
peatonales modertas y seguras, aceras (veredas) anchas, revegetadas con
arboles que dan entorno a la naturaleza, asi como luminarias de instalaciones
eléctricas subterraneas y el uso de postes disefiados para el efecto.

Respecto a detalles urbanisticos, se notifica que se determiné la necesidad de
considerar la incorporacion de varios rubros generados para la arborizacion y

de una vegetacion ornamental que requiere de poco mantenimiento.

Propuesta de regeneracion

Entre los elementos principales para la regeneracion de las areas peatonales
tenemos lo siguiente:

¢ Adoquinamiento de color en areas de aceras.
e Jardineras en aceras.

e Rampas para discapacitados.

e Areas de espacio publico a ser regenerado.
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Cruces peatonales delimitados.

Areas verdes.

Rampas vehiculares con acabado de hormigon barrido con bordes
pulidos.

Tapas y rejillas de grafito esferoidal.

Basureros metalicos de acero inoxidable.

Bancas de hormigdn y madera tratada para exteriores.

Paraderos de bicicletas.

Paraderos de buses.

Postes metalicos.

Luminarias en tubo negro laminado en caliente.

Zonas de estacionamiento vehicular.

Cajas de revisidon para las instalaciones subterraneas eléctricas y de
comunicacion.

Canalizacion de la tuberia subterranea, para el soterramiento de los
cables por parte de las empresas propietarias.

TARQUI

ELEVACION LATERAL

Propuesta de paraderos de buses para la regeneracion de las calles y avenidas
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Avenida 4 de NovieEmbre

Avenida 4 de Noviembre

Avenida 4 de Noviembre y Calle 113 entrada a Manta
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Avenida 4 de Noviembre y Calle 113 entrada a Manta
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12.1.2.- “REGENERACION URBANA EL CASCO CENTRICO DE LA CIUDAD
DE LOJA”

1.- INTRODUCCION:

El trabajo de intervencién arquitectonico dentro del proyecto integral de
Regeneracion Urbana en el Casco Céntrico de la Ciudad de Loja, se desarrolla
en base a los resultados obtenidos de las consultoria previas, asi como de la
actualizacion y nueva propuesta en algunos componentes, como son los
estudios de trafico que se circunscriben al tratamiento del espacio publico,
fundamentalmente lo referido a vialidad y peatonal, sus secciones
transversales, elementos de encausamiento, y mobiliario urbano.

El ambito de intervencidn del proyecto de Regeneracion Urbana del Casco
céntrico de la ciudad de Loja, ha buscado lograr una relacion, entre el peatén y
el espacio publico, favorecido la seguridad, movilidad e inclusion social de
todos los ciudadanos, ademas de incorporar mecanismos para mejorar nuestra
calidad de vida, en relacion con el medio ambiente, en vista del alto incremento
del parque automotor, sumado a la concentracién del equipamiento publico y
privado en el centro de la urbe. Mediante la Reanimacién Urbana, la propuesta
busca disminuir a nivel urbano y social a mediano y largo plazo los problemas

antes mencionados.

2.- ANTECEDENTES:

El trazado urbano de la ciudad de Loja de acuerdo a la clasificacion formal, -
que atane a la constitucion fisica de la ciudad y que, por tanto, engloba
aspectos referentes al disefo urbano-puede incluirse dentro de las ciudades
regulares, que se caracterizan por un trazado de damero. La plaza se situa
centrada. Las manzanas son cuadradas o rectangulares y, en general, se
siguen los criterios tipicos de ciudades coloniales, las que la corona espanola
habia hecho suyas y habia caracterizado mediante las leyes de la Indias

documento fundacional de las ciudades latinoamericanas.
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Las caracteristicas del trazado urbano, expresadas en un documento suscrito
por Juan de Salinas nos permite conocer la incipiente traza de la ciudad de
Loja,

dice “La traza de dicha ciudad es muy buena, porque va encuadrada formando
la plaza, la cual salen las calles muy derechas y anchurosas de mas de treinta
pies, las mas largas corren de Norte a Sur, como esta dicho corre el propio
valle. Las cuadras se poblaban en forma de cruz dejando cuatro solares y
conformando una manzana de cien metros de lado. Los solares eran
distribuidos entre los colonizadores, inicialmente existieron unas cincuenta
manzanas las calles de la ciudad estan orientadas hacia los cuatro puntos
cardinales lo que determinaba la situacion de la iglesia orientada liturgicamente
a la fachada del poniente de la plaza mayo.

Para entender el origen y evolucién del trazado urbano de la ciudad, como un
hecho cultural es necesario analizar los elementos ideoldgicos condicionantes
del trazado y los elementos estructurales del espacio urbano. El ideal
colonizador fue la creacion de la ciudad de los espainoles y los pueblos de

indios. Inicialmente los conquistadores crearon las llamadas reducciones de
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indios, donde eran aislados o confinados los naturales del lugar, la parroquia de
espanoles dominaba El Sagrario y alrededor se ubicaron las doctrinas de Indios
San Sebastian, San Pedro y el Valle, iniciando entonces una configuracion
espacial de caracter segregado.

La plaza principal se produce con la supresion de uno de los mddulos de la
cuadricula que se construye. Alrededor de esta plaza se estructuran los
edificios mas importantes de caracter civil y religioso: la casa del cabildo, la
gobernacion, la iglesia matriz, que se transforma en iglesia catedral.

La cercania de los solares a la plaza determinaba en cierta medida el nivel
social de los habitantes, por esta razén es que dentro de la plaza se ubica
viviendas particulares. Articulando el resto de la ciudad en un sector intermedio
aparecieron los conventos y monasterios, que son los elementos que realmente
estructuran el espacio colonial incluso la presencia de atrios estructuran una
serie de actividades de la comunidad.

El trazado urbano de Loja, no habia sufrido mayores cambios y practicamente
la ciudad habia crecido muy poco. Dice Arturo Armijos Ayala:” ...al principio no
habia sino cinco calles: la Bolivar, La Sucre, la Bernardo Valdivieso, La
Olmedo, y la Juan José Pefa. Las calles transversales no eran sino siete. No
existia la calle 18 de noviembre, acaso la mas importante actualmente; o sea,
la pequenfisima ciudad no habia sobrepasado los rios que la circundan.

En este mismo periodo que la ciudad apenas se expande con muy pocas
manzanas a las riberas de los rios sin alterar mayormente su configuracion,
como consecuencia de este pequefno desarrollo urbanistico, es en el afo de
1959 que se incorpora de hecho a la urbe la doctrina de Sn Juan del Valle
elevandola a Parroquia urbana.

El centro historico de Loja permanece casi inalterado hasta la década del 60 a
partir de la cual el uso del hormigdn armado y el hierro entendidos en ese
entonces como sinénimo de modernidad y con la anuencia y el visto bueno
municipal (segun las ordenanzas de entonces) se empieza un sostenido
proceso de destruccidn de los valores patrimoniales, el incremento de uso y la

intensidad del suelo, situacién que se ha mantenido hasta el presente.
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3.- DIAGNOSTICO DEL ESTADO ACTUAL.

Una vez analizadas las anteriores consultorias y luego de haber realizado
varios recorridos técnicos en el sitio, de manera general, pudimos determinar
que toda el area que sera revitalizada por el Proyecto de Regeneracion Urbana
del Casco Céntrico de la ciudad de Loja, presenta en su disefio actual, la
presencia de barreras arquitectonicas-obstaculos para el transeunte, ademas
de una imagen urbana deficiente a consecuencia de los cables de alumbrado
eléctrico y falta de jardineria, pisos de baldosas que por so cromatica actual no
destacan el paisaje urbano. En resumen, lo que se ha encontrado en el sitio es:

» Irregularidades en las aceras y vias.

» Las rampas en los cruces impiden la continuidad y autonomia del
transito de los peatones a consecuencia de la irregularidad de las
aceras, las rampas existentes no cumplen con las normas de
dimensionamiento y pendientes, siendo imposible la utilizacién de estas
por las personas con movilidad reducida.

» Falta de franjas de vegetacion en todo el centro de la ciudad, las
existentes estan ubicadas en parques, rios y calles como la 24 de Mayo,
que resultan minima en relaciéon con la cantidad de poblacién y la
reduccion de la huella ecoldgica que es muy importante en la actualidad,
no solo se trata de reducir la contaminacién si no de ganar espacios

sobre todo en nuestras ciudades.

4.- DEFINICION DE ALGUNOS TERMINOS.

4.1.- Accesibilidad al medio fisico.

“Es un bien publico consagrado en términos de derecho ciudadano, a través del
cual, toda persona, sin importar su edad, genero, etnia, condicién fisica,
psiquica y/o sensorial, tiene derecho a interactuar socialmente y a desarrollar
sus aptitudes y potencialidades en las diversas esferas de la actividad
cotidiana, y hacer uso y disfrutar autbnomamente de todos los servicios que

proporciona la comunidad”.
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FOTO 10: Av. Emiliano Ortega 2015

Cabe sefalar que el proyecto de Regeneracién Urbana busca minimizar al
maximo las barreras arquitectonicas mediante el disefio, pero en realidad son
muy diversas las soluciones que aun faltan por implementar, que ya no son
partes de nuestra competencia, pero deberan ser consideradas por otras areas.

Nos referimos a la implementaciéon de maquetas de ubicacion 3d, letreros
braille, por enumerar algunos.
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Eliminacion de Barreras Arquitectonicas.

Dentro de las barreras arquitectonicas o barreras de accesibilidad, destacan de
manera especial, las “barreras fisicas”, son aquellas que impiden o dificultan el
desarrollo de una o varias actividades en los entornos sociales vy fisicos.

Las barreras fisicas se dividen en:

- Barreras Arquitecténicas en la via publica, edificios publicos o
privados, lugares de trabajo y vivienda. Se refiere a accesos sin
contemplar la construccion de rampas, escaleras, espacios reducidos,
aseos y sanitarios no adaptados. Las barreras arquitectonicas impiden el
libre acceso a algunos espacios, entorpecen la circulacién normal por el
interior de un edificio o en aceras con obstaculos, desniveles o
pavimentos deslizables, o la ausencia de sefalizacién para personas
con discapacidades motrices, auditivas o visuales. La solucion a estos
problemas es crear un entorno sin barreras. Esto significa un disefo
especifico que contempla la infraestructura y el equipamiento para el
desarrollo de las diferentes actividades, tanto en espacios publicos como
en los privados.

- Barreras Urbanisticas referidas a la estructura y mobiliario urbano,
lugares histéricos, museos, reservas naturales y todo espacio publico o
privado donde por diferentes motivos se entorpezca la accesibilidad, el
movimiento e interaccion de las personas. Por ejemplo, calles sin
pavimentos especiales ni rampas de acceso, 0 ausencia de barandillas

en escaleras.

4.2.- El espacio publico.

El uso del suelo urbano se divide en dos sectores caracterizados: espacio
privado y espacio publico, cada uno de ellos esta definido. El privado sujeto a
las reglas del mercado y normas del estado, se destina a la parcelacion con
fines comerciales, en el que estan involucrados la vivienda, el comercio, la
industria y los equipamientos privados con finalidad de lucro. Es un valor de
cambio en el mercado.

El espacio publico, esta destinado a la utilizaciéon comunitaria, es regulado por
el estado, quien tiene en ultima instancia su propiedad y su valor es de uso

social en el sistema econdomico predominante.
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En la estructura urbana el espacio publico permite la construccion de vias que
garanticen la libre circulacion de vehiculos, de areas peatonales y de
equipamiento comunitario de salud, educacién y servicios basicos que
demanda una comunidad. Tradicionalmente, dentro del urbanismo el espacio
publico se ha definido como un remanente porcentual del espacio privado, el
mismo que garantiza que el espacio privado cuente con las areas necesarias
para su accesibilidad, movilizacién y servicios que no pueden estar dentro del

area privada.

4.2.- Los espacios peatonales.

“En razoén de su propia historia tiene unas limitaciones varias que provocan el
conflicto entre los diversos modos de emplazamiento, y este conflicto atenta
directamente contra el principio basico del modelo de ciudad confortable y
atractiva. Se hace precisa la ordenacion de los diversos intereses concurrentes
para propiciar el fin propuesto. Todo ello conduce, necesariamente, a la
definicion de un modelo de movilidad sostenible que, respetado los derechos
ya consolidados, optimice el uso de las vias publicas priorizando vy
promocionando el modo de transporte que permita la mayor calidad y eficacia
para favorecer el complejo e interactivo mundo de las relaciones ciudadanas”
Estas estructuras urbanas concentradas, como es el caso de los centros
antiguos, la movilizacién peatonal es un hecho permanente, mas aun cuando la
ciudad concentra usos y actividades comerciales y de gestidon que se considera
permanente y de alta demanda.

Cuando se pretende el Plan de Peatonizacién de un area determinada ha de
pasar por tres requisitos indispensables, aunque con peso relativo diferente
dentro del esquema general y de una realidad local:

1.- Area a peatonizar de suficiente extensién como para albergar en su interior
diversidad de actividades que sean complementarias entre si, de tal manera
gue no se generen zonas muertas a determinadas horas.

2.- posibilidad real de poder atenuar el trafico en su interior sin que ello

provoque el colapso de las vias periféricas.
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3.- Poder garantizar el acceso de determinados vehiculos en razén de sus
propios derechos, del servicio publico que prestan o de las necesidades de
suministros de las industrias 0 comercio existente en el area.
Se ha constatado, que, en estas zonas de circulacion peatonal, es también
donde se concentra el vehiculo especialmente privado, generando congestion.
Ciertas medidas posteriores como definir calles para uso exclusivo de los
peatones, cerrando el trafico vehicular, son alternativas garantizadas en varios
centros antiguos, lo cual no garantizan necesariamente un funcionamiento
optimo en estos espacios sobre toda solucion en el caso de nuestra ciudad la
solucion optima responderia a los siguientes parametros.

» La peatonizaciéon significa que las distancias que deba caminarse no

deben exceder los 500 metros y lo ideal son los 300 metros.
» Se debe garantizar el abastecimiento de comercios por medio de
vehiculos.

» Se debe de garantizar la evacuacion de basura y otros servicios.

» Requiere un mayor mantenimiento y limpieza.

» Requiere mayores servicios (seguridad, informacién, comunicacion, etc.)
El proyecto de Regeneracién Urbana del Casco Céntrico de la Ciudad de Loja,
busca cambiar el enfoque tradicional que ha tenido la ciudad contemporanea,
latinoamericana en nuestro caso en la ciudad de Loja, hacia encauzar todas
sus arterias de circulacion en beneficio del vehiculo, yéndose en contra de lo
que resulta beneficioso para el transeunte y por ende para el verdadero
protagonista de la ciudad que es el peaton. Ademas, se debe considerar la
implementacion de ciclo vias, el proyecto contempla los espacios necesarios en
relacion con las normativas vigentes, pero no realiza el disefo puntual de las
ciclo via.
4.3.- Descripcion de las areas a intervencion.
El proyecto de Regeneracion Urbana del Casco Céntrico de la Ciudad de Loja,
en relacion con el componente urbano arquitectdnico, se corresponde dentro
del contexto urbanistico como Revitalizaciéon Urbana, el proyecto ha tomado
la iniciativa de repotenciar el area céntrica de nuestra ciudad, mediante el
disefio arquitecténico, para de ahi, seguir mejorando toda la imagen urbana de
la ciudad con diferentes proyectos. Con la implementacion de este proyecto e

prevé alcanzar tres objetivos bien claros como son:
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e Cambio del pensamiento y actitudes ante la ciudad.
e Mejorar la calidad de vida.
e Mejorar el respeto y apropiacion del espacio publico.
El proyecto en general se divide en dos areas, cada una de ellas tendra un
tratamiento especial, que al sumarse formara un conjunto homogéneo.
El area de primer orden o centro histérico, dada su connotacién simbdlica
tiene un tratamiento especial, al constituirse en el elemento integrador y
coherente de la identidad social e histérica de nuestra ciudad se enmarca en el
concepto de espacio publico de representacion vinculado con la memoria
colectiva.
Nivel de intervencion:
- Se eliminaran barreras arquitectonicas que impiden la autonomia
personal y el libre desplazamiento.
- Se priorizan las necesidades de movilidad de las personas con
discapacidad fisicas y de los peatones sobre el transito vehicular.
Se ha previsto:

Ensanchamiento de veredas.

Peatonizacion de calle 10 de agosto.

Sefales de transito y semaforizacion.

Eliminacion de Estacionamientos.

E

area que presenta alguna concepcion moderna del urbanismo, pero ha perdido

area de segundo orden cuyo desarrollo se inicia a partir del siglo XX, es un

identidad, el vehiculo asumié mayor protagonismo frente al desplazamiento
ciudadano. En esa area igualmente se eliminaran barreras arquitectonicas que
impiden la autonomia personal y libre desplazamiento.
Se ha previsto:

- Orejas de estacionamiento.

- Senales de transito y semaforizacion.

- ldentificacion y control de estacionamientos.

6.- MEMORIA DEL PROYECTO ARQUITECTONICO.
Ante todo, los conceptos y teorias antes expuestos en esta memoria, nos
permite definir claramente que el concepto general de disefo arquitectonico, se

basa en la accesibilidad al medio fisico, con esta concepcidon se presentan

112



algunos inconvenientes existentes en la actualidad en el area de intervencién y
requieren una solucién no solo de disefio, se requiere la intervencidon de otras
instancias participativas, por ejemplo, espacios para estacionar los vehiculos.
Considerando que el area de Primer Orden, se eliminan los espacios de
aparcamiento y se ubicaran areas de exclusivas para este fin alrededor del
centro del area de intervencidon. Mientras que en el area de Segundo Orden se
mantiene, ordenan y sistematizan los espacios de estacionamiento. Todo esto
converge indiscutiblemente en el transporte de aquellas personas que no
poseen vehiculo privado y tiene que utilizar el transporte publico.

Con la intervencion se va a lograr que el peatdn no ha de desplazarse mas de
300 metros a las paradas de buses, con esto se contribuye a mejorar el medio
ambiente y salud de la poblacién, mediante un ejercicio de bajo impacto como
es la caminata, 300 metros equivalen a 3 cuadras aproximadamente.

El transporte privado también circulara con mayor facilidad, con una velocidad
moderada de entre 30.40 KM/h, en el area de primer orden, se evitara que
ingresen masivamente los vehiculos a esta area como pasa en la actualidad,
logrando su distribuciéon fuera del perimetro del area de intervencion,
cambiando un comportamiento dafino, que en la actualidad esta repercutiendo

con una baja calidad de vida por la emision de CO2 que va en aumento.

6.1.- Intervencion en el area de primer orden.
En esta area se hara la reduccion significativa de las plazas de
estacionamientos de 2184 correspondientes a la primera y segunda area de
intervencion en la actualidad, estas plazas en la primera area de intervencién
seran totalmente suprimidas, exceptuando algunos vados de estacionamientos
frente a las instituciones educativas, que deben ser mantenidas para el
estacionamiento de los buses escolares, segun lo estipula el Ministerio de
Educacion, El area de primer orden comprende un total d 24 manzanas
abarcando un area de 31.2 hectareas y esta delimitada por las calles.

- Al norte calle Imbabura.

- Sur calle Lourdes,

- Este calle Olmedo.

- Oeste calle Sucre.
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Todo esto conllevo a realizar algunas intervenciones de manera general en el
area de primer orden como son:

Ampliacion de aceras a un promedio de 2.5 m, calzada de pavimento de 3.5 m
promedio, reciclaje de carpeta asfaltica, materiales de veredas y mobiliario.
Incorporacidon de rampas y esquinas deprimidas para mejorar la accesibilidad,
implementacion de ciclo via. Arborizacion.

Se ha inventariado el mobiliario existente para proceder a su reciclaje y
reutilizacion. Al incorporar Mobiliario Urbano dentro de lo que se contempla:

- Bancos con y sin respaldo de estructura metalica y asientos en madera de

teka, considerando su alta duracion a la intemperie.

- Esquinas Deprimidas en el area de primer orden se implementara esta
tipologia de rampa en vista de la reduccion de las vias de circulacion y
ampliacion de aceras, mejorando la accesibilidad en un 100%, todo este disefio

se ha basado en las especificaciones del INEN y CONADIS del Ecuador.

RAMPA PEATONAL TIPO IV

Imagen 12 Fuente: Provecto de Regeneracién Urbana del Casco
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-Bolardos de tipo Cilindrico Elemento de equipamiento del espacio publico
que protege al peatdn al definir, configurar y ordenas las areas de circulacion
en la ciudad. Cuando se instalen bolardos en el espacio publico, deberan
cumplir entre otras con las siguientes condiciones: Debera realizarse a 20 a 40
cm. Aproximadamente del bordillo en los tramos viales y esquinas, a fin de
evitar la apropiacion de las franjas de circulacién peatonales por parte del
vehiculo.

En los casos de cruces peatonales, los bolardos se ubicaran préximos a los
pasos de cebras peatonales. Los bolardos demarcan espacios, indican
sentidos y precisan los accesos vehiculares a edificaciones en areas de
actividad multiple e institucional, su fabricacidon en materiales que garanticen la
maxima durabilidad y resistencia a los impactos, para la proteccion y

contencién de los vehiculos en espacios peatonales.

FOTO 13: Bolardo a implementar de dos tipos el
fijo y el mecanico.

- Papeleras urbanas seran de acero inoxidables por su resistencia al uso e
intemperie en los espacios publicos, se colocara dos papeleras continuas, con
los adhesivos identificatorios. Se ha contemplado que para evitar que los
basureros sean obstaculos para los transeuntes estos sean adicionados o
integrados en los baculos de iluminacién. Para su identificacion se ha tomado
en cuenta las normas INEN.
» VERDE. Organicos / reciclables. Origen Bioldgicos, restos de comida,
cascaras de frutas, hojas, pasto, entre otros.
» NEGRO. Desechos, materiales no aprovechables, anales, toallas
sanitarias, servilletas usadas, papel adhesivo, papel higiénico, envases

plasticos de aceites comestibles, envases con resto de comidas.
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FOTO 14: Basurers 4 compartimentos
- Presas de Arbol es un elemento de equipamiento del espacio publico que
vela por el correcto y normal crecimiento de un arbol joven y evita su maltrato.
El protector del arbol debe ser fabricado en varios materiales, varilla, platina,
tubo, madera, o algun otro material que garantice la debida proteccion y

mantenimiento del arbol, evitando que se transformen en basureros.

DETALLE PRESA DE ARBOL URBANO
Tipo 1 _L_ =

ALCORQUE HERRD FUNDLO

PERNOS DE UNKN

/

DETALLE DE FUACION DE LAS
PIEZAS DEL ALCORQUE

DETALLE DE FUACION DEL ALCORGUE

PLANTA
FOTO 15: Presa de Arbol y Alcorque para la 10 de Agosto v José Antonio Egulguren.
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- La lluminacién partiendo del concepto de luz, las luminarias son todos
aquellos elementos cuya funcidn es proporcionar el espacio publico la
visibilidad nocturna adecuada para posibilitar el normal desarrollo de las
actividades tanto peatonales como vehiculares, mejorando las condiciones de
seguridad ciudadana. Sin embargo, la razén de ser de las luminarias en el
espacio publico trasciende los requerimientos técnicos tomandose en
elementos potenciales de disefo definidores, organizadores y enriquecedores
de la estructura y estética del paisaje urbano. La iluminacién se caracteriza por
mantener una unidad, sin importar la marca de luminarias, que sea flexible,

sostenible y energéticamente eficiente lo ultimo en tecnologia LED.

LUMINARIAS A UBICAR EN EL AREA DE PRIMER ORDEN

LUMINARIA DE UN BRAZO
LUMINARIA PEATONAL _/'/

CALLE 10 DE AGOSTO /
JUAN DE SALINAS i .
| e

LUMINARIA PARA EMPOTRAR EN PARED
CALLE LOURDES
Dﬁ
ELEVACION

FOTO 16: Luminaria primera drea de intervencion 2015,

- Abrazaderas para colocar pendones En las luminarias ornamentales se
debe adicionar al poste unas abrazaderas fijas que pueden soportar o sostener
elementos alusivos a fechas conmemorativas de la ciudad, canton o provincia,
de tela, papel, mdf, por citar algunas. Esta condicién se debera aplicar en el

area de primer orden, especificamente en las calles.
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FOTO 17: Pendones.

-Pisos el piso que se utilizara en la primera area de intervencién por su
duracion y mantenimiento cera de baldosa en tres tonalidades gris claro y gris
oscuro y rojo. Ademas, se emplearan adoquines que simulen piedra natural en
una zona de tratamiento especial en el centro histérico como es la calle

Lourdes que mas adelante se describira.

BORDILLO

ACERA

LINEAD'FAB

= C0D. %80 COLOR GRISCLARO

=== COD. 112COLORROJO

FOTO 18: Lamina Proyecto de Regeneracién. Mddulo de Piso. GO NI PERn
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7.- NORMAS Y BASE LEGAL UTILIZADAS EN EL PROYECTO DE DISENO:
Para lograra que el proyecto verdaderamente responda a las necesidades
planteadas en base a una visidn de ciudad sustentable y de accesibilidad al
medio fisico por parte de los ciudadanos, en primera instancia nos referimos a
la constitucion del Ecuador en la seccion sexta — Personas con Discapacidad
Art. 47 indica que “El acceso de manera adecuada a todos los bienes y
servicios. Se eliminaran las barreras arquitecténicas”.
De ahi se desprende la normativa INEN, en relacion con los derechos de las
personas con discapacidad y el acceso al medio fisico por parte de todos los
ciudadanos. Retomamos los siguientes folletos informativos.

e Accesibilidad de las personas al medio fisico, edificios, rampas fijas.

e Accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad reducida al

medio fisico, espacios de acceso, puertas.

e Accesibilidad de las personas al Medio Fisico, estacionamientos.
En el caso del area de segunda y primera intervencién algunas veredas
forzosamente sobrepasan hasta 25 cm de alto por la pendiente o porque estan
debajo del nivel de piso por lo tanto ahi se aplicaran los vados vehiculares
como a continuacion detalla las imagenes, este caso la rampa no tendra la
banda tactil para que las personas con movilidad reducida no las confundan
con las peatonales.
Se ha tomado en cuenta los lineamientos que da el Consejo de igualdad de
Discapacitados (CONADIS), ademas de las Ordenanzas Municipales y del Plan
de Ordenamiento Urbano de la Ciudad de Loja que esta vigente, que ya
determina qué tipo de intervencion podemos o no realizar en el area de estudio,
en relacién con el correcto desarrollo y crecimiento en este caso del casco
céntrico de la ciudad de Loja.
Todo el diseno del proyecto REGENERACION URBANA DEL CASCO
CENTRO DE LA CIUDAD DE LOJA, esta haciendo referencia a las normas
antes mencionadas y las laminas arquitectdnicas son el fiel reflejo de las
mismas.
Otras normas y estudios empleados nos han servido de apoyo y sustento en el

diseno de las cuales se hara referencia al final del documento.
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CAPITULO 2

12.1.- INFORMACION BASICA.

12.1.1.- Caracterizacion del territorio:

El Cantdén de Montecristi se encuentra ubicado al centro oeste de la provincia
de Manabi, que por su ubicacion se ha convertido en el eje articulados de las
actividades comerciales y econdmicas entre las poblaciones de Manta y
Portoviejo, 1o que lo ha consolidado como eje dinamizador con Jaramijo y

Jipijapa.
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De acuerdo a la division politica-administrativa esta compuesto por cinco
parroquias urbanas: General Eloy Alfaro, Leodnidas Proano, Colorado,

Montecristi y Anibal San Andrés; y adicional una parroquia rural La Pila.

Ademas, cuenta con 29 comunidades que se encuentran organizadas, a las
cuales se han dotado de algunos servicios sociales para contribuir con el

desarrollo local; sin que aun se hayan reducido las brechas.

También se debe indicar que parte del territorio no continental, se encuentra la

isla de la Plata.
12.1.2.- Antecedentes historicos:

Se dice que Fernando Montecristi se formd durante los primeros anos de
conquista espanola, posiblemente entre 1536 y 1537, con pobladores de

Manta, que abandonaron su pueblo huyendo de los ataques piratas.

Montecristi fue cuna del mas grande revolucionario liberal que ha tenido el

Ecuador, una de las principales ciudades que plegd a la revolucion del 9 de
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octubre de 1820. Sus habitantes encabezados por el Teniente Francisco

Cuadros, proclamaron su independencia el 23 de octubre del mismo ano.

El 25 de junio de 1822 alcanzo la categoria de Canton.

El territorio de Montecristi llegaba hasta Atacames, pero el 18 de octubre de

1826 la Ley le quita ese derecho.

Durante los primeros afnos de la republica, fue capital de la provincia de
Manabi, pero luego de un terrible incendio, que a mediados de 1867 arraso
considerablemente la ciudad, se entregd por decreto de Jerénimo Carrion, la

categoria de capital a Portoviejo, que se conserva desde ese ano.

La ciudad de Montecristi tiene el aspecto de una pequefa aldea. Su enorme y

brumoso erro semeja un viejo guardian de las tradiciones manabitas.

La gente es amable y hospitalaria, se puede visitar la Casa Alfaro, y frente a
esta se encuentra el Museo Artesanal y los puestos de ventas de artesanias,
también se aprecia la belleza de la Basilica, constituida en el principal atractivo
para los turistas. La isla de la Plata, sus playas, manglar, pozos de aguas

termales, un area de monos, otros atractivos y la arqueologia.
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En los ultimos afios Montecristi ha afianzado su actitud turistica y cultural, el
aspecto CULTURAL HISTORICO siempre ha estado ligado a la extraordinaria
figura del Legendario Estadista y Revolucionario Eloy Alfaro Delgado, figura

que hasta el presente siglo ha sabido mantenerse.
12.1.3.- Apuntes histéricos de Montecristi:

1.- La fundacién de Montecristi, data de los principios del siglo XVII. Se dice
que el primer fundador fue un sefor CRISTI, que fabrico su casa choza en la
cima del cerro y con tal motivo se denomindé Monte de Cristo. Expresiones que
son corroboradas por el sefior Anibal San Andrés Robledo en los APUNTES
HISTORICOS, sobre Montecristi, publicados en numero 144 del “SEMANARIO
MANABITA”, de Portoviejo, correspondiente al 31 de diciembre de 1905.

2.- En un libro de apuntes llevado por el curo parroco de Montecristi, Doctor R.
Patino, se lee que el 23 de septiembre de 1818, desembarcaron en Manta,
unos corsarios de un bergantin llamado “EL DIAMANTE”, llegaron a Montecristi

23 hombres armados, saquearon las casa y la iglesia parroquial.

3.- Montecristi, es muy antiguo, la hicieron cabecera parroquial en noviembre
de 1820.

4.- 23 DE OCTUBRE DE 1820. Montecristi, se adhiere al movimiento de
emancipacion politica y libertaria de Guayaquil y al cumplir 185 afnos de gesta
gloriosa, auguro mejores dias, pensando que la llama de la libertad perduraria

a través del tiempo y del espacio.

5.- El 6 DE ENERO DE 1822. Los montecristenses, mas connotados, reunidos,
crean el Primer Ayuntamiento, segun los certifica el Senor José Cabezas
Villacis, secretario del cabildo de ese entonces.

6.- 25 DE JUNIO DE 1822. El congreso Gran Colombiano que dicto la Ley de
Division Territorial el 25 de junio de 1822, constituye el Departamento de
Manabi, dando a Montecristi, la categoria de Cantén, junto a Portoviejo y
Jipijapa.

7.- Montecristi, es elevada a la categoria de VILLA, el 17 de marzo de 1825,
mediante decreto segun los Articulos 15y 16 de la Ley de 23 de junio de 1824

sobre la Division Territorial, época que perteneciamos a la Gran Colombia.
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8.- Montecristi, figura en la Ley de Divisidon territorial de 1861, formando el
Cantén con las parroquias de: Montecristi, Charapoto, Manta, Bahia de

Caraquez, Canoa, Pedernales, Mompiche y la Isla de la Plata.

9.- En 1861, a raiz del incendio de Portoviejo, la ciudad de Montecristi fue
nombrada CAPITAL DE LA PROVINCIA DE MANABI, hasta 1867, que
Montecristi, fue desbastado por un incendio, con lo que regreso Portoviejo a

adquirir la Capital de Provincia.

Sin lugar a dudas, debemos sefalar que Montecristi, se constituye por derecho
el PATRIMONIO HISTORICO, CULTURAL, INDUSTRIAL Y ARTESANAL DEL
ECUADOR Y DE AMERICA.

12.1.4.- Clima.

El clima de la zona de estudio se clasifica en la regién bioclimatica sub
desértico tropical; en la provincia de Manabi esta region bioclimatica cubre
Bahia de Caraquez, Charapoto, Portoviejo, Montecristi, Julcuy y Valle del
Ayampe alto. Para el analisis climatolégico del Cantén Montecristi se utilizaron
los datos disponibles de cinco estaciones meteorologicas localizadas dentro o

en los alrededores del Cantén, durante el periodo 2000 a 2012.

12.1.5.- Precipitacion.
De acuerdo con la informacion proporcionada por el INAMHI, Montecristi

presenta una precipitacidén media anual entre 375 y 440 mm.

Por lo general, las precipitaciones se relacionan con las masas de aire humedo
que vienen del océano pacifico, estas pierden el mayor contenido de agua
atreves de una expansion adiabatica, llamada asi cuando el terreno empieza a

ser escarpado.

La mayoria de las lluvias se presentan como chubascos intensos, pero de corta
duracion y en el verano caen en forma de garua o lloviznas ocasionales. Existe
un periodo lluvioso, comprendido entre enero y abril, y un periodo con menor
precipitacion en el resto de los meses del ano; los meses mas secos son

agosto, septiembre y octubre.
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12.1.6.- Temperatura.

La temperatura media anual del aire en la estacion Montecristi, varia entre
23,7°c y 26,4°c con un promedio de 25,1°c. El mes de agosto presenta el
menor valor de temperatura y los mas altos valores en los meses de marzo y

abril (época mayor lluvia).
12.1.7.- Humedad.

La humedad relativa fluctua entre el valor medio interanual de 77%, el valor

mas alto 81% y el mas bajo 73%.
12.1.8.- Impactos y Nivelacion de Contaminacién en el Entorno Ambiental.
12.1.8.1.- Recurso Agua.

El sistema de recoleccion del sistema de alcantarillado, presenta serios
problemas de operacion debido a la edad de las tuberias, muchas de las cuales
superan los 30 anos de funcionamiento. Debido a la falta de informacién en
grafica o cartografica, se complica la evaluacién que técnicamente el sistema
contempla, por lo que se recomienda la construccion de un sistema que cumpla

con cada uno de los requerimientos minimos solicitados.

En general las descargas de aguas residuales sin tratamiento pueden causar

los siguientes impactos.

» Disminucion de fuentes de agua potable reduciendo la calidad de vida
de los seres humanos.

» Afectacion a la salud humana, por enfermedades gastrointestinales
principalmente en nifos.

» Disminucion en la calidad de cultivos.

» Danos a la salud animal.

» Proliferacién de fauna y flora nocivas.
12.1.8.2.- Refineria del Pacifico.

La refineria del pacifico “Eloy Alfaro”, es un proyecto de construccidon y
operacion de una industria petroquimica de mediana escala, que abarca una
compleja serie de procesos para generar varios productos derivados del

petroleo.
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La zona aledana a la refineria estaria sometida a poluciéon producida por su
operacion como; efluentes de solventes, desechos de petréleo y polimeros,

emision de gases y posibles derrames de combustible o derivados.

No obstante, en este tipo de actividades, existe siempre el riesgo de accidentes

por la manipulacién de productos volatiles.
12.1.9.- Recursos Hidricos.

La mayoria de los rios del Cantdon Montecristi permanecen secos la mayor
parte del ano y la magnitud de su caudal depende de la intensidad de las

precipitaciones y de la geomorfologia de la cuenca.

El sistema hidrografico de Montecristi se compone de los rios: Burro,
Camarones, Carrizal, rio Hondo, Jaramijo, Manta, Menbrillal, Salado, Sancan,
Tierra colorada, Vainilla, rio de Canas y rio de la Naranja, drenajes menores,

quebradas y esteros.

El cerro Montecristi origina una serie de drenajes, caracterizados por la
presencia de quebradillas y carcavas o surcos de caracter sinuoso, pendientes
mayores a 70%, con caudales fluctuantes dependiendo de la rigurosidad de la
estacion lluviosa, ya que su fuente de alimentacion es la escorrentia de las

aguas de las lluvias.
12.1.10.- Analisis Demografico.

De acuerdo con la informacion del INEC, Montecristi en el afno 2010 conto con
una poblacion total de 70.294 habitantes y una tasa de crecimiento de 5,36 %,
siendo la tasa mas alta de la provincia de Manabi que en promedio crece al
1,6%, esto significa que el canton Montecristi se ha convertido en un polo de
crecimiento demografico, especialmente urbano al tener una tasa de

crecimiento del 12%.
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PROYECCION DE POBLACION 2010 - 2014 - 2024

AREA POBLACION TOTAL PROYECCION
2001 2010 2014 2024
Montecristi Urbano 14.636 46.312 58.805 106.838
Montecristi Rural 26.693 21.530 25.650 39.735
La Pila Parroquia Rural 2.071 2.452 2.641 3.180
TOTAL 43.400 70.294 87.096 149.753

FUENTE: SEMPLADES 2014, INEC 2010/2001

Aun asi, la poblacion cantonal representa el 5% de la poblacién provincial, no
obstante, se esta convirtiendo en un atractivo para la poblacion de otros

territorios aledanos.

En base a la proyeccion del ano 2014, el canton Montecristi actualmente
tendria una poblaciéon de 87.096 personas, concentrada el 67,5% en el area
urbana; es importante indicar que, dentro de la poblacion de Montecristi rural,
se encuentran las poblaciones de Los Bajos que presentan dinamicas urbanas,

sin embargo, se consideran los lineamientos del INEC.

Al examinar la distribucion de la poblacion segun el tamafo de las localidades,
se observa que en este periodo de analisis (2010-2014), el incremento de la
parroquia La Pila es de 1,87%), mientras que, en la zona rural de Montecristi, se
incrementa en un 4,47%, mientras que la tendencia urbana de Montecristi

crece en un valor significante de 6,15%.

Todas estas dinamicas responden al crecimiento acelerado de las zonas
urbanas, debido a que se han convertido en centros atractores de bienes y
servicios. Dicha dinamica se evidencia a nivel nacional, que durante este
periodo de analisis presentan indices de disminucion en los centros poblados

de menos de 2500 personas y los que cuentan con 5.000 y 10.000.

Otro efecto distinto se observa en aquellas poblaciones de 50.000 a 100.000
habitantes cuyos indices se incrementaron significativamente en las localidades
de tamano intermedio; y, en menor medida que en estas ultimas, aumento
también aquellas relativamente grandes, que son las de 100.000 a 500.000

habitantes.
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12.1.11.- Distribucién de la Poblacién segun Sexo.

Un indicador que permite comprender la dinamica demografica por sexo es el

indice de feminidad, con un valor esperado de +/- 5%, como parametro de

normalidad, habiéndose identificado que el cantdn se encuentra equilibrado con

el 99%. Existiendo una anomalia en la parte rural, especialmente en la

parroquia La Pila, donde el indicador es de 93.8%. La distribucion por sexo y

area geografica es la siguiente.

DISTRIBUCION DE LA POBLACION SEGUN SEXO

100%

| | | |
CANTON 50,14% 49,86%
| | | |
RURAL 51,50% 48,50%
| | | |
URBANA 49,51% 50,49%
| | | |
0% 20% 40% 60% 80%
[ |Participacion hombres.  FUENTE: CENSO INEC-2010
|:| Participaciéon Mujeres.

12.1.12.- Educacion.

El cantén Montecristi cuenta con 122 establecimientos educativos, el 64% de

instituciones pertenecen a la red estatal de educacion, el 84% de la oferta se

concreta en el sector Urbano y tan solo el 16% de las instituciones tienen una

oferta de bachillerato. A continuacion, se presenta un resumen del sector

educativo.

INSTITUCIONES EDUCATIVAS

TIPOS DE SOSTENIMIENTO URBANO | RURAL TOTAL
FISCAL 67 14 81
FISCOMISIONAL 0 1 1
MUNICIPAL 2 0 2
PARTICULAR 34 4 38
TOTAL GENERAL 103 19 122

FUENTE: AMIE 2013.
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12.1.13.- Economia.

La politica econdmica del pais ha sido guiada por el modelo neoliberal, que
entre otras cosas ha generado una mayor brecha de desigualdad entre las
clases sociales y economicas, que muestra una alta concentracién en las
zonas denominadas rurales del pais, en el caso particular del cantén
Montecristi es mas pronunciado en aquellas zonas donde existe un alto déficit
de agua. Es por esta razén que el desarrollo econémico del cantén ha sido
limitado, sin generar un mayor crecimiento de empleo y peor aun de riqueza,
basado en las vocaciones productivas del territorio; que muestra una tendencia

de mantener los actuales niveles de ingreso familiar.

En Montecristi las diversas tendencias productivas que se desarrollan
actualmente, que tiende en términos generales a la diversidad de su
produccion, en la busqueda de impulsar actividades profesionales técnicas, y
en menos proporcion actividades de construccidn, sin dejar de lado sectores
que se consideran tienen un crecimiento lento pero estable como la ensefianza

y la explotacién de canteras.

Con respecto a las actividades de turismo, se avizora un escenario en donde
se debe incentivar el fomento de los atractivos e incrementar la capacidad a la
poblacion sobre las bondades del territorio, aprovechando la generacion de
acciones que se desarrollan conjuntamente con esta actividad, alojamiento,
comida y transporte, contando con un plan que permita visualizar una

estrategia sobre la misma.

En las zonas rurales donde se genera produccion agricola, es poco auspicioso
el futuro que tengan estas zonas, debido basicamente a la falta de agua para el
riego de los cultivos, a lo largo del territorio se observa esfuerzos por mantener
la produccion de maiz, sandia y en menor escala el platano, también se
observa la escasa participacion de la poblacion dedicada al agro, debido a que

el sector resulta poco atractivo para las nuevas generaciones.
12.1.13.1.- Trabajo y empleo.

Dentro de las principales actividades que se desarrollan en el canton,

encontramos una mayor concentracion en aquellas que pertenecen al sector
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terciario, donde la fortaleza radica principalmente en las actividades que se
refieren a comercio —por mayor y menor- y de transporte y almacenamiento;
dichas actividades de paso demandan una buena cantidad de personal; sin
embargo, se debe contar como ya referimos con anterioridad de personal

calificado técnicamente.

No obstante, al encabezar el sector terciario las actividades que se desarrollan
en el territorio, producto del auge del comercio que se da basicamente por la
articulacion que existe con los polos econdmicos que se generan en Manta y
Portoviejo, muchos de ellos derivados de la comercializacion de productos de

primera necesidad, asi como de productos elaborados.

Como parte integrante de este sector también se incluyen el transporte y
almacenamiento, en el que se destaca el contar con dos cooperativas propias
del canton, que tienen fuerte competencia en la parte urbana del canton, pero
que fortalecen los polos productivos primarios de las zonas rurales. Esta
actividad también abarca a los tanqueros comercializadores de agua para las
comunas y zonas rurales del canton, que debido al déficit de agua potable
suplen de manera efectiva el suministro de este elemento. Estos dos elementos

conforman el 24.08%, equivalen al 50% del componente del sector terciario.

No menos importante también es la actividad de agricultura, ganaderia,
silvicultura y pesca; que tiene una mayor concentracion en las zonas rurales,

en donde la explotacion de canteras ha iniciado una creciente actividad.

La fortaleza de este sector ademas coadyudara a la implementacion y
construccion de la Refineria del Pacifico, ya que las condiciones con las que
cuenta el cantdn favorecen el desarrollo de este tipo de industrias e inclusive
mejoraran las condiciones de la poblacién y modificara la dinamica ocupacional

actual.

Las actividades econdmicas actuales se desarrollan a partir del trabajo familiar,
vinculado principalmente a el trabajo de industrias manufactureras, que se
encuentran localizadas en el territorio cantonal, en el cual se desarrollan
grandes industrias que demandan de gran cantidad de mano de obra basica;
en segundo orden se encuentran las actividades de comercio, donde la

elaboracién de artesanias es una de las actividades particulares de esta
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actividad, y en tercer orden de actividad se encuentra el mercado de la

construccion.

Estas tres actividades juntas integran aproximadamente al 46,4% de la PEA
cantonal y si consideramos actividades de agricultura, ganaderia, que se

encuentra en el cuarto orden.
12.1.13.2.- Actividades de Turismo.

Montecristi pertenece a una microrregién llena de atractivos, naturales y
culturales, es por eso que se debe de entender su potencial como atractivo y
también como parte de los circuitos Arqueoldgicos, se estan recopilando piezas
antiguas para estructurar el Museo Etnografico permanente y el teatro de la

Casa de la Cultura.

Los principales atractivos turisticos son:

Y

Casa del General Eloy Alfaro.

Casas Antiguas de Montecristi.

Museo de las Hermanas Largacha Cevallos.

Playa de San José y su Manglar.

Isla de la Plata.

Elaboracién del verdadero sombrero fino “Montecristi”.
La Pila: Centro de réplicas artesanales.

Ciudad Alfaro

Basilica menor Virgen de Monserrat.
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12.2.- ANALISIS DE LOS ESPACIOS PUBLICOS Y AREAS DE
CIRCULACION PEATONAL DEL CENTRO DE MONTECRISTI.

En el area central del canton Montecristi se han venido dando una serie de
implementacion de proyectos de areas de recreacion (parques) asi como de
Regeneracién de vias, que estan contempladas principalmente en la calle 9 de

julio entre la calle Rocafuerte y la Avenida Metropolitana.

Sobre esta via se han realizado una serie de regeneracion, que han dado como
resultado el mejoramiento de la imagen urbana de como estaba anteriormente,
pero no se tomaron en cuenta una serie de normas que mejorarian la
circulacién peatonal de personas con alguna discapacidad fisica, analizamos

visualmente algunos de estos problemas detectados en esta via.

Analisis visual de la situacién actual:

No se han contemplado la construccion de rampas, las que impiden el libre
acceso a algunos espacios, estos entorpecen la circulacion normal, ademas

existen portales con obstaculos, desniveles o pavimentos deslizables, el poner
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en practica normas de disefo y crear un entorno sin barreras. Esto significa un
disefio especifico que contemple la infraestructura y el equipamiento para el
desarrollo de las diferentes actividades, tanto en espacios publicos como en los
privados.

Mediante la normativa vigente del Municipio, INEN, CONADIS, se resuelven los
espacios contemplando diferentes discapacidades, y permitiendo a todos los
usuarios el desplazamiento sin inconveniente, respetando a la persona

minusvalida adaptandole el medio para poder integrarla al medio social.
Barreras Arquitecténicas:

La no continuidad de los niveles en aceras y portales originan barreras
arquitectonicas para los peatones, que en los ultimos de los casos requeriran

rampas, y también entre ambas.

El tratamiento de pisos es indispensable para la circulacion de personas con
dicacidad visual.
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Barreras Urbanisticas:

Referidas a la estructura y mobiliario urbano, lugares historicos, museos,
reservas naturales y todo espacio publico o privado donde por diferentes
motivos se entorpezcan la accesibilidad, el movimiento e interaccion de las
personas, Por ejemplo, calles sin pavimento especiales ni rampas de acceso o

ausencia de barandillas en escaleras.

Plazoleta Central de la Basilica

Rampa para discapacitados - Plazoleta Central
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Avenida 9 de Julio

Avenida 9 de Julio- rampas

Mobiliario Urbano.

Se ha inventariado mediante fotos el mobiliario urbano existente en todas las
areas Regeneradas y espacios de Recreacion como parques y plazas, existe
una diversidad de Bancos, Basureros, Lamparas de iluminacién, tratamientos

de pisos, paraderos de buses, Bebederos, Sefaléticas, sumideros de calzada.

No se observaron hidrantes, Estacionamientos de Bicicletas, bolardos,

Bebederos, Senalética de Informacién Turistica.
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Todos estos elementos que permiten que los espacios publicos sean
agradables y que tengan una imagen urbana agradable deben de cumplir con

ciertos requerimientos técnicos y de confort, alta duracién a la intemperie,

materiales resistentes.

Mobiliario del Area Central de Montecristi

Mobiliario del Area Central de Montecristi
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Parada de buses del centro de Montecristi
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Mobiliario urbano en mal estado

Tratamiento de Pisos.
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La movilidad peatonal es el concepto referido al modo de transporte y
desplazamiento en el que el medio principal, que no unico, es no motorizado y

fundamentado en el desplazamiento a pie por una via publica.

Una de las barreras mas importantes para la deambulacién peatonal sea una
alternativa de movilidad urbana natural y eficaz frente a los vehiculos, es la
falta de seguridad, siendo las caidas uno de los accidentes con mayor numero

de incidentes.

El pavimento puede provocar tropiezos y resbalones y es considerado como el
factor que mas participa en la problematica de las caidas, siendo la friccidon su

propiedad mas relacionada.

En los proyectos de Regeneracion Urbana es fundamental el escogimiento del
material para revestir las calzadas y pisos, este tiene que ser duradero y de un
mantenimiento facil, tenemos en esta area, adoquines de color que no cumplen
las especificaciones y normas establecidas, no se contempla en tratamiento de

la franja para personas no videntes.

Tratamiento de piso en el centro de Montecristi
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Congestionamiento Vehicular.

En las areas regeneradas no se debe de priorizar al vehiculo, siempre debe de
ser el peatdn, y esto se lo realiza disefiando calzadas anchas, en donde no
dificulten el paso el mobiliario urbano, y no se ponga en peligro al ciudadano.

El ancho de las vias también ayuda a congestionar estas, ademas que se pone
en peligro al peaton, observamos vias de 2 carriles que son sumamente

estrechas.

Se necesita realizar una ingenieria vehicular y esto va de la mano con un

estudio de flujos y tiempos establecidos.

Caos vehicular y peatonal debido al comercio en la calle 9 de Julio
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Comercio Informal.

En la mayoria de ciudades es un gran problema urbana los comerciantes
informales que se ubican en las areas regeneradas, esto disminuye el area de
circulacion peatonal, originan una imagen urbana degradante, originan
problemas de insalubridad y limpieza, aqui no puede ser la acepcidn, esta calle
esta invadida de comerciales informales, ademas que los locales ubicados en

el sector sacan sus vitrinas y negocio al portal y aceras.

12.3.- TABULACION DE LA INFORMACION.

Se realizaron tres tipos de encuestas: Poblacion, Personal Técnico del
Municipio, Arquitectos del medio, lo que nos permitié tener una informacién
mas veraz que nos permita tener un diagnostico del problema detectado.
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POBLACION

PREGUNTA # 1. ;Cual es el principal problema que se evidencia en la zona

urbana del Cantdn Montecristi?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE
Falta de conexidén entre plazas 10 10%
y parques.
Insuficiencia espacios publicos. 30 30%
Falta de espacios verdes. 20 20%
Problemas de inseguridad. 10 10%
Congestionamiento vehicular. 30 30%

Tabla 1: Grado de falta de areas publicas evidenciado

en el area urbana.

Fuente: Investigacion de Campo —Autor
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Grafico 50: Grado de falta de espacios publicos evidenciado en Montecristi
Fuente: Investigacion de Campo -Autor
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PREGUNTA # 2. ;Qué tipo de espacio publico existe en la zona urbana del
Canton Montecristi?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE
Plazas. 40 40%
Parque ecolégico. 10 10%
Zonas de recreacion infantil. 30 30%
Ciclo via. 15 15%
Plazoleta de comidas. 5 5%

Tabla 2: Tipo de espacio publico que falta en el area central
Urbana del Cantén Montecristi.
Fuente: Investigacion de Campo -Autor
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Grafico 51: Tipo de espacio publico que falta en el area central
Urbana del Cantén Montecristi.
Fuente: Investigacion de Campo —Autor
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PREGUNTA # 3. ,Cual es el estado de los espacios publicos que son parte de

la zona urbana del Cantén Montecristi?:

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE
MUY BUENO 5 5%
BUENO 10 10%
REGULAR 50 50%
MALO 35 35%

Tabla 3: Valoracion de los espacios publicos en el area urbana del Cantén de Montecristi
Fuente: Investigacion de Campo -Autor
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Grafico 12: Valoracion de los espacios publicos en el area urbana del Canton de Montecristi
Fuente: Investigacion de Campo —Autor
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PREGUNTA # 4. ; Cree usted que el mobiliario urbano de la zona central del

Cantdén de Montecristi esta en condiciones aceptable?:

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE
Si 15 15%
NO 80 80%
NO SE 5 5%

Tabla 4: Valoracion del estado del mobiliario urbano de las areas urbanas del Cantén
Montecristi.
Fuente: Investigacion de Campo —Autor
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Grafico 53: Valoraciéon del estado del mobiliario urbano de las areas urbanas del Cantén
Montecristi.
Fuente: Investigacion de Campo —Autor
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PREGUNTA # 5. ;Los espacios publicos que existen en la zona urbana del
Cantén cubren la demanda de toda la poblacion?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE
Si 10 10%
NO 80 80%
NOSE 10 10%

Tabla 5: Valoracion de la demanda de los espacios publicos del Canton Montecristi
Fuente: Investigacion de Campo —Autor
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Grafico 54: Valoracion de la demanda de los espacios publicos del Canton Montecristi.
Fuente: Investigacion de Campo —Autor

PREGUNTA # 6. ;Las areas regeneradas por el municipio han cumplido su
objetivo por las cuales fueron construidas?:

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE
SI 18 18%
NO 72 72%
NOSE 10 10%

Tabla 6: Valoracion del cumplimiento de las areas regeneradas en el Cantén Montecristi.

Fuente: Investigacion de Campo —Autor
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Gréfico 55: Valoracion del cumplimiento de las areas regeneradas en el Canton Montecristi.
Fuente: Investigacion de Campo —Autor

AUTORIDADES MUNICIPALES - PROFESIONALES

PREGUNTA # 1. ; Los espacios publicos existentes en la zona urbana del

Cantdén Montecristi presentan una imagen de orden y articulaciéon entre ellos?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE

Si 24 60%
NO 12 30%
NOSE 4 10%

Tabla 7: Valoracion de la imagen y articulacion de las areas publicas del Canton Montecristi.
Fuente: Investigacion de Campo -Autor
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Grafico 56: Valoracién de la imagen y articulacion de las areas publicas del Cantén Montecristi.

Fuente: Investigacion de Campo -Autor
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PREGUNTA # 2. ; Cual es el estado de los espacios publicos que son partes
de la zona urbana del Canton Montecristi?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE
MUY BUENO 8 20%
BUENO 4 10%
REGULAR 28 70%
MALO 0 0%

Tabla 8: Valoracion del estado de conservacion de los espacios publicos de la zona urbana del
Cantén Montecristi.
Fuente: Investigacion de Campo -Autor
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Grafico 57: Valoracioén del estado de conservacion de los espacios publicos de la zona urbana
del Cantén Montecristi.
Fuente: Investigacion de Campo -Autor

PREGUNTA # 3. ; Cree usted que el mobiliario urbano de la zona central del
Cantdén de Montecristi esta en condiciones aceptable?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE

Si 4 10%
NO 32 80%
NOSE 4 10%

Tabla 9: Valoracion del estado del mobiliario urbano del centro urbano del Cantén Montecristi.
Fuente: Investigacion de Campo —Autor
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Grafico 58: Valoracion del estado del mobiliario urbano del centro urbano del Cantén
Montecristi.
Fuente: Investigacion de Campo -Autor

PREGUNTA # 4. ; En las areas regeneradas se han considerado normativas
en cuanto a la inclusion de personas con discapacidad fisica?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE

SI 12 30%
NO 28 70%
NOSE 0 0%

Tabla 10: Valoracion de la aplicacion de normativas en cuanto a la inclusién de personas con
discapacidad fisica.
Fuente: Investigacion de Campo —Autor
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Grafico 59: Valoracion de la aplicacion de normativas en cuanto a la inclusion de personas con
discapacidad fisica.
Fuente: Investigacion de Campo -Autor
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PREGUNTA # 5. ; Cual es el mayor impedimento para que el municipio pueda
regenerar otras zonas del centro urbano de la ciudad?

ESCALA DE VALORACION |[FRECUENCIA| PORCENTAJE
Econémico. 22 55%
Falta de capacidad de ejecucién 10 25%
falta de proyectos 6 15%
Poca iniciativa de las autoridades 2 5%

Tabla 11: Valoracion del impedimento que tiene el municipio de regenerar zonas centrales del
Canton Montecristi.
Fuente: Investigacion de Campo —Autor
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Grafico 60: Valoracion del impedimento que tiene el municipio de regenerar zonas centrales del
Cantén Montecristi.
Fuente: Investigacion de Campo —Autor
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12.4.- INTERPRETACION DE RESULTADOS.

Una vez realizada la tabulacién de las entrevistas se procede a tomar a
consideracion los resultados de los mismos para realizar el respectivo analisis

de los productos logrados:

1. Los datos nos reflejan que el mayor problema que se evidencia en el area
central del canton Montecristi tiene que ver con la congestion vehicular, la
misma que se ocasiona por ser estas vias demasiadas estrechas, ademas de

que los espacios publicos son insuficientes en el sector.

2. Se ha determinado en su gran mayoria que el conocimiento de la poblacion
en relacion a la existencia de espacios publicos de determina que las plazas so

de mas concurrencia y en menor numero estan los espacios publicos.

3. Se presentan dos posturas en esta pregunta en relacion al conocimiento del
estado de los espacios publicas existentes en el sector, como son plazas,
parques y zona regenerada, la mayor respuesta esta dada por el desconfort del
estado que se encuentran en el momento, esto denota que hay que determinar
politicas de mantenimiento a través del GAD de Montecristi, y realizar un

diagnostico real de las condiciones de todos estos sectores.

4. La poblacion se ha manifestado por el descontento del estado de todo el
mobiliario urbano en areas publicas y la zona regenerada, se ha podido
constatar el deprimente estado que presentan todos y cada uno de estos
elementos urbanos, ademas de no existir un patrén de disefio en cuanto a

modelos y medidas.

5. La poblacién no esta de acuerdo con el uso que tiene en los actuales
momentos todos estos espacios publicos, ademas que convergen muchos

elementos de inconformismo por el mobiliario, inseguridad y poco uso.

6. Se presenta una manera de ver las zonas regeneradas en cuanto al
cumplimiento de objetivos, es evidente que el desconfort tiene que ver por la

ubicacion del comercio informal, el cual obstaculiza la normal circulacion de los
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peatones, también el poco mobiliario que se encuentra ubicado en este sector

entorpece el normal paso de los peatones.

7. La gran mayoria de los encuestados afirma que construir una ciudad no es
responsabilidad de un solo ciudadano, y coinciden estar de acuerdo que la
identidad arquitectonica de Montecristi implica una corresponsabilidad de todos
los habitantes de la ciudad, y hacen un llamado a la voluntad colectiva de los

mismos.

8. No existe una adecuada articulacion urbana de los espacios publicos, lo cual

ocasiona problemas de conectividad y trafico entre estos.

9. Las personas entendidas en el tema consideran que el estado de todos
estos espacios publicos de recreacion y de ocio en la actualidad se encuentran
en pésimo estado por lo que sugiere que el municipio cree un departamento de
Parques y Plazas, esto contribuiria a que estos lugares tengan un constante
mantenimiento y asi la poblacion se sienta a gusto de poder empoderar estos

espacios.

10. Se evidencia que la poblacién no esta conforme con el tipo de mobiliario
urbano colocado en estos espacios publicos asi como en el area regenerada,
ademas estan conscientes que existen muchos ciudadanos que no cuidan

estos espacios y mobiliario.

11. La mayoria de los encuestado consideran que es necesario que se
planifiquen y disefien espacios que contemplen todas y cada una de las
normas establecidas para su construccion, no existen rampas para personas
con problemas fisicos, las areas para los peatones han sido apoderadas del
comercio informal, no existe mantenimiento del poco y obsoleto mobiliario
urbano, la iluminacién artificial es insuficiente lo que origina que ciertos
sectores se vuelvan inseguras, ademas el tratamiento de pisos tiene que ser de

acuerdo a las normas establecidas.
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12.5.- PRONOSTICO.

Dado quelaciudad de Montecristi potencia su crecimiento principalmente y
enfocado al ambito del turismo, comercial y cultural. Se deben reformar varios
aspectos de la ciudad, tales como lo urbanistico, lo politico, social y ambiental.
Los planes y reformas y los proyectos que contribuyan la transformacion de la
ciudad, deberan enfocarse en la renovacion  del centro de la urbe, ya que es
alli donde convergen varias actividades cotidianas de la ciudadania, teniendo
como prioridad la apropiacion y el uso de los espacios publicos.

Con la propuesta que dara paso a la revitalizacion del espacio urbano en el
area de estudio. Se podra generar un impacto positivo en la ciudad y para la
calidad de vida de sus habitantes, mejorando la oferta turistica de la ciudad a
escala nacional e internacional, atrayendo asi visitantes de distintos lugares
del pais, como también a nivel global.

La dotacion de nuevas normas para la implementacion de nuevas areas en lo
que se refiere ala utilizacion del peaton para poder tener  una mejor
infraestructura urbana sin barreras arquitectonicas, asi como la dotacion de
mobiliario urbano modernos, durables y estéticamente mejor para que la

imagen urbana del sector mejore.
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12.6.- COMPROBACION DE IDEA PLANTEADA.

COMPROBACION DE HIPOTESIS Y OBJETIVOS

EGRESADO
TEMA:

OBJETIVO GENERAL:
Diagnosticar el problema del
uso y ocupacion
indiscriminada e informal de
los espacios publicos del
casco urbano central del
Canton Montecristi.

OBJETIVO ESPECIFICO 1:
Fundamentar de forma teérica

y pertinente sobre la
distribucion adecuada de los
espacios publicos que
sustente el estudio y

diagnostico  del
proyecto.

presente

KLEVER PINARGOTE PINCAY
ANALISIS DE LA INCIDENCIA DE LOS ESPACIOS PUBLICOS Y LINEAMIENTOS ARQUITECTONICOS DE LA ZONA URBANA DEL CANTON

MONTECRISITI.
Contenidos

Lineamientos
arquitectonicos

Planificacion
territorial
Espacio publico
formal e informal
Fundamentos
para una
definicion de
Espacio Publico

Observacion directa

Espacios publicos:
e Cantidad
e Calidad
e Localizaciéon
e Contenidos tematicos.

Caracteristicas de la demanda:
e Los segmentos de edad
e Elinterés recreativo
e Dimension sociocultural
de las comunidades

Espacio publico formal
Espacio publico informal

Entrevista a Autoridad

¢ Los espacios publicos
con que cuenta el Canton
Montecristi se relacionan
con los aspectos urbanos?

¢ Los espacios publicos
con que cuenta el Canton
cumplen la demanda en
cuanto a las caracteristicas
y preferencias sociales de
la ciudadania?

¢ Cudles son las
principales caracteristicas
del espacio publico que
existe en el Cantén?

¢ Existen espacios publicos
que promueven el
desarrollo de actividades
complementarias en el
Canton?

Encuesta

é¢Los espacios publicos con que cuenta el Cantdén permiten
la articulacion e integracion de los barrios?

Si
No

¢ Existen espacios publicos que promueven el desarrollo de
actividades complementarias en el Cantén?

Si
No

¢,Qué tipo de espacios publicos existen en el Canton
Montecristi?

Plaza

Parque

Calle

Espacios publicos cerrados (iglesia, teatro, centros
recreativos, centros comerciales)
Espacios informales(pasillos,
estacionamientos)

esquinas, calles,
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OBJETIVO ESPECIFICO 2:
Mencionar e identificar el
nivel de deterioro y
necesidades insatisfechas,
sobre los espacios publicos

que tiene la poblacion del
Cantoén Montecristi, para
aportar con lineamientos

arquitectonicos.

OBJETIVO ESPECIFICO 3:
Caracterizar la  situacion
actual del Cantéon Montecristi
con relacion a las
necesidades de los espacios
publicos y normativas de las
ciudades pequenas.

ESPECIFICO 4:
Recomendar en términos
descriptivos una vision que
cumpla con los requerimientos
colectivos y funcionales, para
satisfacer las necesidades de
esparcimiento integral del Cantén

OBJETIVO

consideraciones
generales sobre la
calidad de vida
urbana

Imagen urbana

La representacion
social en el espacio
fisico urbano.

Modos de transporte:
e Peatonal
e Ciclistico
e Vehicular

Calidad de vida:
Seguridad
Accesibilidad
Confort
Veredas
Paraderos

e Paisaje urbano
e Vias
Circulacién peatonal

. Espacios abiertos, cubiertos
o cerrados.

. Estructura formal: lineal,
nuclear, axial, polinuclear

. Elementos de disefio:
pavimentos, mobiliario,
iluminaciones, paisajismo

¢(En la calle peatonal el
espacio urbano destinado
exclusivamente a
circulacién es el adecuado
en relaciéon al indice
poblacional del Cantén?

¢Cual es el nivel de
degradacion del paisaje
urbano y su influencia en la
calidad de vida de los
habitantes del Canton
Montecristi?

¢A su criterio profesional cual
seria el tipo de espacio
publico que necesita en
Cantén para cumplir con la
demanda y satisfaccion de los
ciudadanos?

¢En la calle peatonal el espacio urbano destinado
exclusivamente a circulacion es el adecuado en relacion al
indice poblacional del Cantén?

e Si

e No
¢ Los espacios publicos que existen en el cantén Montecristi
presentan seguridad, accesibilidad y confort a la ciudadania?

e Si

e No

Senale de las siguientes opciones el tipo de material de
las vias del sector.

e Asfaltada

e Hormigdn

o Lastre

e Adoquinada
e Natural

El estado de las vias del Canton Montecristi es
e Bueno
¢ Malo

Las vias cuentan con senalética
e Sj
e No

Existe un area adecuada para la circulacién peatonal
e Si
e No

Del siguiente listado sefiale que tipo de equipamiento urbano
cree necesario para el cantén.

. Estacionamientos

. Ciclo via

e Areas de recreacién

e  Espacios publicos
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CAPITULO 3

PROPUESTA.
13.1.- ANALISIS DEL SISTEMA ARQUITECTONICO-URBANO.

13.1.1.- Aspectos Funcionales:

Dentro de la propuesta de recolectar la informacion de lo que esta en la
realidad en los distintos proyectos realizados en el centro de la ciudad de
Montecristi, nos permite realizar una propuesta teorica para ser tomada en
cuenta en proyectos a futuro de regeneraciones urbanas que se den, es
importante que se tome en cuenta todas las normas que se han creado para el
tratamiento de estos espacios, mas aun cuando se ha constatado lo no
aplicacion de estos como son Ordenanzas Municipales, CONADIS, NORMAS
INEN, NORMAS SEDESOL.

13.1.2.- Aspectos Formales:

En el aspecto formal se integraran los espacios publicos ya existentes haciendo
de la calle peatonal un elemento que sirva para la unificacion de este sector,
utilizando elementos que sean representativos de la ciudad utilizandolos en el

diseno, como monumentos rescatando su historia y cultura.

Los mobiliarios y el equipamiento se elaboraran siguiendo parametros que
permitan crear espacios flexibles, asi como agradables y accesibles para los

usuarios.
13.1.2.- Aspectos Técnicos:

Se utilizaran materiales comunes en el mercado local, tales como adoquines
para los acabados de pisos, adecuaciones del sistema de alcantarillado y
alumbrado publico, y el mobiliario urbano que se elaborara sera de acuerdo a
las tendencias y funcionamiento de los que estén dados por los criterios en el
disefio. Se podran reutilizar ciertos mobiliarios que se encuentran colocados en
el sector, dependiendo su estado de deterioro, se ubicaran luminarias

priorizando las areas peatonales.

Se implementaran la ubicacion de bolardos para asegurar recorridos y zonas

entre el peatdn y los vehiculos y por abastecimiento de los locales comerciales.
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13.1.3.- Aspectos ambientales:

Es imperioso la disminucién o reduccion de la contaminacion producida por los
vehiculos, esto sera a medida que se reduzca las vias y se priorice al peaton,
esto mejorara significativamente la imagen urbana del sector, asi como la

calidad de este y de la vida de los ciudadanos.

13.1.4. CRITERIOS DE DISENO
Relacionados con la funcién

e Las areas de recreacion deberan garantizar espacios suficientes para
los usuarios, de acuerdo a su grado de edad.

e lLas caracteristicas topograficas del terreno deberan ser
aprovechadas en la organizacion de las actividades recreativas

e E| disefo no debe provocar interferencias entre los usos y
actividades.

e Deben existir circulaciones y accesos con todas las facilidades para
los minusvalidos.

e Dotar a los espacios esparcimientos con elementos que permitan al
usuario realizar sus actividades en un continuo intercambio con el
medio.

Relacionados con el confort.

e Las areas recreativas deberan disefiarse con mobiliario urbano
requerido de acuerdo a las normativas.

e Se debe tener la suficiente iluminacion que permite el uso nocturno con
seguridad, proteccion y control.

e Lailuminacion no debera entrar en conflicto con la arborizacion.

e Crear pantallas de proteccion al viento con arborizacion de diferentes
alturas.

Relacionados con la técnica.
¢ Modificar al minimo las condiciones fisicas y topograficas del medio
e Aprovechar racionalmente las pendientes para la integracion de

caminos, sitios de estar y lugares de recreacion.
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e Utilizar los materiales mas recomendables de acuerdo a la actividad a
desarrollar.
e Se debera implementar los sistemas adecuados para el riego de las
zonas verdes, desalojo y drenaje de las aguas lluvias.
Relacionados con la forma.
e Aprovechar la topografia para generar panoramas vistos sobre el paisaje
natural o urbano.
e Crear variaciones de relieve para jerarquizar las zonas y romper la
monotonia.
e Articular la expresion formal, textura y color para lograr zonificaciones
visuales y caracterizar los diferentes ambientes.
Relacionados con la localizacion
e Los terrenos deberan garantizar optima seguridad del acceso peatonal
para el cual se evitara el contacto con las vias de gran circulacion del

lugar.

13.1.4.1.-DISENO DE LA VIA.

La via es un espacio publico de relevancia, de circulacion vehicular, en toda
nuestra area de intervencion su concepcion es importante ya que se debe
complementar con los proyectos que se van a desarrollar en la propuesta y
relacionarlas con sus colindantes las aceras y portales, como las demas vias
que se intersectan por lo que fue fundamental regularizar linealmente algunas
la calles principales , de manera que permitan poseer una mejor vision, resaltar
la importancia funcional del recorrido del transeunte y tener mas ordenamiento

en el plano urbano de los elementos circundantes de la misma.

13.1.4.2.- TRATAMIENTO EN ACERAS.

El espacio publico mas significativo de la ciudad Montecristi son las aceras,
por ser una zona de comun uso para los usuarios. Los paseos peatonales
tienen un papel muy complejo, ya que protegen al peaton del efecto inhibidor
del trafico vehicular. EI ancho adecuado para el trafico peatonal, debe ser
concebido de acuerdo a la demanda exigida en cada sector, de este modo las
aceras en las zonas de desarrollo comercial, administrativo son mas anchas

que en la zona residencial.
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Las dimensiones de las aceras no son iguales pues sus medidas varian
independientemente de cada cuadra. Las proyecciones de los soportales se
reflejan en el tratamiento de piso de las aceras sirviendo como un delimitante

entre area de circulacion y el area de soportal.

13.1.4.3.- TRATAMIENTO DE PISO EN ACERAS.

El tratamiento de piso a utilizar en las aceras se disenara en base a un patron
organico que predominara en el disefio general de los proyectos, a esto
sumamos la sensacion movimiento y ritmo que proyecta este disefio ya que su
forma ornamental induce al usuario a seguir el recorrido de manera mas

confortable.

j v/

Tratamiento de piso empleado
Para la conformacion de las aceras el sistema constructivo es el tradicional,
empleando para su elaboracién, bordillos de hormigén simple y recubrimientos
con adoquin. Las aceras van a poseer una pendiente del 2% hacia la calzada

para facilitar la evacuacién de las aguas lluvias.
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13.1.4.4.- CRITERIOS SOBRE EL MOBILIARIO:

Los mobiliarios urbanos han sido disefiados de manera que se integren al
paisaje urbano y sean comprensibles para el ciudadano, el objeto cumple con
la funcion de uso, la tipologia de los mobiliarios se identifica con la ya utilizada

en otros proyectos ya existentes en la ciudad.
BANCAS

El material empleado en ellas es de acero pulido pintado, en si todos los

mobiliarios utilizados a lo largo de la via tienen unidad entre ellos.

Primero realizamos la

excavacion de 35 cm.

desde el terreno
natural y armamos el
pequeio muieco de

64 cm. de alto por 20

cm. de ancho,
longitudinalmente con
4 varillas de 10 mm. y estribos de 8 mm. cada 15 cmts. Luego de esto lo
fundimos monoliticamente con dos soportes de acero galvanizado y sobre
estos asentamos un marco de acero conformado por perfiles de acero tipo L de
40x40x3mm en los cuales se sostienen 4 tirantes de acero de 8cms por 1.00 m.

Por medio de pernos de acero monel de 20mm.

BOLARDOS
7 Estos elementos urbanos son de acero galvanizado con un
L, diametro de 5" y 60 cmts de alto ensamblados en el sitio por
medio de pernos de acero monel de 3 1/2” a una platina
metalica galvanizada pintada de 8 mm de espesor. Su
estructura es soldada y en la parte interior posee una lampara

\F; reflectora protegida por un material acrilico.
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RECIPIENTES DE BASURA

Este mobiliario urbano esta formado por dos
pilares de acero galvanizado de 5” de diametro
por 1.10 m. de alto, del cual se sueldan dos
laminas en forma de aros concéntricos con una

canasta de aluminio.

En la parte inferior del recipiente encontramos
una trampa de grasa la misma que recogera los

liquidos que pudieran emanar la basura.

Estos elementos son de acero galvanizado con un diametro de 5” y 50 cm de
alto ensamblados en el sitio por medio de pernos de acero monel de 2 1/2” a

una platina metalica galvanizada de 3 mm de espesor.
LUMINARIAS

Los postes para la iluminacion de las aceras y calzadas trabajan

monoliticamente en un solo modulo.

Para la instalacion de dichos elementos se ha utilizado el método tradicional;

explicado en el siguiente contenido

Primeramente, se coloca un basamento de

hormigdbn armado que funciona a manera

de anclaje para el fuste, tomando en cuenta

que las dimensiones de esta infraestructura

compensen la carga de la luminaria. A

través de él se colocara un ducto para el
- cableado necesario de la lampara.

La estructura de la luminaria es de acero
galvanizado, la misma que ha sido
trabajada por varias piezas soldadas, en este poste se encuentran dos
lamparas las mismas que son sostenidas por medio de un brazo rigido del que
cuelgan dos tensores de varilla lisa de 20mm. Desde donde encontramos

suspendidos los faroles.

162



Las lamparas son de acero galvanizado con un didmetro en su parte inferior de
20 mm, en su intermedia de 15 mm y en la superior de 10 mm de acuerdo al
tipo de luminaria. Bajo el nivel de la acera se fundira un mojon de hormigoén
armado de 80 x 80 x 80 cmts con un armado longitudinal de 4 varillas de 14

mm y estribos de 10 mm cada 15 cmts. que serviran de anclaje a la luminaria.

Las lamparas empleadas son de 250 w. 240 v. 60 HZ VSAP 205 W, Horizontal
cerrado, cuerpo y capo de aluminio inyectado, con articulacion de capo sobre
cuerpo y muelle de acero inoxidable. Protector de vidrio de seguridad liso poli

Ccurvo.
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13.1.4.5.- VARIABLES DE DISENO

SISTEMAS

MOVILIDAD URBANA

CRITERIOS DE DISENO

Priorizar la circulacidon peatonal en
los espacios publicos (aceras,
plazas, mirador,
estacionamientos)

Evitar barreras arquitectdnicas
Establecer lineamientos que

demarquen las zonas de
circulacién.

PERSEPCION VISUAL

Realizar las caracteristicas
tipoldgicas. eliminacion de
contaminacién visual

trabajo mediante colores texturas,
etc.

ACTIVIDADES

Jerarquizar actividades

Empleo de elementos urbanos de
acuerdo a los usuarios

Materiales de facil manejo

NATURAL

Utilizacidn de vegetacion acorde
Vegetacion de  caracteristicas
especificas a las exigidas.
Diferenciacion de actividades

SOCIAL

Formar nuevos polos de
desarrollo

Elementos urbanos que sirvan a
Sus usuarios.

Formas de identidad urbana.
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14.- CONCLUSIONES.

> Se ha podido constatar que en las areas regeneradas como la calle 9 de
junio no ha existido ningun patréon de disefio apagado a las normas que
tienen que ver con la proteccion a los peatones y mas aun a aquellos
que sufren algun problema fisico.

» Se ha podido observar que en el area de estudio se dan varios tipos de
contaminacion, tanto ambiental mediante la emision de los automotores
(smog), como también auditiva y visual.

» La movilidad peatonal se ve entorpecida por la colocacion de
comerciales informales a lo largo de toda la via, ademas también de
tomarse los portales, esto obliga al peatdn a recurrir a la calzada como
lugar de transito, tornandose una zona de peligro para los peatones que
la transitan.

» Con la implementacion de todas las normas que requieren estos
espacios se pretende que la circulacion peatonal este mas apegada a la
seguridad de estos, ademas con la implementacion del mobiliario urbano
que daria una mejor imagen para este centro administrativo y comercial
del canton.

» Priorizar al peatdén es algo primordial en este tipo de regeneracion,
mediante la adecuacion de calles o senderos peatonales, y a la
disminucién del trafico vehicular del area, permitiendo asi el desarrollo
de las actividades cotidianas de los ciudadanos de manera mas comoda
y segura.

» El analisis de las intervenciones hechas en Manta y Loja nos permiten
tener parametros de comparacion de la aplicacién de todas las normas
que se deben de aplicar en estos proyectos, esta informacion es
valedera porque se trata de ciudades que mantienen una realidad muy
parecida.

» Por ser una ciudad considerada patrimonio cultural a histérica es
imprescindible el rescate de esta historia y cultura que la rodena, se
deberia colocar en puntos estratégicos elementos e hitos histéricos que

se adapten al entorno y se vuelvan representativos del canton.

165



15.- RECOMENDACIONES.

>

Al momento de plantearse una intervencidn urbana en el sector de
debera tener en cuenta todo la relacionado al sistema vial al momento
de la ejecucioén, esta intervencion debera plantearse a través de un Plan
de Reformas para asi lograr mejorar la seguridad de los peatones, poder
bajar asi el flujo vehicular del sector.

El GAD de la ciudad de Montecristi debera considerar las pautas
planteadas y ejecutar el plan de Reforma Interior, para asi poder lograr
mejorar la calidad de estos espacios publicos y por ende el buen vivir de
sus ciudadanos y extranjeros, ademas de mejorar la imagen urbana de
todo este sector.

Se dotaran a los espacios de mobiliario urbano, brindando aso
comodidad a la ciudadania, utilizando materiales de buena calidad y
durabilidad.

Implantacion de areas verdes para si contribuir con la regeneracion del
medio natural y acercarse a los estandares de areas verdes en espacios
urbanos dispuestos por OMS.

Respetar las normativas sobre el uso de los espacios publicos.
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