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8. RESUMEN.

El desarrollo de la investigacion se dio en el sector céntrico de la ciudad de Manta
Avenida 2, calle 9 y Avenida 4, el presente estudio se basa en el Analisis de la
Movilidad Peatonal en este sector, determinando las causas en el desorden y el
no cumplimiento de las Normas y los parametros de disefio.

Después de analizar la principal problematica que se da en el sector mediante
diversos métodos de investigacion y con ayuda de autoridades y ciudadania,
nace la necesidad de plantear una propuesta para mejorar la movilidad peatonal
y recuperar el espacio publico, esto permitird generar una movilidad humana
segura y de confort en el area urbana de la ciudad.

Disminuyendo sustancialmente los accidentes de los peatones en cuanto se
refiere a la contaminacion extrasensorial, ambiental y fisica que se percibe en el
sector dado por la gran confluencia de vehiculos, estreches de calles y aceras,
impedimento de la circulacion peatonal por la ocupacion de las areas de
circulacién peatonal por el comercio informal, virinas, vendedores y la colocacion
de mobiliario y desnivel en el piso de portales y aceras, lo cual origina una gran
cantidad de contaminacion auditiva, visual, peatonal, smoke entre otros.

La propuesta de mejoramiento de la Movilidad peatonal del sector servira como
referencia para su aplicacion por parte de las autoridades de la Planificacion
Urbana de la ciudad y dar cumplimiento de todas y cada una de las normas de
diseno, permitiendo asi la normal circulacion peatonal por todos los sectores de
la ciudad generando confort y seguridad en el peatdn con deficiencia fisica y
normal.

Mejorando de este modo el sector dandole una nueva imagen y confort al peatén,
el mismo que aportara a la ciudad y beneficiara a la ciudadania en general,
implementando asi un plan especial de aplicacion de todos los parametros de
disefo para este fin.

La aplicacion de todas estas normas referidas tiende a mejorar la calidad de vida
de los peatones en el centro urbano de la ciudad de Manta, y servira de
referencia para las otras ciudades de la provincia y el pais.

Xl



9. INTRODUCCION.

La movilidad peatonal es el concepto referido de modo de transporte y
desplazamiento en el que el medio principal, que no unico, es no motorizado y
fundamentado en el movimiento a pie por una via publica.

El desarrollo urbano vivido en las grandes ciudades a finales del siglo XIX 'y que
actualmente se vive en los paises propiciados por la modernizacion y la
industrializacion han conseguido concentrar la mayoria de los desplazamientos
humanos dentro o alrededor de las ciudades, Con el avance de la técnica y en
paralelo al desarrollo urbano, los medios de transporte motorizados personales
y colectivos han logrado ser la referencia y durante anos han sido la solucién
prioritaria en la ciudad incluyendo asi, de forma radical, en su disefio y en el
disefo del territorio circundante.

Mientras las ciudades siguen y seguiran creciendo, la saturacion alcanzada por
el trafico motorizado, junto con las graves consecuencias medioambientales, los
problemas de salud relacionados y la convivencia pacifica entre los diferentes
medios de transporte estan llegando al limite.

Ante esta situacion, parece logico pensar en nuevas alternativas e incluso
reinventar la movilidad peatonal, el transporte en bicicleta y otros medios de
transporte multimodal sostenible que, bajo la premisa de la actualizacion de
estos modos, aprovechar la capacidad tecnologica de los sistemas y de los
materiales existentes.

En este sentido esta tesis se centra en aportar nuevos y mejores criterios desde
el punto de vista de la adecuacién a las necesidades del peatdn, y concentra la
investigacién en las normas, medidas, materiales de uso colectivo y su efecto en
la marcha humana normal y patoldgica.

Los peatones pueden sentir el sentimiento de amenaza por los vehiculos y
obstaculos que se encuentran en las areas destinadas a ellos y que se
encuentran obstaculizadas, estos vehiculos tampoco respetan la senalética
correspondiente, y los conductores vehiculares pueden sentirse nerviosos o
molestos por tener que conducir y esquivar a los peatones que invaden la
calzada por donde no deben de transitar.
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Algunos urbanistas optan por plantear como solucion el disefio de las ciudades
de tal manera que nunca coincidan las trayectorias de los peatones y los
vehiculos. Llegando a ser una solucién utdpica, cuyo costo llega a ser elevado,
aplicado solo a espacios privilegiados.

De momento las ciudades ecuatorianas no han sido disehadas por los
urbanistas, sino mas bien por la historia, se debe de poner en practica las normas
y leyes que determinen parametros de disefio tanto para vehiculos y los
peatones y a aquellas personas que poseen algun impedimento fisico.

Analizando el progresivo desarrollo de la ciudad de Manta en la planificacion y
construccion de algunas arterias viales, estas no han puesto en practica las

normas de inclusion de peatones, el presente tema “MOVILIDAD PEATONAL
DE LA CENTRALIDAD PARROQUIA URBANA DE MANTA — AVENIDA 2,

CALLE 9 Y AVENIDA 4” nace como respuesta a la necesidad de brindar
proteccion, seguridad y confort a los peatones.

Satisfacer la movilidad e las personas minimizando los efectos negativos sobre
el entorno y la calidad de vida.

Entender la ciudad como la sencillez, la tecnologia inteligente, la reformulacion
de nuestras necesidades que haga nuestras ciudades mas habitables, mas
humanas.
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10. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

10.1. Marco contextual del problema

10.1.1. Situacién actual de la problematica

El objetivo principal es la generacidon de criterios de mejora de la seguridad y
confort del peatdén para su movilidad basados en la aplicacion de las normas
biomecanicas y del estudio de la percepcién. Este trabajo de fin de carrera se
centra fundamentalmente en sugerir y resolver uno de los problemas de
seguridad con peores consecuencias durante la circulacion peatonal, la
inseguridad, caidas, los ruidos, contemplando entre otras cuestiones la relacion
del peaton y su entorno, esto nos plantea el requerimiento imperioso de disenar
espacios seguros.

El centro urbano de la ciudad de Manta requiere un estudio de aplicacion de
normas de disefio para peatones con deficiencias fisicas, asi como para el
peaton normal que requiere que se le brinde espacios confortables y seguros,
estos espacios en la actualidad se encuentran ocupados por vendedores
informales, vitrinas de locales “Soportal “, todas estas barreras producen caidas
de aquellas personas que tienen limitaciones en la deambulacion, bien sean
personas mayores o0 con discapacidad de varios tipos, paralisis cerebral,
amputados, artrosis, ciegos etc.

La centralidad 2 es considerada como el centro financiero y comercial de la
ciudad de Manta, con una gran concentracién de entidades publicas y privadas.
Este sector correspondiente a Avenida 2, calle 9 y Avenida 4 y sus areas
adyacentes presentan varios problemas de deterioro en el ambito urbano por la
escasa planificacion y falta de puesta en practica de los canones, normas y las
Ordenanzas.

Todos estos problemas originan problemas de movilidad, auditivo, ademas de
contaminacion visual y ambiental, redes aéreas eléctricas y telefénicas.

El uso incorrecto de los espacios publicos, como la ocupacion de las aceras y
los soportales por comerciantes informales, estacionamiento de vehiculos en
zonas no destinadas a este fin, deficiente mantenimiento del mobiliario urbano y
zonas de estancia y confort.
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10.2. Justificaciéon del problema.

10.2.1. Justificacion Social.

El poner en practica en los disefios de regeneracion en las ciudades, y mas
aun en los espacios publicos, conllevan a mejorar el modo de vida de los
ciudadanos, esto permitira la recuperacion de estos espacios y la movilidad
peatonal, disminuyendo asi la segregacion o el confinamiento del peaton, ya que
beneficiara a la sociedad y los espacios publicos aledafios mejorando las

condiciones de vida del sector.

10.2.2. Justificaciéon urbano arquitecténico

Se basa en la proyeccion de una propuesta urbana de generar cambios, en
el orden territorial, haciendo el sector mas atractivo y util para los habitantes.
Con la implementacion de este proyecto se pretende mejorar la parte urbana del
sector, aportando a mejorar la calidad de vida de los habitantes y de aquellos
que poseen algun impedimento fisico, y que sirva como referente para otras

regeneraciones de la ciudad y la provincia.
10.2.3. Justificacion ambiental

Ante la degradacion de los espacios publicos y areas de movilidad peatonal
de la zona en estudio, por la falta de una implementacion de las normas y
ordenanzas en cuanto a la disminucion de ruidos y la contaminacion visual, se
plantea el presente estudio.
10.2.4. Justificacion académica.
Este proyecto de resolver un problema urbano se justifica en el ambito

académico al contrastar conocimientos tedricos desarrollados en las aulas

universitarias con la puesta en practica de los mismos en contextos reales,
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ademas de cumplir con una de las funciones sustantivas de la educacion superior
como es la investigacion, cuyo resultado sirva como documento de consulta,
referencia y uso frecuente para formar y fortalecer los conocimientos de los
estudiantes, docentes y profesionales en torno a la concepcion y respeto por la
identidad de una ciudad y los patrones arquitectonicos que en esta se presentan,
es importante resolver los problemas de acondicionamiento de espacios publicos

y movilidad peatonal..

10.3. Formulacion del problema

10.3.1. Definicién del problema.

Degradacion de las areas peatonales y deterioro de los espacios publicos en el
sector de la Avenida 2, Calle 9 y Avenida 4.

10.3.2. Problema central.

El problema central de la presente investigacion es el deterioro del espacio
publico y su movilidad peatonal en el centro urbano de la ciudad de Manta,
Avenida 2, Calle 9 y Avenida 4.

10.3.3.- Sub-problemas:

- Invasion de aceras y portales por el comercio informal y formal

- Aceras que no poseen el ancho minimo para poder brindar una
buena circulacién peatonal.

- No existen las zonas destinadas para la movilidad de personas con
discapacidad visual.

- No existen elementos visuales que permitan la interpretacion y
continuidad del espacio publico.

- Perfil urbano desordenado.

- Insuficiente espacio publico

- Falta de elementos verdes

- No implementacién de Normas y lineamientos de disefio de los
espacios publicos.

- Deterioro del Mobiliario Urbano.
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10.3.4. Formulacién de pregunta clave.

De acuerdo a lo enumerado la pregunta clave que oriento y delimitd el presente
estudio fue:

¢ Por qué se presenta el congestionamiento para la movilidad peatonal para
personas con discapacidad fisica, en el sector de la Avenida 2, Calle 9 y Avenida
47?

10.4. Definicion del objeto de estudio.

10.4.1. Delimitacion sustantiva del tema.

El objeto de estudio de la presente investigacion fue el contexto urbano del
Cantén Manta; en el cual se caracterizaron los espacios publicos, para
establecer el nivel de deterioro de su mobiliario urbano y plantear una propuesta

de solucion viable al problema de investigacion.

10.4.2. Delimitacion espacial.

El analisis se realizara en la zona urbana del Cantéon Manta, Avenida 2, Calle 7 y
Avenida 4.

OCEAND PACIFICG
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llustracion # 1: Delimitacion del area de estudio — centro de Manta.
Fuente: Direccion de Planeamiento Urbano GAD Manta.

10.4.3. Delimitacion temporal.

: El presente problema se presentd hace diez anos atras, hasta la actualidad,
evidenciado en el poco espacio publico y la no articulaciéon con las normas vy
lineamientos de disefo, del existente de acuerdo a la poblacion del sector, por lo
cual el analisis abarcara el periodo comprendido desde el aino 2005 hasta la

actualidad.

10.5. Campo de accion de la investigaciéon

El proyecto corresponde a la linea de investigacion N°2 “Proyectos
Urbanisticos” establecidas por la Facultad de Arquitectura, la misma que
propone soluciones a problemas del casco urbano con relaciéon a la inadecuada

distribucion de espacios publicos.

10.6. Objetivos.
10.6.1. Objetivo general

Diagnosticar el problema de la no consideracion de normas y lineamientos de
disefio para los espacios publicos referentes a la movilizacion peatonal del area

urbana del Cantéon Manta, Avenida 2, Calle 7 y Avenida 4.

10.6.2. Objetivos especificos

- Fundamentar de forma tedrica y pertinente sobre la distribucion adecuada de
los espacios publicos que sustente el estudio y diagnostico del presente

proyecto.

- Determinar el nivel de deterioro y necesidades insatisfechas, sobre los espacios
publicos y su mobiliario urbano que presenta el centro de la ciudad de Manta,

para aportar con lineamientos urbanos y arquitecténicos.
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- Caracterizar la situaciéon actual del

Cantén Manta con relaciéon a

las

necesidades de los espacios publicos y normativas de las ciudades medianas.

- Disenar una alternativa de solucidén, que cumpla con los requerimientos

colectivos y funcionales, para satisfacer las necesidades de movilidad peatonal

integral en el centro del Cantén Manta.

10.7. ldentificacion de Variables

10.7.1. Variable Independiente:(causa).

» Conflicto peatonal.

YV V VYV V

Contaminacion ambiental.

Concentracion de actividades.

Ocupacioén del espacio publico.

Deterioro del paisaje urbano.

» Deterioro del Mobiliario Urbano.
10.7.2. Variable Dependiente(efecto).

» Caos en la movilidad del peaton.

» Desorden en las funciones urbanas.

» Conflicto en el trafico peatonal e inseguridad.

» Ruidos, smoke, basura.

» Proyeccidon de una imagen del sector con respecto a la ciudad.

» Mala imagen del espacio y no utilizacién del mobiliario.

10.8. Operacionalizacion de las variables.
Hipoétesis Variable Indicadores Instrument Logro
o) esperado

“El  espacio Observacié
publico, n Determinar el
considerado nivel (alto,
como parte Espacios Formales Encuesta medio, bajo)
integral  del Publicos Informales de los
tejido urbano espacios
y espacio de publicos
representacio existentes.

n cultural y
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social, no Aceras y | Encuesta Determinar el
articula Lineamientos | bordillos Observacio | nivel (alto,
eficientement | arquitectdnicos | Plazas y|n medio, bajo)
e el territorio parques de

del Canton degradacién
Manta en el del paisaje
sector central urbano y su
Avenida 2, Regulaciones influenciaen la
Calle 9 vy Eficacia calidad de
Avenida 4, de Eficiencia vida.
acuerdo a los

lineamientos

arquitectonic

0s, y normas”

Fuente: Trabajo de campo
Elaborado por: Adil R. Cedefio V.

10.9. Formulacion de idea a defender

“El espacio publico destinado para la movilidad peatonal no esta acorde con el
cumplimiento de normas, ordenanzas y los lineamientos urbanos vy

arquitectonicos”

10.10. Tareas cientificas

Con el proposito de desarrollar la presente investigacion se determinaron

cada una de las siguientes tareas:

- Recoleccion, tabulacion y analisis de la informacion obtenida en las
encuestas sobre el grado de necesidad de los espacios publicos del
Canton Manta.

- Indagar informacién pertinente sobre el indice poblacional del cantén
Manta, con relacion a las necesidades de los espacios publicos.

- Elaboracion de un marco tedrico, con los fundamentos normativos y
tedricos sobre la distribucion adecuada de los espacios publicos que

sustente el estudio y diagnostico de proyecto.
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- Desarrollo de una propuesta tedrica, sobre los lineamientos, normas,
ordenanzas y distribuciéon adecuada de los espacios publicos con sus

respectivos requerimientos funcionales.

10.11. Diseno de la investigacion

10.11.1.- Fases del estudio, métodos teéricos y empiricos y técnicas e

instrumentos a utilizar

La metodologia que se plantea usar en el desarrollo de esta investigacion

estara basada en 3 fases que se detallan a continuacion:

1. Construccion del marco teérico
2. Determinacién del diagnostico

3. Desarrollo de propuesta

Los métodos investigativos que se utilizaron de acuerdo a cada una de las

fases seran:

En la fase 1:

- Meétodo inductivo. - Cuyo analisis parte de lo particular a lo general, el
mismo que permitira determinar el procesamiento del universo en estudio.
- Método Deductivo. - Analisis que va de lo general a lo particular, tomando
como base todo el Cantén y luego el sector cercano a los espacios

publicos que tiene la ciudad.
En la fase 2:

- Método Estadistico. - se utilizara para el analisis, interpretacion y
presentacion de los resultados conseguidos en el trabajo de campo.

- Método historico. - que permite conocer los hechos o acontecimiento del
pasado, como fue el marco antropoldgico de la investigacion.

- Método descriptivo. - Es aquel que describe la situaciéon problema del
fendmeno estudiado, se utilizara principalmente en el planteamiento del

problema, en la situacion actual y problematica.
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- Método bibliografico. - es el conjunto de técnicas investigativas que se
utilizaran para identificar y acceder a los documentos con la teoria que
fundamento el desarrollo de la investigacion de sus variables.

En la fase 3:

- Método de la comparacién y de la abstraccidon: Usado para la comparacion

de los resultados y formulacion de la propuesta.

Las técnicas investigativas que se utilizaran para recolectar la informacién de

campo seran:

- La observacion.
- Muestreo
- La encuesta.

- Recopilacion documental.

10.11.2. Poblaciéon y muestra

De acuerdo con la informacién del INEC, Manta, centralidad 2 perteneciente
a la zona céntrica de la ciudad, la cual cuenta con 31.910 habitantes. Para
facilitar la investigacion se ha realizado un muestreo por la magnitud del area de

estudio.
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llustracion # 2: Plano Urbano de Manta — Centralidad 2.
Fuente: Direccion de Planeamiento Urbano GAD Manta.

10.11.3.- Seleccién de la muestra.

Para obtener la cantidad de la muestra correcta de la poblacién se empleara la

siguiente formula:

N : Tamafio de la muestra n=?

N : Numero de poblacién N= 31.910.
e : Error de la muestra e=0.1

n. N

e2 (31,910 —1) +1

n=31.910

(0.1) (31.910) + 1

N= 99.69
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N=100

10.11.3. Resultados esperados.

Los resultados logrados de la investigacion permitieron la elaboracién de un
diagndstico que determind la problematica de los espacios publicos en especial
al interior del area urbana, ya que no han llegado a desarrollarse sino de una

manera marginal y desarticulada.

La perspectiva del proceso de investigacidon y propuesta que se presenta en
este trabajo es la de contribuir en los procesos de planeacién del desarrollo
y ordenacion de un municipio con grandes oportunidades, en un marco de accién
fundado en los principios de equidad y sostenibilidad que genere espacios para
la inversion y permita sacar partido de sus ventajas comparativas y competitivas,
como medio para alcanzar el objetivo de garantizar el acceso, apropiacion
y disfrute de un espacio urbano adecuado, atractivo y de gran vitalidad para la

poblacion.

10.11.4. Novedad o innovacién de la investigacion

La innovacion que se dara es en torno a la calidad de vida de los habitantes
de la zona urbana del Cantén, tiene como alcance la estructuraciéon de una
propuesta de conformacién de sistema de espacio publico que permita conectar
y articular los equipamientos-existentes y propuestos-vinculando a su vez la
estructura ecoldgica principal como soporte y elemento de integracién del hecho

urbano.

Esta accion incluye el reconocimiento de los valores econdmicos, sociales,
culturales y ambientales asociados a las dinamicas del territorio y que presentan

relacion con el concepto de calidad de vida urbana.
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El plan especial de Reforma interior permite mejorar la imagen urbana del area
de estudio mediante el planteamiento una propuesta que sea factible para los
peatones, y todos los comerciantes de la Avenida 2 para asi lograr mejorar las
condiciones del sector, beneficiar a la ciudadania y mejorar la imagen urbana del

sector.
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CAPITULO 1

MARCO REFERENCIAL DE LA INVESTIGACION.

11.1.- Marco Antropolégico.

En el area central de la ciudad de Manta comprendida por la Avenida 2, Calle 9
y Avenida 4, es una zona que, a mas de poseer tipologias de caracter comercial,
residencial, administrativo y financiero, también cuenta con un flujo vehicular y
peatonal agobiante, ya que llega a crearse un congestionamiento exagerado en
horas pico impidiendo asi el flujo tanto peatonal como vehicular de manera mas

ordenada vy fluida.

El sector se ve influenciado por el flujo de actividades que se llevan a cabo en el
lugar, lo que conlleva a que la situacidn del sector se agrave de manera
acelerada, creando distintos tipos de contaminaciéon ambiental, tales como la
contaminacion visual, auditiva, problema de basura, ademas del comercio
informal que resta espacio para la circulacion peatonal, ademas de no tomarse
en cuenta todas las normas para la circulacién peatonal para personas con

problemas fisicos, y la carencia de espacios como aceras y veredas.

llustracion # 3 y 4: Avenida 2- Sector Bancario.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.



11.2.- Marco Conceptual.

11.2.1.- Estructura e identidad.

Una imagen ambiental puede ser distribuida analiticamente en tres partes, a
saber, identidad, estructura y significado. Resulta util abstraer estas partes a los
fines del analisis, pero debe recordarse que en realidad siempre aparecen

conjuntamente.

Una imagen eficaz requiere, en primer término, la identificacion de un objeto, lo
que implica su distincidon con respecto de otras cosas, su reconocimiento como
entidad separable. A esto se le da el nombre de identidad, no en el sentido de
igualdad con otra cosa sino con el significado de individualidad o unicidad. En
segundo término, la imagen debe incluir la relacion espacial o pautal del objeto
con el observador y con otros objetos. Por ultimo, este objeto debe tener cierto

significado, practico o emotivo, para el observador.

11.2.2.- Enfoque Territorial

El enfoque territorial es un énfasis emergente en la practica del desarrollo rural,
el mismo que seria un paradigma de los medios de vida sostenibles.

Asi mismo el enfoque territorial puede considerarse como un paradigma
emergente del desarrollo rural, al abarcar las preocupaciones sobre Ila
sostenibilidad de los medio de vida, sobre la cooperacién y la gobernabilidad
local, sobre la superacion de economia territorial, asi como las preocupaciones
sobre los riesgos y oportunidades de la economia territorial, y los riesgos y
oportunidades de la globalizacién para la viabilidad de las economias rurales.
(Beltran & Pedro, 2002, pag. 92)

11.2.3.- Planificacion territorial

La planificacion territorial se entiende como una “herramienta dirigida a la
ordenacion del territorio sobre la base de un analisis técnico, un consenso
ciudadano y un compromiso politico. El objetivo es de organizar la ocupacion

racional del suelo, respetando y garantizando un desarrollo humano sostenible”.



Esa definicion es entonces claramente distinta del sentido que tiene el término
“‘ordenamiento territorial” utilizado en estos dias en el tratamiento sobre la

division y la organizacion administrativa y politica del estado.

11.2.4.- Espacios Publicos

Los espacios publicos se definen como lugares de interrelacion, de encuentro
social, y de intercambio cultural en donde grupos con intereses diversos

convergen. (Linddn , Aguilar , & Hiernaux, 2006)

11.2.5.- Imagen urbana

Imagen urbana se refiere a la conjugacion de los elementos naturales y
construidos que forman parte del marco visual de los habitantes de la ciudad, (la
presencia y predominio de determinados materiales y sistemas constructivos, el
tamano de los lotes, la densidad de poblacion, la cobertura y calidad de los
servicios urbanos basicos, como son el agua potable, drenaje, energia eléctrica,
alumbrado publico y, el estado general de la vivienda), en interrelacion con las
costumbres y usos de sus habitantes (densidad, acervo cultural, fiestas,
costumbres, asi como la estructura familiar y social), asi como por el tipo de

actividades economicas que se desarrollan en la ciudad. (Plazola, 2010)

11.2.6.- Habitabilidad

La Habitabilidad, referida al ambito de la arquitectura, es la parte de esta
disciplina dedicada a asegurar unas condiciones minimas de salud y confort en
los edificios. En especial, la habitabilidad se ocupa del aislamiento térmico y

acustico, y de la salubridad.

11.2.7.- Barrios. Los barrios o distritos son las secciones de la ciudad cuyas
dimensiones oscilan entre medianas y grandes, concebidas como de un alcance
bidimensional, en el que el observador entra “en su seno” mentalmente y que
son reconocibles como si tuvieran un caracter comun que los identifica. Siempre
identificables desde el interior, también se los usa para la referencia exterior en

caso de ser visibles desde afuera.



La mayoria de las personas estructura su ciudad hasta cierto punto en esta
forma, quedando margen para las diferencias individuales en cuanto a si las
sendas o los barrios son los elementos preponderantes. Esto parece depender

no solo del individuo sino también de la ciudad de que se trata.

11.2.8.- Nodos. Son los puntos estratégicos de una ciudad a los que puede
ingresar un observador y constituyen los focos intensivos de los que parte o a
los que se encamina. Pueden ser ante todo confluencias, sitios de una ruptura
en el transporte, un cruce o una convergencia de sendas, momentos de paso de
una estructura a otra. O bien los nodos pueden ser, sencillamente,
concentraciones cuya importancia se debe a que son la condensacion de un
determinado uso o caracter fisico, como una esquina donde se reune la gente o

una plaza cercada.

Algunos de estos nodos de concentracion constituyen el foco y epitome de un

barrio, sobre el que irradian su influencia y del que se yerguen como simbolos.

Se les puede dar el nombre de nucleos. Por supuesto, muchos nodos tienen
rasgos de confluencias al mismo tiempo que rasgos de concentraciones. El
concepto de nodo esta vinculado con el concepto de senda, ya que las
influencias son tipicamente la convergencia de sendas, acontecimientos en el
recorrido. Del mismo modo esta vinculado con el concepto de barrio, puesto que
los nucleos son tipicamente los focos intensivos de barrios, su centro polarizador.
De cualquier modo, en casi toda imagen pueden hallarse algunos puntos nodales

y en ciertos casos pueden constituir el rasgo dominante.

11.3.- Marco teérico.
11.3.1.- El concepto de Espacio Publico.
Desde el punto de vista urbanistico, el espacio publico podria definirse de la

forma siguiente:

Es un conjunto de bienes colectivos destinados a la satisfaccion de
necesidades colectivas independientemente de su funcidén y su escala. La
cantidad disponible de estos bienes es un agregado heterogéneo, medido
en metros cuadrados, de la extension ocupada con parques, zonas
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verdes, plazas, vias y zonas de preservacion ambiental, sean de escala
vecinal, zonal o metropolitana. Su disponibilidad por habitante es igual al
cociente resultante de dividir el numero de usuarios por el numero de
metros cuadrados de espacio publico, de una determinada escala,
existente en el segmento cartografico de referencia (un sector censal, una
localidad o toda la ciudad).(Plan Maestro de Espacio Publico- Bogota:
2006).

Esta definicion demuestra entonces tener dos componentes, uno funcional y uno
fisico-espacial. En cuanto al primero, la definicion relaciona el hecho de
necesidades colectivas, que se entienden como socialmente relevantes y cuya
caracteristica fundamental es que su satisfaccion se mide en la medida en que

un numero plural de personas logren hacerlo de manera simultanea.

A esto se suma el que dichas necesidades no existen en el entorno, sino que
son mas bien el producto de la existencia de la ciudad y de las dinamicas que en
ella tienen lugar; en ese sentido aspectos como la movilidad, la conectividad y la

accesibilidad resultan existenciales a la propia naturaleza de la ciudad.

De forma complementaria, y tal como se ha descrito en aportes previos, el hecho
de que la Ciudad sea un producto socio histoérico implica la existencia de
espacios para que los procesos que constituyen su génesis y existencia tomen
lugar en la medida en que el ser humano es un ser que vive necesariamente en
comunidad, hecho por el cual se justifica la existencia de espacios para el
encuentro, la concurrencia, la informacién y la reunion. Es en esta circunstancia
determinante en donde toma asidero el componente fisico-espacial del espacio

publico.

11.3.2.- El Espacio publico y la complejidad del hecho urbano.

En el marco de lo expuesto, el espacio publico se presenta como el articulador
de la existencia de la Ciudad, no solo en el plano fisico-funcional sino en el
simbdlico-interpretativo. Si se parte entonces de reconocer que lo urbano
desborda la vision de lo meramente edilicio y se reconoce el hecho de que su

propia naturaleza comporta hechos culturales, sociales, econdmicos y de



identidad, se entiende el por qué intervenir el espacio publico denota intervenir

el espacio vital de quienes habitan el territorio en el cual este tiene lugar.

Siendo pues la vivencia de lo urbano un proceso que se estructura a partir de la
interrelacion y mutua condicion de diversas capas de atributos y dimensiones, la
presencia del espacio publico comporta la existencia de un medio de expresion,
un escenario de referencia y una posibilidad de articulacion creativa; en tal
sentido, el espacio publico permite “fabricar’ la comprensién de la relacion
persona — entorno, las manifestaciones de dicha relacion y construir una vision

de la realidad. A este respecto, pudiera citarse lo siguiente:

Como materializacion de un espacio de expresion, lo publico permite e induce
que se desarrollen las manifestaciones culturales, sociales y politicas de las
comunidades y que en él se construyan los significados y significantes

necesarios para referenciar y cualificar su vida cotidiana.

Como lugar del espacio de manifestacion cultural es el producto de la
acumulacion de hechos historicos que le permiten a la ciudadania su identidad
como grupo social; en él se desarrollan y adquieren sentido los conceptos mas
esenciales de la arquitectura y la edificacion, el arte y la produccion y los
referentes sobre los cuales se tienden las redes conceptuales de las demas artes
y ciencias de la sociedad.

Como continente fisico del espacio de manifestacion social, permite que en él se
produzcan los encuentros y desencuentros de las comunidades, de las personas
y de las ideas. Es el espacio en el cual la ciudad se recrea como sociedad, como
pasado y como futuro, y como materializacion de los alcances y logros de su
condicion social. Como espacio referente de lo politico, es el lugar en el cual se
concretan y realizan los conflictos y acuerdos ciudadanos, y en especial los
equilibrios y equidades que permiten la vida comunal y la coexistencia de lo

publico y lo privado como un todo coherente.

Como materializacion del espacio de comunicacion, el espacio publico
supone la construccion de las redes de movilidad e intercambio social,
fundamento de la ciudad como agrupacion de actividades humanas. Es el
espacio en el cual se realiza el transito ciudadano y, consecuentemente,
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la vialidad y el transporte, la articulacién de las funciones ciudadanas, de
gobierno, de desarrollo social y en especial, del comercio.

En estas dimensiones, el espacio publico se encuentra intimamente ligado
a la evolucion tecnoldgica de los sistemas de movilidad social y a los
grados de complejidad y dimension que ellos desarrollan. El espacio en el
cual se desarrollaba, fisicamente, la politica y el comercio en la ciudad
histérica ha evolucionado al espacio que articula el intercambio comercial
y a las comunidades urbanas.

Como soporte de la funcidn urbana, el espacio publico se constituye en la
infraestructura que permite la existencia de la ciudad y, por extension y
complejidad, en la estructura ambiental que la relaciona con el contexto
natural y con la region y la geografia a la que sirve de referente. Las redes
viales, las redes de servicios domiciliarios, las redes de transporte y los
sistemas que se relacionan con la estructura ecoldgica principal, son parte
de esta dimension funcional. (Plan Maestro de Espacio Publico — Bogota:
2005).

Obsérvese que en este planteamiento se precisan elementos significativos
desde el punto de vista de la formulacion de un proyecto de intervencion,

indicando los alcances que presenta la decision de intervenir el hecho construido.

11.3.3.- Espacio publico y espacio politico. La representaciéon social en el

espacio fisico urbano.

Hemos venido desarrollando la hipotesis de que intervenir la dimensidn fisica del
espacio publico significa también intervenir en la dimension de representacion
social colectiva y la manera como el individuo se reconoce en el entorno. Es claro
entonces que el espacio publico se configura en elemento de la practica politica,
no solo como escenario sino también como dinamizador, en la medida en que
su presencia o ausencia definira ciertas practicas asociativas y de
representacion institucional a partir de ejercicios de debate y construccion

discursiva.

Este hecho puede observarse en situaciones donde el individuo es incapaz de
solucionar por sus propios medios un cierto problema que, en condiciones
normales, se manifiesta simultaneamente en el conjunto de la comunidad a la

que pertenece el individuo; por ejemplo, la carencia en la provision de servicios
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publicos en cierta localizacion geografica, la ineficacia del estado para dar
respuesta y acceso a los mismos y la caracteristica de urgencia manifiesta
generan la necesidad de visibilizar el problema y generar mecanismos de presion
para buscar opciones de solucion cuyo escenario fundamental es el espacio

publico.

Es asi como este se convierte en el lugar para reunirse, escuchar, argumentar,
refutar, proponer y actuar de manera que se configura un discurso colectivo
legitimado en el consenso social; por ende, se trata de una operacion que
involucra diversas dimensiones mutuamente relacionadas e interdependientes;

y renovandose de manera continua.

El economista Fabio Giraldo menciona sobre el particular lo siguiente:

La ciudad, para fines de politica urbana, debe ser vista como una unidad
compleja compuesta por los siguientes atributos: suelo urbano, servicios
publicos, vivienda, equipamiento, transporte y espacio publico. Dichos
atributos actuan en las dimensiones basicas propias de la actividad
humana: politica, econémica, social, ambiental y cultural. Los atributos y
las dimensiones le dan a la ciudad su integridad por cuanto cada uno de
sus elementos constitutivos son interdependientes.

Otros factores ya mencionados que contribuyen a la constitucién de la
ciudad como unidad son sus dimensiones, entre las cuales se incluyen la
cultura, las tradiciones y la estructura social que le es propia, la historia
particular de cada ciudad, las verguenzas y los orgullos locales, la
culinaria, el acento, los lugares simbdlicos y de identidad; todos estos
aspectos constituyen elementos de cohesion y de integracién que dan un
sentido de ciudad.

Finalmente, la ciudad posee gobernabilidad, es decir, la capacidad para
resolver las dificultades que afectan el conjunto de la comunidad y tiene
un gobierno y una vida colectiva que se desenvuelve en el espacio publico
y que cumplen, entre muchas otras, las funciones de unificar los diversos
sistemas de cohesion urbana y de generar los imaginarios que sustentan

un sentimiento de unidad e identidad. Por otra parte, la igualdad de
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derechos ante las decisiones de la ciudad y, por la via de este ejercicio, la
constitucion de ciudadanos hace parte de las mas contemporaneas
visiones del fendmeno urbano y de los sistemas de cohesidon con los

cuales cuenta. (Giraldo: 1999).

Puede afirmarse entonces que la existencia del Espacio Publico legitima,
concreta y fortalece la vision de la democracia, en la medida en que ofrezca los
elementos necesarios para el encuentro, la exposicion de las ideas propias y las
de los demas, su discusion y la posibilidad de generar un proyecto de existencia
colectiva, un contrato social de practicas y hechos que discurren en el tiempo y
que regresan al espacio publico para repensarse, desaparecer, emerger y/o

incorporarse a la praxis colectiva y sus imaginarios.

11.3.4.- ESPACIO PUBLICO Y POLITICA PUBLICA

Como bien se ha descrito previamente, el espacio publico es connatural al
espacio politico. En ese sentido, desde el punto de vista de la formulacién de

politicas publicas para la ciudad, es completamente necesario el que se entienda
la provision de espacios publicos de calidad a los habitantes como parte de los
minimos exigibles para que una sociedad fundada en la democracia pueda

formar su propio proyecto vital.

Sin embargo, para entender cual es la razén fundamental para reconocer la
provision e intervencion en el espacio publico como parte de una agenda politica,
€s necesario reconocer una linea conceptual general sobre las politicas publicas,

su génesis y la manera como estas se vinculan con el hecho urbano.

11.3.5.- La vision de politica publica de Pierre Muller.

Los decidores (policy makers) no se confrontan con un problema dado”.
Eso significa que un problema politico es necesariamente un construido
social, cuya configuracion dependera de multiples factores propios de la
sociedad y del sistema politico implicado. La cuestion no es saber si tal
problema es “en si” politico, sino demostrar los mecanismos concretos
que determinan la inscripcidn de este problema en la agenda del decidor.



La transformacion de un problema en objeto de intervencidon politica es el
producto de un trabajo especifico, realizado por actores politicos que a veces
provendran del sindicalismo, del mundo de la politica, de las asociaciones de
ciudadanos o de grupos creados circunstancialmente. Para entender el
surgimiento de una politica publica, habra que comenzar entonces, por identificar

estos diferentes actores y entender les relaciones que los unen.

A menudo, se constatara la alianza entre grupos de intereses (por ejemplo, las
organizaciones de defensa de las mujeres) y una personalidad muy simbdlica (la

ministra Simone Weil en el caso del aborto).

El papel fundamental de estos actores (que Padioleau nombra como
“empresarios politicos” y que mas adelante llamaremos mediadores) consiste en
traducir el lenguaje de la sociedad en lenguaje de la accién politica, y a su vez,

en formular el problema en un lenguaje aceptable por las elites politicas.

La ciudadania se construye en la participacion politica sobre el destino de
la ciudad. Sin su participacion en la vida publica, no es posible construirla.
La politica urbana se constituye en un proyecto de ciudad que tiene como
eje articulador la construccion de una nueva ciudadania, de una
ciudadania plena: consciente de sus derechos individuales y colectivos,
respetuosa de los derechos de sus semejantes, conocedora de sus
obligaciones y con acceso a los medios culturales y materiales que le
permitan ejercer unos y otros. (Giraldo: 1999).

11.3.6.- La intervencion del Espacio publico como politica publica.

Consecuentemente con lo planteado, el Estado colombiano ha determinado
dentro de su ordenamiento constitucional la importancia de garantizar la
existencia del espacio publico como medio para asegurar la existencia de una

sociedad mas equilibrada e incluyente.

Esto se entiende a la luz del concepto de bien general y su prevalencia sobre el
bien particular, en tanto se reconoce que la existencia de una democracia
participativa compromete a todos sus integrantes en el marco de un acuerdo de

voluntades, fundado en la convivencia y posibilidad de encuentro y debate de las
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diferentes esferas sociales; asi mismo, se entiende como parte inherente al
compromiso adquirido al reconocerse como Estado Social de Derecho, en la
medida en que es deber del Estado garantizar el acceso a los bienes colectivos
y velar por su mantenimiento y su adecuada utilizacién con miras a permitir su

goce por parte de todos los ciudadanos.

La calidad de vida de las personas que habitan un determinado lugar, esta
intimamente ligada a la posibilidad de contar con espacios de encuentro
y circulacién que hagan posible la construccion de un tejido social, en el
que cada individuo se reconoce como miembro de una comunidad y se
relaciona con otros para la satisfaccion de sus intereses y necesidades.
De esta manera, la defensa del espacio publico contribuye a garantizar la
existencia de un escenario de convivencia que acerca a todos los
habitantes de una ciudad en condiciones de igualdad.

Para estos espacios de encuentro, las autoridades o los particulares deben
propender no solo por la proteccidn de la integridad del mismo y su destinacion
al uso comun, sino también, - atendiendo el derecho a la igualdad de todos los
ciudadanos- , por facilitar el disefio y construccion de mecanismos de acceso y
transito, que no solo garanticen la movilidad general, sino también el acceso a
estos espacios, de las personas con movilidad reducida, temporal o permanente,
0 cuya capacidad de orientacion se encuentra disminuida por edad,

analfabetismo, incapacidad o enfermedad.

La nocion legal de espacio publico que alude al conjunto de inmuebles
publicos y los elementos arquitectonicos y naturales de los inmuebles
privados, destinados por su naturaleza y por su uso o afectacion, a la
satisfaccion de necesidades urbanas colectivas que trascienden, por
tanto, los limites de los intereses individuales de los habitantes.

Adquiere un robustecido significado en el contexto, por cuanto no se limita a
reconocer la necesidad de planificar y organizar coherentemente el crecimiento
de las ciudades, sino que refuerza y hace tangible una de las condiciones para
la convivencia en una comunidad a través de la garantia de una infraestructura,
un espacio destinado al uso comun, que puede ser disfrutado por todos, sin

excluir a nadie ni privilegiar a ninguna persona o grupo de personas,
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configurandose como el punto de encuentro de los habitantes de una ciudad o

sector urbano determinado.

11.3.7.- Analisis especifico del espacio publico

Las dimensiones especificas asociadas al espacio publico que determinaran las
decisiones de intervencion en el territorio urbano y a su vez la sustentabilidad de
estas intervenciones en el tiempo, se relacionan con aspectos urbanos en cuanto
a como los proyectos interactuan con el entorno donde se localizan, de demanda
en cuanto a las caracteristicas y preferencias sociales, y de oferta en cuanto a

las caracteristicas del producto espacio publico.

Es esencial en este sentido, que exista una adecuacion con el entorno urbano, y

a su vez en el espacio publico.

11.3.8.- El espacio publico en el contexto urbano

Como ya se comento, la concepcidn de un sistema jerarquizado de espacios
publicos sobre la base de una red integrada de proyectos es fundamental para

lograr una adecuada cobertura territorial de tipo cuantitativa y cualitativa.

En la actualidad, las instituciones operan a través de dos mecanismos
fundamentales: estableciendo politicas focalizadas, como por ejemplo
programas de parques urbanos, programas de desarrollo de barrios,
recuperacion de bordes costeros, grandes proyectos urbanos, o bien priorizando
proyectos ante necesidades especificas, por ejemplo cuando existe déficit de
plazas de barrio, cuando se necesitan espacios publicos de proteccion frente a
intervenciones viales, o cuando se detectan espacios disponibles como baldios
o eriazos factibles de aprovechar para transformarlos en espacios publicos y
areas verdes. Sin embargo no ha existido, al menos de manera sistematica y

planificada, una forma de abordar los espacios publicos como una red integrada.

La integracion con el entorno
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Un aspecto de gran relevancia es visualizar los espacios publicos de manera
integrada con el entorno urbano donde se localizan, debido a que éstos se
insertan en un espacio urbano mayor lleno de contenidos, y a su vez el propio
espacio publico otorga contenido a la ciudad a través de las plazas, parques,
veredas, ciclo vias y cualquier retazo con la potencialidad de convertirse en un

espacio de uso publico.

El contexto urbano, las fachadas, antejardines, veredas, cruces, calles, arbolado
e iluminacion, sefalética y mobiliario, son elementos que, en la medida que estén
bien mantenidos, contribuyen con la calidad y seguridad de los barrios y los hace
vitales, por lo que la gestion debe orientarse a incorporar progresivamente

proyectos de espacio publico que aporten a su entorno inmediato.

Los factores de insercidon y localizacion de un espacio en el barrio o la ciudad
también estan fuertemente vinculados a las caracteristicas del sistema vial y de
transporte, a las redes seguras de desplazamiento y espera peatonal, a la
disponibilidad de buenos equipamientos urbanos que puedan asociarse a los
proyectos, a la relativa cercania entre los barrios y los espacios publicos, y en
general a todo lo que se vincule con una buena accesibilidad y seguridad

urbanas que promuevan el uso de los espacios.

11.4.- Marco juridico y/o normativo
11.4.1 Constitucién de la Republica del Ecuador
Art. 14 de la seccion segunda correspondiente a “Ambiente sano”.

Art. 30 y Art. 31, de la seccidn sexta correspondiente a “Habitat y vivienda”

11.4.2 Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacién (COOTAD)

Art. 54 en sus literales a) c) y e) establece las funciones del GAD cantonal
refiriéendose a los Planes de Ordenamiento Territorial.

Art. 55 sobre las competencias exclusivas del Gobierno Auténomo

Descentralizado Municipal, literales a) y b).

11.4.3 Ordenanzas Municipales del canton Manta
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Art. 22 al art. 54, en su seccion tercera, con respecto al Sistema Vial Urbano,
jerarquizacion de via.

Seccion quinta, Art. 58, refiriéndose a “Zonas verdes y equipamiento comunal’
Seccidn séptima, refiriéndose al espacio publico y mobiliario urbano.

Art. 64 correspondiente a “Clasificacion del mobiliario urbano”.

Art. 65 con respecto a “Criterios indicativos de implantaciéon”

Art. 66 que hace referencia a los “Elementos de comunicacion”.

Art. 69 correspondiente a “Elementos de ambientaciéon”

11.4.4 Fundamentos legales y organizacion de las reformas urbanas

Las leyes del urbanismo deben regular los planeamientos de las reformas
interiores de las poblaciones, que deben estar incluidos en los correspondientes
planos generales, parciales y especiales de ordenacion urbana. A continuacion
se detallan ciertos puntos que se deberan considerar para la formulacién del Plan

Especial de Reforma Interior:

« Zonas de reforma interior son aquellas que precisan especiales medidas
encaminadas a eliminar inconvenientes urbanos.

 El municipio puede emplear el derecho preferente de adquisicion de solares en
zonas de reforma interior.

* En caso de necesarias reparcelaciones, la entidad competente puede
establecer condiciones especiales para las parcelas situadas en la zona de
reforma interior.

* La documentacion de un Plan de Reforma Interior debe contener
determinaciones sobre clase y grado de aprovechamiento, superficies

edificables y condiciones locales del trafico.

11.4.5 Ley de gestion ambiental

Titulo II - Capitulo 1V, correspondiente a “La participaciéon de las Instituciones”
en los literales a) — f).

Titulo Ill — Capitulo I, con respecto a “La evaluaciéon de impacto ambiental y
control ambiental”, en los art. 19; art. 20.

CAPiTULOISEGUNDO DE LOS PRINCIPIOS RECTORES Y DE
APLICACION
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Articulo 4.- Principios fundamentales .- La presente normativa se sujeta
y fundamenta en los siguientes principios:

8. Accesibilidad: se garantiza el acceso de las personas con
discapacidad al entorno fisico, al transporte, la informacién y las
comunicaciones, incluidos los sistemas y las tecnologias de
informacién y las comunicaciones, y a otros servicios e
instalaciones abiertos al publico o de uso publico, tanto en zonas
urbanas como rurales; asi como, la eliminacion de obstaculos que
dificulten el goce y ejercicio de los derechos de las personas con
discapacidad, y se facilitara las condiciones necesarias para
procurar el mayor grado de autonomia en sus vidas cotidianas;

SECCION SEPTIMA DE LA ACCESIBILIDAD

Articulo 58.- Accesibilidad.- Se garantizara a las personas con
discapacidad la accesibilidad y utilizacion de bienes y servicios de la
sociedad, eliminando barreras que impidan o dificulten su normal
desenvolvimiento e integracién social.

En toda obra publica y privada de acceso publico, urbana o rural, deberan
preverse accesos, medios de circulacion, informacion e instalaciones
adecuadas para personas con discapacidad.

Los gobiernos autonomos descentralizados dictaran las ordenanzas
respectivas para el cumplimiento de este derecho de conformidad a las
normas de accesibilidad para personas con discapacidad dictadas por el
Instituto Ecuatoriano de Normalizacion (INEN) y al disefio universal.

Los estacionamientos de uso publico y privado tendran espacios
exclusivos para vehiculos que transporten o sean conducidos por
personas con discapacidad fisico-motora, ubicados inmediatamente a las
entradas de las edificaciones o ascensores, en los porcentajes que
establezcan las ordenanzas y el reglamento.

En el caso de los sistemas de estacionamiento tarifados creados por los
gobiernos autdbnomos descentralizados se destinara un porcentaje de
parqueaderos claramente identificados mediante sefalizacion y color, de
conformidad con el reglamento de la presente Ley.

El porcentaje sefialado en los incisos anteriores no sera inferior al dos por
ciento (2%) del total de parqueos regulares de la edificacion o de la zona
tarifada.

Articulo 59.- Asistencia de animales adiestrados.- Las personas con
discapacidad tienen derecho a ser acompanadas por auxiliares animales
debidamente entrenados y calificados para cubrir sus necesidades. La
permanencia y acompafamiento podra efectuarse en los espacios y
ambientes que permite el acceso a personas.

Ninguna disposicion publica o privada podra impedir la libre circulacion y
el ejercicio de este derecho, a excepcidn de los centros de salud.

Los animales adiestrados deberan ser debidamente certificados por la
autoridad sanitaria competente.

PARAGRAFO 1°
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DE LA ACCESIBILIDAD AL MEDIO FiSICO Y AL TRANSPORTE
PUBLICO Y COMERCIAL

Articulo 60.- Accesibilidad en el transporte.- Las personas con
discapacidad tienen derecho a acceder y utilizar el transporte publico.
Los organismos competentes en transito, transporte terrestre y seguridad
vial en las diferentes circunscripciones territoriales, previo el otorgamiento
de los respectivos permisos de operacion y circulacion, vigilaran,
fiscalizaran y controlaran el cumplimiento obligatorio de las normas de
transporte para personas con discapacidad dictadas por el Instituto
Ecuatoriano de Normalizacién (INEN) y estableceran medidas que
garanticen el acceso de las personas con discapacidad a las unidades de
transporte y aseguren su integridad en la utilizaciéon de las mismas,
sancionando su inobservancia.

Se adoptaran las medidas técnicas necesarias que aseguren la
adaptacion de todas las unidades de los medios de transporte publico y
comercial que sean libres de barreras y obstaculos y medidas.

Articulo 61.- Unidades accesibles.- Los organismos competentes para
conceder permisos de operacidon a organizaciones de taxis, exigiran que
al menos un porcentaje de sus unidades cuenten con las adecuaciones
técnicas necesarias para transportar a personas con discapacidad con
movilidad reducida, en funcion de las necesidades de la respectiva
circunscripcion territorial, de conformidad con el reglamento de esta Ley.

Articulo 62.- Identificacion y permiso de circulaciéon de automotores.-
La autoridad competente en transporte terrestre, transito y seguridad vial
emitira gratuitamente la identificacion a los vehiculos que se utilicen para
la transportacion de las personas con discapacidad y llevara un registro
numerado de las mismas.

La identificacion contendra de manera visible el simbolo internacional de
accesibilidad, la respectiva numeracion de registro, el numero de cédula
o el registro unico de contribuyentes de la persona acreditada y el periodo
de validez.

Estos vehiculos estaran exentos de prohibiciones municipales de
circulacion.

1. OBJETO

Esta norma establece las dimensiones minimas y las caracteristicas de
disefo que deben cumplir las vias de circulacion peatonal, tanto publicas
como privadas en exteriores.

2. REFERENCIAS NORMATIVAS

Los siguientes documentos, en su totalidad o en parte, son referidos en
este documento y son indispensables para su aplicacion. Para referencias
fechadas, solamente aplica la edicion citada. Para referencias sin fecha,
aplica la ultima edicion del documento de referencia (incluyendo cualquier
enmienda).

NTE INEN 2244, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios.
Agarraderas, bordillos y pasamanos
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NTE INEN 2245, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios.
Rampas fijas

NTE INEN 2246, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Cruces
peatonales a nivel y a desnivel

NTE INEN 2496, Tapas para uso en pozos Yy redes subterraneas. Rejillas
de alcantarillado. Requisitos e inspeccién

NTE INEN 2854, Accesibilidad de las personas al medio fisico.
Sefalizacién para personas con discapacidad visual en espacios urbanos
y en edificios con acceso al publico. Senalizacion en pisos y planos apticos
NTE INEN 2855, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Vados y
rebajes de cordon

NTE INEN 2239, Accesibilidad de las personas al medio fisico.
Senalizacion.

. DEFINICIONES

Para efectos de esta norma, se adopta las siguientes definiciones:

3.1 Vias de circulacién peatonal. Recorridos tales como: aceras,
senderos, andenes, cominerias, cruces, y cualquier otro tipo de superficie
de dominio publico que cumplen con ciertas caracteristicas y que estan
destinados al transito de peatones, no aplicables a circulaciones
interiores.

3.2 Aristas. Linea que resulta de la interseccion de dos superficies,
considerada por la parte exterior del angulo que forman.

. REQUISITOS

4.1 Dimensiones
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Para el caso de circulacion simultanea de una silla de ruedas, una persona
con andador, un coche de bebé, un coche liviano de transporte de objetos,
de una persona a pie, el ancho debe ser de 1 500 mm.

Cuando se prevé la circulacion simultanea, en distinto sentido, de dos
sillas de ruedas, dos personas con andador, dos coches de bebé, dos
coches livianos de transporte de objetos o sus combinaciones, el ancho
minimo, sin obstaculos, debe ser de 1 800 mm.

En el caso de que las vias tengan giros, se recomienda que los anchos
minimos sean constantes en toda la trayectoria del recorrido.

Cuando el disefio de la via incorpore giros con quiebre angular, estos
deben disenarse de tal manera que pueda inscribirse en ellos un circulo
de 1 200 mm de diametro.

45°

R0,95

|
|+-0,90—

Se recomienda que las aristas de estos cambios de direccion sean
redondeadas para ofrecer mayor comodidad y seguridad a los usuarios.

Las vias de circulacion peatonal deben estar libres de obstaculos en todo
su ancho minimo y desde el piso hasta un plano paralelo ubicado a una
altura minima de 2 200 mm. Dentro de ese espacio no se pueden colocar
elementos que lo invadan (por ejemplo: luminarias, rétulos, mobiliario,
entre otros).
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Debe anunciarse la presencia de objetos que se encuentren ubicados
fuera del ancho minimo en las siguientes condiciones:

a) entre 800 mm y 2 200 mm de altura,

b) separado mas de 150 mm de un plano lateral.

El indicio de la presencia de los objetos que se encuentran en las
condiciones establecidas, se debe hacer de manera que pueda ser
detectado por intermedio del bastdon largo utilizado por personas con
discapacidad visual y con contraste de colores.

El indicio debe estar constituido por un elemento detectable que cubra
toda la zona de influencia del objeto, delimitada entre dos planos:
- El vertical ubicado entre 100 mm y 800 mm de altura del piso tanto en

exteriores como interiores.
- El horizontal ubicado 1 000 mm antes y después del objeto, tanto en

exteriores como interiores.
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La pendiente longitudinal de las circulaciones sera maxima del 2 %. Para
los casos en que supere dicha pendiente, se debe tener en cuenta lo
indicado en NTE INEN 2245.

El disefio de las vias de circulacion peatonal debe cumplir con una
pendiente transversal maxima del 2 %.

La diferencia del nivel entre la via de circulacion peatonal y la calzada no
debe superar 100 mm de altura.

4.2 Requisitos complementarios

Las vias de circulacién peatonal deben diferenciarse claramente de las
vias de circulacion vehicular, inclusive en aquellos casos de superposicion
vehicular y peatonal, por medio de sefalizacion adecuada. Ver NTE INEN
2239.

Cuando existan tramos continuos de senderos y cominerias con un ancho
menor a 1 800 mm, se incorporaran zonas de descanso separadas entre
45 my 60 m.

Los pavimentos de las vias de circulacidon peatonal deben ser firmes,
antideslizantes y uniformes en toda su superficie. Se debe evitar la
presencia de piezas sueltas, tanto en la constitucion del pavimento como
por falla estructural del mismo, asi como por falta de mantenimiento.

En el caso de que en el piso se tenga previsto colocar rejillas, tapas de
registro, entre otros, deben estar rasantes con el nivel del pavimento, y
cumplir con los requisitos establecidos en NTE INEN 2496, y en el caso
de las rejillas, las dimensiones de los intervalos de los barrotes deben ser
de, maximo, 13 mm uniformemente repartidos.

En todas las esquinas o cruces peatonales donde existan desniveles entre
la via de circulacion y la calzada, estos se deben salvar mediante rampas,
de acuerdo con lo indicado en NTE INEN 2245. Los espacios proximos-
adyacentes a las rampas no deberan ser utilizados para colocacién de
equipamiento como kioscos y casetas, excepto senales de transito y
postes de semaforos.
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Se recomienda colocar franjas tactiles (acanaladas) en el pavimento,
paralelas a las construcciones, con el fin de indicar recorridos de
circulacion a las personas con discapacidad visual.
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11.5.- MODELO DE REPERTORIO.

11.5.1.- “REGENERACION URBANA EL CASCO CENTRICO DE LA CIUDAD
DE LOJA”

1.- INTRODUCCION:

El trabajo de intervencién arquitectonico dentro del proyecto integral de
Regeneracion Urbana en el Casco Céntrico de la Ciudad de Loja, se desarrolla
en base a los resultados obtenidos de las consultoria previas, asi como de la
actualizacion y nueva propuesta en algunos componentes, como son los
estudios de trafico que se circunscriben al tratamiento del espacio publico,
fundamentalmente lo referido a vialidad y peatonal, sus secciones transversales,

elementos de encausamiento, y mobiliario urbano.

El ambito de intervencidn del proyecto de Regeneracion Urbana del Casco
céntrico de la ciudad de Loja, ha buscado lograr una relacion, entre el peaton y
el espacio publico, favorecido la seguridad, movilidad e inclusion social de todos
los ciudadanos, ademas de incorporar mecanismos para mejorar nuestra calidad
de vida, en relacion con el medio ambiente, en vista del alto incremento del
parque automotor, sumado a la concentracidon del equipamiento publico y privado
en el centro de la urbe. Mediante la Reanimacién Urbana, la propuesta busca
disminuir a nivel urbano y social a mediano y largo plazo los problemas antes

mencionados.

2.- ANTECEDENTES:

El trazado urbano de la ciudad de Loja de acuerdo a la clasificacién formal, - que
atane a la constitucion fisica de la ciudad y que, por tanto, engloba aspectos
referentes al disefio urbano-puede incluirse dentro de las ciudades regulares,
que se caracterizan por un trazado de damero. La plaza se situa centrada. Las
manzanas son cuadradas o rectangulares y, en general, se siguen los criterios
tipicos de ciudades coloniales, las que la corona espanola habia hecho suyas y
habia caracterizado mediante las leyes de la Indias documento fundacional de

las ciudades latinoamericanas.
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Las caracteristicas del trazado urbano, expresadas en un documento suscrito
por Juan de Salinas nos permite conocer la incipiente traza de la ciudad de Loja,
dice “La traza de dicha ciudad es muy buena, porque va encuadrada formando
la plaza, la cual salen las calles muy derechas y anchurosas de mas de treinta
pies, las mas largas corren de Norte a Sur, como esta dicho corre el propio valle.
Hizose traza primero, como es costumbre para cualquier pueblo”. Las cuadras
se poblaban en forma de cruz dejando cuatro solares y conformando una
manzana de cien metros de lado. Los solares eran distribuidos entre los
colonizadores, inicialmente existieron unas cincuenta manzanas las calles de la
ciudad estan orientadas hacia los cuatro puntos cardinales lo que determinaba

la situacion de la iglesia orientada liturgicamente a la fachada del poniente de la
plaza mayo.

Para entender el origen y evolucion del trazado urbano de la ciudad, como un

hecho cultural es necesario analizar los elementos ideoldgicos condicionantes
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del trazado y los elementos estructurales del espacio urbano. El ideal colonizador
fue la creacion de la ciudad de los espanoles y los pueblos de indios. Inicialmente
los conquistadores crearon las llamadas reducciones de indios, donde eran
aislados o confinados los naturales del lugar, la parroquia de espafoles
dominaba El Sagrario y alrededor se ubicaron las doctrinas de Indios San
Sebastian, San Pedro y el Valle, iniciando entonces una configuracion espacial

de caracter segregado.

La plaza principal se produce con la supresion de uno de los médulos de la
cuadricula que se construye. Alrededor de esta plaza se estructuran los edificios
mas importantes de caracter civil y religioso: la casa del cabildo, la gobernacion,

la iglesia matriz, que se transforma en iglesia catedral.

La cercania de los solares a la plaza determinaba en cierta medida el nivel social
de los habitantes, por esta razén es que dentro de la plaza se ubica viviendas
particulares. Articulando el resto de la ciudad en un sector intermedio
aparecieron los conventos y monasterios, que son los elementos que realmente
estructuran el espacio colonial incluso la presencia de atrios estructuran una

serie de actividades de la comunidad.

El trazado urbano de Loja, no habia sufrido mayores cambios y practicamente la
ciudad habia crecido muy poco. Dice Arturo Armijos Ayala: ”...al principio no
habian sino cinco calles: la Bolivar, La Sucre, la Bernardo Valdivieso, La Olmedo,
y la Juan José Pefa. Las calles transversales no eran sino siete. No existia la
calle 18 de noviembre, acaso la mas importante actualmente; o sea, la

pequeiisima ciudad no habia sobrepasado los rios que la circundan.

En este mismo periodo que la ciudad apenas se expande con muy pocas
manzanas a las riberas de los rios sin alterar mayormente su configuracion,
como consecuencia de este pequefio desarrollo urbanistico, es en el afno de
1959 que se incorpora de hecho a la urbe la doctrina de Sn Juan del Valle

elevandola a Parroquia urbana.
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El centro historico de Loja permanece casi inalterado hasta la década del 60 a
partir de la cual el uso del hormigébn armado y el hierro entendidos en ese
entonces como sindbnimo de modernidad y con la anuencia y el visto bueno
municipal (segun las ordenanzas de entonces) se empieza un sostenido proceso
de destruccion de los valores patrimoniales, el incremento de uso y la intensidad

del suelo, situacion que se ha mantenido hasta el presente.

3.- DIAGNOSTICO DEL ESTADO ACTUAL.

Una vez analizadas las anteriores consultorias y luego de haber realizado varios
recorridos técnicos en el sitio, de manera general, pudimos determinar que toda
el area que sera revitalizada por el Proyecto de Regeneracion Urbana del Casco
Céntrico de la ciudad de Loja, presenta en su diseio actual, la presencia de
barreras arquitectonicas-obstaculos para el transeunte, ademas de una imagen
urbana deficiente a consecuencia de los cables de alumbrado eléctrico y falta de
jardineria, pisos de baldosas que por so cromatica actual no destacan el paisaje

urbano. En resumen, lo que se ha encontrado en el sitio es:

» Irregularidades en las aceras y vias.

» Las rampas en los cruces impiden la continuidad y autonomia del transito
de los peatones a consecuencia de la irregularidad de las aceras, las
rampas existentes no cumplen con las normas de dimensionamiento y
pendientes, siendo imposible la utilizacion de estas por las personas con
movilidad reducida.

» Falta de franjas de vegetaciéon en todo el centro de la ciudad, las
existentes estan ubicadas en parques, rios y calles como la 24 de Mayo,
que resultan minima en relacion con la cantidad de poblacion y la
reduccion de la huella ecolégica que es muy importante en la actualidad,
no solo se trata de reducir la contaminacién si no de ganar espacios sobre

todo en nuestras ciudades.

4.- DEFINICION DE ALGUNOS TERMINOS.

4.1.- Accesibilidad al medio fisico.
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“Es un bien publico consagrado en términos de derecho ciudadano, a través del
cual, toda persona, sin importar su edad, genero, etnia, condicion fisica, psiquica
y/o sensorial, tiene derecho a interactuar socialmente y a desarrollar sus
aptitudes y potencialidades en las diversas esferas de la actividad cotidiana, y

hacer uso y disfrutar autbnomamente de todos los servicios que proporciona la
comunidad”.

SIMBOLOGHA
! RUTASOECICLOMA  mmmmm
e | V| DRECCION
nooW e W\ ciclom NorTe SR ‘
LA L™ 1'\
\1 il -‘\\cmovusm.oesm -
o H A\
| A
\ v ),
10
\
EENAEY

FOTO 9: Calle José Félix de Valdivieso

LT T
: :" ..‘ |
\ :
"r-'--—----y..-i----n -----
\ A
\1 “ RN, e L

7=y

vl o
|7:u~,s1|m'nv

FOTO 10: Av. Emiliano Ortega 2015
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Cabe sefalar que el proyecto de Regeneraciéon Urbana busca minimizar al

maximo las barreras arquitectonicas mediante el disefo, pero en realidad son

muy diversas las soluciones que aun faltan por implementar, que ya no son

partes de nuestra competencia, pero deberan ser consideradas por otras areas.

Nos referimos a la implementacién de maquetas de ubicacién 3d, letreros braille,

por enumerar algunos.

Eliminacion de Barreras Arquitectonicas.

Dentro de las barreras arquitectonicas o barreras de accesibilidad, destacan de

manera especial, las “barreras fisicas”, son aquellas que impiden o dificultan el

desarrollo de una o varias actividades en los entornos sociales y fisicos.

Las barreras fisicas se dividen en:

Barreras Arquitectonicas en la via publica, edificios publicos o privados,
lugares de trabajo y vivienda. Se refiere a accesos sin contemplar la
construccion de rampas, escaleras, espacios reducidos, aseos Yy
sanitarios no adaptados. Las barreras arquitectonicas impiden el libre
acceso a algunos espacios, entorpecen la circulacion normal por el interior
de un edificio o en aceras con obstaculos, desniveles o pavimentos
deslizables, o la ausencia de senalizacibn para personas con
discapacidades motrices, auditivas o visuales. La solucion a estos
problemas es crear un entorno sin barreras. Esto significa un diseno
especifico que contempla la infraestructura y el equipamiento para el
desarrollo de las diferentes actividades, tanto en espacios publicos como

en los privados.

Barreras Urbanisticas referidas a la estructura y mobiliario urbano,
lugares histéricos, museos, reservas naturales y todo espacio publico o
privado donde por diferentes motivos se entorpezca la accesibilidad, el
movimiento e interaccidn de las personas. Por ejemplo, calles sin
pavimentos especiales ni rampas de acceso, 0 ausencia de barandillas en

escaleras.
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4.2.- El espacio publico.

El uso del suelo urbano se divide en dos sectores caracterizados: espacio
privado y espacio publico, cada uno de ellos esta definido. El privado sujeto a las
reglas del mercado y normas del estado, se destina a la parcelacion con fines
comerciales, en el que estan involucrados la vivienda, el comercio, la industria y
los equipamientos privados con finalidad de lucro. Es un valor de cambio en el

mercado.

El espacio publico, esta destinado a la utilizacion comunitaria, es regulado por el
estado, quien tiene en ultima instancia su propiedad y su valor es de uso social

en el sistema econdmico predominante.

En la estructura urbana el espacio publico permite la construccion de vias que
garanticen la libre circulacion de vehiculos, de areas peatonales y de
equipamiento comunitario de salud, educacion y servicios basicos que demanda
una comunidad. Tradicionalmente, dentro del urbanismo el espacio publico se
ha definido como un remanente porcentual del espacio privado, el mismo que
garantiza que el espacio privado cuente con las areas necesarias para su
accesibilidad, movilizacidon y servicios que no pueden estar dentro del area

privada.

4.2.- Los espacios peatonales.

“En razon de su propia historia tiene unas limitaciones varias que provocan el
conflicto entre los diversos modos de emplazamiento, y este conflicto atenta
directamente contra el principio basico del modelo de ciudad confortable y
atractiva. Se hace precisa la ordenacion de los diversos intereses concurrentes
para propiciar el fin propuesto. Todo ello conduce, necesariamente, a la
definicion de un modelo de movilidad sostenible que, respetado los derechos
ya consolidados, optimice el uso de las vias publicas priorizando y
promocionando el modo de transporte que permita la mayor calidad y eficacia

para favorecer el complejo e interactivo mundo de las relaciones ciudadanas”

Estas estructuras urbanas concentradas, como es el caso de los centros

antiguos, la movilizacién peatonal es un hecho permanente, mas aun cuando la
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ciudad concentra usos y actividades comerciales y de gestidon que se considera

permanente y de alta demanda.

Cuando se pretende el Plan de Peatonizacion de un area determinada ha de
pasar por tres requisitos indispensables, aunque con peso relativo diferente

dentro del esquema general y de una realidad local:

1.- Area a peatonizar de suficiente extension como para albergar en su interior
diversidad de actividades que sean complementarias entre si, de tal manera que

no se generen zonas muertas a determinadas horas.

2.- Posibilidad real de poder atenuar el trafico en su interior sin que ello provoque

el colapso de las vias periféricas.

3.- Poder garantizar el acceso de determinados vehiculos en razon de sus
propios derechos, del servicio publico que prestan o de las necesidades de

suministros de las industrias o comercio existente en el area.

Se ha constatado, que, en estas zonas de circulacion peatonal, es también
donde se concentra el vehiculo especialmente privado, generando congestion.
Ciertas medidas posteriores como definir calles para uso exclusivo de los
peatones, cerrando el trafico vehicular, son alternativas garantizadas en varios
centros antiguos, lo cual no garantizan necesariamente un funcionamiento
optimo en estos espacios sobre toda solucion en el caso de nuestra ciudad la

solucion optima responderia a los siguientes parametros:

» La peatonizacion significa que las distancias que deba caminarse no
deben exceder los 500 metros y lo ideal son los 300 metros.

» Se debe garantizar el abastecimiento de comercios por medio de
vehiculos.

» Se debe de garantizar la evacuacion de basura y otros servicios.

» Requiere un mayor mantenimiento y limpieza.

» Requiere mayores servicios (seguridad, informacion, comunicacion, etc.)
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El proyecto de Regeneracién Urbana del Casco Céntrico de la Ciudad de Loja,
busca cambiar el enfoque tradicional que ha tenido la ciudad contemporanea,
latinoamericana en nuestro caso en la ciudad de Loja, hacia encauzar todas sus
arterias de circulacion en beneficio del vehiculo, yéndose en contra de lo que
resulta beneficioso para el transeunte y por ende para el verdadero protagonista
de la ciudad que es el peatdn. Ademas, se debe considerar la implementacion
de ciclo vias, el proyecto contempla los espacios necesarios en relacion con las

normativas vigentes, pero no realiza el disefio puntual de la ciclo via.

4.3.- Descripcion de las areas a intervencion.

El proyecto de Regeneracién Urbana del Casco Céntrico de la Ciudad de Loja,
en relacion con el componente urbano arquitectonico, se corresponde dentro del
contexto urbanistico como Revitalizacién Urbana, el proyecto ha tomado la
iniciativa de repotenciar el area céntrica de nuestra ciudad, mediante el disefio
arquitectonico, para de ahi, seguir mejorando toda la imagen urbana de la ciudad

con diferentes proyectos.

Con la implementacion de este proyecto e prevé alcanzar tres objetivos bien
claros como son:

e Cambio del pensamiento y actitudes ante la ciudad.

e Mejorar la calidad de vida.

e Mejorar el respeto y apropiacion del espacio publico.
El proyecto en general se divide en dos areas, cada una de ellas tendra un

tratamiento especial, que al sumarse formara un conjunto homogéneo.

El area de primer orden o centro histérico, dada su connotacion simbdlica
tiene un tratamiento especial, al constituirse en el elemento integrador y
coherente de la identidad social e historica de nuestra ciudad se enmarca en el
concepto de espacio publico de representacion vinculado con la memoria
colectiva.
Nivel de intervencion:

- Se eliminaran barreras arquitecténicas que impiden la autonomia

personal y el libre desplazamiento.
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- Se priorizan las necesidades de movilidad de las personas con
discapacidad fisicas y de los peatones sobre el transito vehicular.
Se ha previsto:

Ensanchamiento de veredas.

Peatonizacion de calle 10 de agosto.

Sefales de transito y semaforizacion.

Eliminacion de Estacionamientos.

El area de segundo orden cuyo desarrollo se inicia a partir del siglo XX, es un
area que presenta alguna concepcion moderna del urbanismo, pero ha perdido
identidad, el vehiculo asumié mayor protagonismo frente al desplazamiento
ciudadano. En esa area igualmente se eliminaran barreras arquitectonicas que
impiden la autonomia personal y libre desplazamiento.
Se ha previsto:

- Orejas de estacionamiento.

- Sefales de transito y semaforizacion.

- ldentificacion y control de estacionamientos.

6.- MEMORIA DEL PROYECTO ARQUITECTONICO.

Ante todo, los conceptos y teorias antes expuestos en esta memoria, nos permite
definir claramente que el concepto general de disefio arquitectonico, se basa en
la accesibilidad al medio fisico, con esta concepcidon se presentan algunos
inconvenientes existentes en la actualidad en el area de intervencion y requieren
una solucién no solo de disefo, se requiere la intervencion de otras instancias
participativas, por ejemplo, espacios para estacionar los vehiculos.

Considerando que el area de Primer Orden, se eliminan los espacios de
aparcamiento y se ubicaran areas de exclusivas para este fin alrededor del
centro del area de intervencién. Mientras que en el area de Segundo Orden se
mantiene, ordenan y sistematizan los espacios de estacionamiento. Todo esto
converge indiscutiblemente en el transporte de aquellas personas que no poseen

vehiculo privado y tiene que utilizar el transporte publico.
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Con la intervencion se va a lograr que el peatdn no ha de desplazarse mas de
300 metros a las paradas de buses, con esto se contribuye a mejorar el medio
ambiente y salud de la poblacién, mediante un ejercicio de bajo impacto como

es la caminata, 300 metros equivalen a 3 cuadras aproximadamente.

El transporte privado también circulara con mayor facilidad, con una velocidad
moderada de entre 30.40 KM/h, en el area de primer orden, se evitara que
ingresen masivamente los vehiculos a esta area como pasa en la actualidad,
logrando su distribucion fuera del perimetro del area de intervencién, cambiando
un comportamiento dafino, que en la actualidad esta repercutiendo con una baja

calidad de vida por la emisiéon de CO2 que va en aumento.

6.1.- Intervencion en el area de primer orden.
En esta area se hara la reduccion significativa de las plazas de estacionamientos
de 2184 correspondientes a la primera y segunda area de intervencién en la
actualidad, estas plazas en la primera area de intervencion seran totalmente
suprimidas, exceptuando algunos vados de estacionamientos frente a las
instituciones educativas, que deben ser mantenidas para el estacionamiento de
los buses escolares, segun lo estipula el Ministerio de Educacién, El area de
primer orden comprende un total d 24 manzanas abarcando un area de 31.2
hectareas y esta delimitada por las calles.

- Al norte calle Imbabura.

- Sur calle Lourdes,

- Este calle Olmedo.

- Oeste calle Sucre.
Todo esto conllevo a realizar algunas intervenciones de manera general en el
area de primer orden como son:
Ampliacién de aceras a un promedio de 2.5 m, calzada de pavimento de 3.5 m
promedio, reciclaje de carpeta asfaltica, materiales de veredas y mobiliario.
Incorporacidén de rampas y esquinas deprimidas para mejorar la accesibilidad,

implementacion de ciclo via. Arborizacion.

Se ha inventariado el mobiliario existente para proceder a su reciclaje y

reutilizacion. Al incorporar Mobiliario Urbano dentro de lo que se contempla:
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- Bancos con y sin respaldo de estructura metalica y asientos en madera de

teka, considerando su alta duracion a la intemperie.

- Esquinas Deprimidas en el area de primer orden se implementara esta
tipologia de rampa en vista de la reduccion de las vias de circulacion y ampliacion
de aceras, mejorando la accesibilidad en un 100%, todo este disefio se ha

basado en las especificaciones del INEN y CONADIS del Ecuador.

RAMPA PEATONAL TIPO IV 1

Imagen 12 Fuente: Provecto de Regeneracidn Urbana del Casco

-Bolardos de tipo Cilindrico Elemento de equipamiento del espacio publico que
protege al peatdn al definir, configurar y ordenas las areas de circulaciéon en la

ciudad. Cuando se instalen bolardos en el espacio publico, deberan cumplir entre
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otras con las siguientes condiciones: Debera realizarse a 20 a 40 cm.
Aproximadamente del bordillo en los tramos viales y esquinas, a fin de evitar la

apropiacion de las franjas de circulacion peatonales por parte del vehiculo.

En los casos de cruces peatonales, los bolardos se ubicaran proximos a los
pasos de cebras peatonales. Los bolardos demarcan espacios, indican sentidos
y precisan los accesos vehiculares a edificaciones en areas de actividad multiple
e institucional, su fabricacion en materiales que garanticen la maxima durabilidad
y resistencia a los impactos, para la proteccion y contencion de los vehiculos en

espacios peatonales.

FOTO 13: Bolardo a implementar de dos tipos el
fijo y el mecénico.

- Papeleras urbanas seran de acero inoxidables por su resistencia al uso e
intemperie en los espacios publicos, se colocara dos papeleras continuas, con
los adhesivos identificatorios. Se ha contemplado que para evitar que los
basureros sean obstaculos para los transeuntes estos sean adicionados o
integrados en los baculos de iluminacion. Para su identificacion se ha tomado en
cuenta las normas INEN.
» VERDE. Organicos / reciclables. Origen Biologicos, restos de comida,
cascaras de frutas, hojas, pasto, entre otros.
» NEGRO. Desechos, materiales no aprovechables, anales, toallas
sanitarias, servilletas usadas, papel adhesivo, papel higiénico, envases

plasticos de aceites comestibles, envases con resto de comidas.
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FOTO 14: Basurero 4 compartimentos

- Presas de Arbol Es un elemento de equipamiento del espacio publico que

vela por el correcto y normal crecimiento de un arbol joven y evita su maltrato. El

protector del arbol debe ser fabricado en varios materiales, varilla, platina, tubo,

madera, o algun otro material

que garantice la debida proteccion y

mantenimiento del arbol, evitando que se transformen en basureros.

DETALLE PRESA DE ARBOL U
Tipo 1 sfiiss

RBANO

ALCORCUE HERRD FUNDLO

PERNOS DE UNKN

¢

DETALLE DE FUACION DE LAS
PIEZAS DEL ALCCRQUE

DETALLE DE FIUACION DEL ALCORGUE

PLANTA
FOTO 15: Presa de Arbol y Alcorque para la 10 de Agosto v José Antonio Egulguren.

41



- La lluminacioén partiendo del concepto de luz, las luminarias son todos aquellos
elementos cuya funcién es proporcionar el espacio publico la visibilidad nocturna
adecuada para posibilitar el normal desarrollo de las actividades tanto
peatonales como vehiculares, mejorando las condiciones de seguridad
ciudadana. Sin embargo, la razon de ser de las luminarias en el espacio publico
trasciende los requerimientos técnicos tomandose en elementos potenciales de
disefio definidores, organizadores y enriquecedores de fia estructura y estética
del paisaje urbano. La iluminacion se caracteriza por mantener una unidad, sin
importar la marca de luminarias, que sea flexible, sostenible y energéticamente

eficiente lo ultimo en tecnologia LED.

LUMINARIAS A UBICAR EN EL AREA DE PRIMER ORDEN

LUMINARIA DE UN BRAZO
LUMINARIA PEATONAL //

CALLE 10 DE AGOSTO

JUAN DE SALINAS i x_’
| P —

LUMINARIA PARA EMPOTRAR EN PARED
CALLE LOURDES
———
ELEVACION

FOTO 16: Luminaria primera drea de intervencidn 2015.

- Abrazaderas para colocar pendones En las luminarias ornamentales se debe
adicionar al poste unas abrazaderas fijas que pueden soportar o sostener
elementos alusivos a fechas conmemorativas de la ciudad, canton o provincia,
de tela, papel, mdf, por citar algunas. Esta condicion se debera aplicar en el area

de primer orden, especificamente en las calles.
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FOTO 17: Pendones.

-Pisos el piso que se utilizara en la primera area de intervencion por su duracion
y mantenimiento cera de baldosa en tres tonalidades gris claro y gris oscuro y
rojo. Ademas, se emplearan adoquines que simulen piedra natural en una zona
de tratamiento especial en el centro histérico como es la calle Lourdes que mas

adelante se describira.

BORDILLO

ACERA

LINEA D'FAB

COD. 112 COLORROJO

FOTO 18: Lamina Proyecto de Regeneracién. Médulo de Piso. . £08. N2 COLOR AR ORCIND
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PRS0 2 PARQUE BOLIVAR

PISO 1 PARQUE BOLIVAR

CODIGO

1"
COLOR ROJO

CODIGO

ADOQUIN J0XB0 cm

12
COLOR GRIS

COLOR GRIS
OBSCURO

MODELO PIXELADO

FOTO 19: Piso parque central 2015.
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FOTO 20.: Lamina Proyecto de Regeneracién Urbana, Detalle de piso calle Lourdes.

7.- NORMAS Y BASE LEGAL UTILIZADAS EN EL PROYECTO DE DISENO:
Para lograra que el proyecto verdaderamente responda a las necesidades
planteadas en base a una vision de ciudad sustentable y de accesibilidad al
medio fisico por parte de los ciudadanos, en primera instancia nos referimos a la
constitucion del Ecuador en la seccion sexta — Personas con Discapacidad Art.
47 indica que “El acceso de manera adecuada a todos los bienes y servicios. Se

eliminaran las barreras arquitectdnicas”.
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De ahi se desprende la normativa INEN, en relacion con los derechos de las
personas con discapacidad y el acceso al medio fisico por parte de todos los
ciudadanos. Retomamos los siguientes folletos informativos.

e Accesibilidad de las personas al medio fisico, edificios, rampas fijas.

e Accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad reducida al

medio fisico, espacios de acceso, puertas.

e Accesibilidad de las personas al Medio Fisico, estacionamientos.
En el caso del area de segunda y primera intervencion algunas veredas
forzosamente sobrepasan hasta 25 cm de alto por la pendiente o porque estan
debajo del nivel de piso por lo tanto ahi se aplicaran los vados vehiculares como
a continuacion detalla las imagenes, este caso la rampa no tendra la banda tactil
para que las personas con movilidad reducida no las confundan con las

peatonales.

Se ha tomado en cuenta los lineamientos que da el Consejo de igualdad de
Discapacitados (CONADIS), ademas de las Ordenanzas Municipales y del Plan
de Ordenamiento Urbano de la Ciudad de Loja que esta vigente, que ya
determina qué tipo de intervencion podemos o no realizar en el area de estudio,
en relacién con el correcto desarrollo y crecimiento en este caso del casco

céntrico de la ciudad de Loja.
Todo el disefio del proyecto REGENERACION URBANA DEL CASCO CENTRO
DE LA CIUDAD DE LOJA, estd haciendo referencia a las normas antes

mencionadas y las laminas arquitectonicas son el fiel reflejo de las mismas.

Otras normas y estudios empleados nos han servido de apoyo y sustento en el
diseno de las cuales se hara referencia al final del documento.
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11.5.2.- REGENERACION DE LA AVENIDA 113, CALLE 4 DE NOVIEMBRE
Y VENEZUELA - MANTA,

1. Antecedentes

2, Generalidades

El Gobierno Auténomo Descentralizado del Cantén Manta en su afan de
modernizar y embellecer la urbe, se ha propuesto mejorar el entorno vial, brindar
las facilidades necesarias para que las personas con discapacidad puedan
transitar sin obstaculos y de manera mas segura, incluir elementos para la debida
seguridad de los peatones, implementar las ciclo vias para impulsar el uso de la
bicicleta y asi disminuir el numero de vehiculos en las vias, por tal motivo se
realizé el estudio para la Regeneracion Vial de la Av. 113, Calle 4 de Noviembre
y Calle Venezuela .

3. Ubicacién

Las calles Av. 113, la Calle 4 de noviembre y la Calle Venezuela de la Ciudad de
Manta, motivo del estudio se encuentran en la Provincia de Manabi, enmarcadas
dentro de la siguiente ubicacion geografica:

Coordenadas UTM de ubicacion las calles Av. 113, Calle 4 de Noviembre y
Calle Venezuela de la Ciudad de Manta

NORTE ESTE
9'894.500 531.500
9'892.000 533.500

La Ciudad de Manta esta inscrita en la Carta Topografica IGM: Manta, de escala 1:50.000,

codigo CT-MIII-E4, 3491-I1.
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Manta esta asentada en una espléndida bahia, que le ha dado la caracteristica
de puerto internacional en la costa del Océano Pacifico y es una de las ciudades
mas importante de la provincia de Manabi, no solo por el puerto de aguas
profundas en desarrollo y proceso de expansion, sino por el gran movimiento
comercial y el incremento de sus instalaciones pesqueras.

4. Descripcion del proyecto

La zona del proyecto se encuentra localizada en un sector de la ciudad, el mismo
que se ha ido formando de manera desorganizada en base a asentamientos
progresivos no planificados.

Las areas de suelos que seran intervenidas se afectaran muy poco a las
construcciones privadas, debido a que son calles y avenidas existentes.

Las areas de suelos previstas para su intervencion con disefios de pavimentos
de Hormigon Asfaltico e Hidraulico, esta en funcion de la alternativa de disefo
aprobada por el GAD de Manta.

Las caracteristicas topograficas del area en estudio, corresponden a zonas
planas, onduladas y otras con pocas irregularidades, que nos permiten tener una
buena visibilidad del contorno y facilita las operaciones de circulaciéon vehicular
y peatonal.

En base al listado de calles que el GAD de Manta considero para el estudio, las
obras de regeneracion vial, a considerar en el presente estudio son las
siguientes:

No.

Nombre Ubicacion Longitud

Calle Desde Hasta de la Via

REGENERACION VIAL, INCLUYE MOBILIARIOS URBANISTICOS,
ACERAS ADOQUINADAS Y BORDILLO-CUNETA

1 Av. 113 Av. 109 Intersef:cmn Av. 4 3.172,27

de Noviembre ml

5 Callt.a 4 de Calle 102 Interseccion Av. 3.134,95

Noviembre 113 mi

3 |Venezuela Av. 113 Calle 4 de 124 50 ml
Noviembre a

TOTAL 6.431,72ml
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Plano General de ubicacion de las calles del estudio.

5. Condiciones actuales de las calles.

Las calles en cuanto a sus caracteristicas fisicas, tienen diversos anchos de
calzada, los mismos que varian desde 12,00 metros hasta 18,00 metros (Calle 4
de Noviembre), un alto porcentaje cuenta con bordillos y aceras los que no estan
a nivel de disefo definitivo. Las calzadas de las diferentes calles se encuentran
a nivel de asfalto y hormigdn hidraulico.

Para el analisis de la estructura de las calles y vias se han dividido en grupos:
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Grupo # 1: Av. 113, Calle 4 de Noviembre a - a1

Grupo # 2: Calle Venezuela.

En este sector, debido al paso del tiempo y al trafico vehicular la capa de
rodadura asfaltica se ha fatigado, tiene presencia de fisuramientos longitudinales
y transversales, también se detectan fisuramientos tipo piel de cocodrilo, se
encontré baches y en algunas calles ya reparadas, las aceras y bordillos en mal
estado y en algunos tramos no existen.

Av. 113

Calle 4 de Noviembre
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6. Objetivos del proyecto

El objetivo esencial es realizar los estudios de Ingenieria para la regeneracion
vial de estas calles de la ciudad de Manta, incluye el estudio de los siguientes
componentes técnicos:

4.1. Estudio de trafico

Este estudio inicia con una introduccion de la problematica del proyecto.
Posteriormente, ofrece un diagndstico sobre la condicion actual del uso de
suelos, del sistema de transportes y del estado actual de la red vial del sector de
estudio. El informe presenta los datos de trafico recopilados y los analisis
desarrollados para estimar las proyecciones de trafico del proyecto en la
plataforma del programa AIMSUN donde se incorporan los detalles mas
relevantes (ie., numero de carriles operativos, longitudes de tramos, sistemas de
control, pasos elevados, intercambiadores, etc.) de la red vial urbana de la ciudad
de Manta.

Del analisis, se determinaron y corroboraron las caracteristicas funcionales
necesarias para lograr los mejores indicadores de desempeno del proyecto, y
asi desarrollar el diseno vial. También, se generaron estimaciones de trafico para
uso en el diseno de las estructuras de pavimentos.

A continuacion se describen cada etapa desarrollada en el Estudio de Trafico de
la Ciudad de Manta.

6.1.1 Revision de la literatura

Esta tarea es muy importante para el Consultor, pues de esta manera, se logra
conocer lo que otros Consultores y Autoridades han ideado o visionado acerca
de esta obra y de su entorno. Adicionalmente, permite conocer acerca de los
proyectos existentes y su posible afectacion con la funcionabilidad de esta obra,
también para recabar informacién obtenida de otros estudios relacionados con
el fin de evaluar tendencias histéricas y estimar proyecciones hacia el futuro.

6.1.2 Recoleccién de datos de campo e inventario vial

Esta tarea es fundamental, por un lado, el Consultor hace un levantamiento de
informacion acerca del uso de suelos de la zona de influencia del proyecto, lo
que permitira tener una base actualizada de las condiciones existentes de la
poblacion y de la economia del sector. De igual manera, con el inventario vial,
se levantara la informacioén de las vias y controles existentes de transito que
permitiran analizar los datos con el fin de estimar las posibles tendencias de la
demanda y de los requerimientos futuros.

6.1.3 Conteos de trafico
Los conteos de trafico se realizaron en ubicaciones estratégicas por un periodo

de tiempo suficiente para asegurar datos estadisticamente representativos. Los
conteos son volumétricos y clasificados por tipo de vehiculo y por sentido. Un
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grupo de conteos se realiza durante un periodo de 7 dias, incluyendo los fines
de semana las 24 horas del dia, y cuyo periodo de acumulacion de totales es de
1 hora. En cambio, otro gran grupo de conteos se realizé en un dia durante un
periodo de 24 horas.

La clasificacién de los vehiculos sera como sigue:

e Motos - Tipo A1

e Livianos, agrupados en automévil, camioneta y vehiculos utilitarios 4x4 -
Tipo A2

e Buses, agrupados en busetas o buses medianos y buses grandes - Tipo
B

e Camiones, agrupados en camiones de 2 ejes (Tipo C1), medianos de 3
ejes (Tipo C2), y camiones grandes de 4, 5y 6 ejes (Tipo C3).

Para los conteos de 7 dias, se utilizaron contadores automaticos calibrados a
través de conteos manuales clasificatorios durante el 10% del periodo
programado para el conteo. En cambio, los conteos de 24 horas se realizan todos
manualmente.

Con los conteos de 7 dias, se determinan para cada estacion, los factores
correspondientes a las horas pico, el factor de direccién y el Trafico Promedio
Diario Semanal (TPDS), asi como el Trafico Promedio Diario Anual TPDA -
mediciones que sirven de patron para el resto de los conteos.

6.1.4 Estudio de Origen/Destino

Las encuestas de Origen/Destino de vehiculos se realizaron en varias estaciones
estratégicamente seleccionadas. Las encuestas se realizan en un dia con una
duracion de 10 horas. En la encuesta se identifica la siguiente informacion:

e Origen inicial y el destino final del vehiculo en el viaje objeto de la
encuesta.

e Tipo de vehiculo (conforme el sistema de clasificacion para los conteos
volumétricos)

e Numero de ocupantes

e Propdsito de viaje (para cada tipo devehiculo)

Para efecto de determinar factores de expansion de la muestra, se coligen los
conteos clasificatorios por direccion con intervalos de acumulacion de una hora
con las encuestas de origen-destino. Cada estacion tiene el control de trafico
bajo la responsabilidad de la Autoridad de Transito y se ejecuta con todas las
medidas de seguridad.
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Para su codificacion, se preparé6 un manual de codigos basado en la
microzonificacion caracteristica del sector. Se prepararon los archivos de los
resultados de las encuestas, en formato tipo Matriz.

6.1.5 Estudio de velocidades

Para efectos de determinar la relacién flujo/velocidad, se llevo a cabo la medicidn
de velocidades para distintas clases de vehiculos. Para cada tipo de vehiculo y
para cada tramo, se tomd un tamano de muestra adecuada para cada condicion.

6.1.6 Trafico no motorizado

Se identificaron las zonas o tramos de la via con circulacion no motorizada (ie.,
peatones, ciclistas) donde su volumen es significativo. Este es un elemento de
consideracion en el disefio y en la elaboracién de las recomendaciones
funcionales y operativas del proyecto.

6.1.7 Puntos de conflicto

Por efectos de las consideraciones de seguridad vial, se identificaron las
intersecciones conflictivas. Los usos del suelo con acceso directo a la via que
genera flujos mayores de ingreso/egreso de vehiculos que afectan la operacion
del transito.

6.1.8 Proyecciones de Trafico

Se efectué un analisis de proyecciones de trafico a la luz de contar con
estadisticas verosimiles de 20 anos, se analizaron las estadisticas
proporcionadas del peaje de El Guayabal, ubicado entre la Ciudad de Manta y
Portoviejo, asi como de datos del INEC en torno al crecimiento del PIB, de la
poblacion y del parque automotor, datos de desarrollo demografico e industrial
de la ciudad de Manta y del Puerto de Manta y los factores de crecimiento del
Ministerio de Transporte y Obras Publicas MTOP. Luego se presentan los TPDA
actual y proyectado al periodo de diseno de las principales vias de Manta, que
servirvieron de base para el disefio del pavimento.

4.2. Seguridad vial

El estudio recoge los procedimientos y recomendaciones necesarias en
seguridad y sefalizacién vial utilizados y bajo normas para la ejecucion de la via.
En el presente estudio se ha realizando un diagnéstico integrado considerando
los resultados del estudio de trafico y demarcacion en planta de los sitios
peligrosos; y definicidon de medidas para reducir y prevenir accidentes de transito.

Con el analisis indicado anteriormente, se identificaroin sectores de riesgo e
inseguridad, en los que se disefaron los elementos de seguridad como rétulos
de informacion, prevencién, restriccion, refugios para peatones, pintura y
guardavias. Se puso énfasis a las medidas de proteccion a peatones y transporte
no motorizado en las areas pertinentes.
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Se realiz6 el disefio de la sefalizacion vertical y horizontal del proyecto, conforme
al Manual de Sefalizacidn vigente; se disefaron los tipos de soporte estructural
necesarios.

4.3. Levantamiento topografico y diseno vial

El levantamiento topografico sobre el sector de estudio fue realizado tomando
como referencia las coordenadas N= 9'888.559,979 E= 534.889,507 Z= 101,99
(hito ubicado en el redondel de Colorado) y ejecutando poligonos de cierre con
estacion total para minimizar errores. Luego de montar los datos topograficos
recabados de la zona de estudio sobre la plataforma del CivilCAD, se realizaron
las curvas de nivel y se ejecutaron los demas disefos viales, obteniendo sus
detalles caracteristicos tales como los radios de curvatura, los puntos de
inflexién, las sobre-elevaciones, el perfil longitudinal, las secciones
transversales, entre otros.

4.4. Estudio geotécnico, fuentes de materiales y disefio de los
pavimentos

El estudio geotécnico y de fuentes de materiales se realiz6 en concordancia con
los términos de referencia. Se obtuvieron muestras del suelo a lo largo del
proyecto, y todas fueron ensayadas en laboratorio para obtener sus
caracteristicas basicas (CBR, clasificacion, plasticidad, humedad, etc.), también
se realiz6 ensayos de campo DCPs, en cada pozo a cielo abierto con el propdsito
de comparar el CBR de campo con el de laboratorio, se determinaron las minas
como fuentes de materiales a utilizarse en el proyecto, y con esta informacion,
se llevo a cabo los analisis para el diseio de las estructuras de pavimentos, de
acuerdo a los manuales de diseiio.

Con respecto a la exploracion se suelos, se realizaron varias perforaciones a fin
de determinar las caracteristicas fisico-mecanicas de los suelos donde se
cimentara la estructura de pavimentos.

En el disefio esta contemplado la escarificacion o retiro de la carpeta asfaltica
actual, la cual debera ser llevada a una planta de procesamiento asfaltica para
que sea tratada con su respectivo disefio y mejoramiento granular, la cual se
convertira en una base asfaltica. Es necesario retirar la capa siguiente alrededor
de unos 15 cm, se verificara en que condiciones se encuentra la capa y de ser
necesario el disefio plantea la colocacion de un geotextil NT 2000 y una malla
triaxial para que funcionen como separador de la subrasante y la estructura de
la via, encima del separador se colocara el material de base clase 1, seguida de
la base asfaltica en caliente (preparada en planta), en la rasante se considera en
el disefio 7,5 cm. de carpeta asfaltica.

Para el disefio con pavimento rigido en algunas calles importantes, es similar su
construccion, se estima levantar la losa deteriorada, verificar como se encuentra
la estructura existente, de ser el caso se retirara 10 cm. de material inadecuado,
con la incorporacion del geotextil NT 2000 como separador, una geomalla triaxial
como refuerzo, seguido de una capa de 10 cm. de base clase 1, y la colocacion
de 20 cm. de losa de hormigdn. Se implementaran pafios cuadrados en la via
con pasadores y/o conectores de acero transversal y longitudinal.
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4.5. Renegeracion de areas peatonales y detalles urbanisticos

El estudio recoge los procedimientos y recomendaciones necesarias en términos
regeneracion y paisajistico de una ciudad moderna, asi como su iluminacion
nocturna de la via bajo las normas internacionales de disefio. Con el analisis
indicado, se determino la necesidad de materiales de optima calidad para aceras,
asi como para las paradas de transporte publico y mejorando la circulacion del
peaton de personas con capacidades especiales, todo esto buscando entornos
modernos y restaurados.

Se puso énfasis a las medidas de proteccion especificando el uso paradas
peatonales modertas y seguras, aceras (veredas) anchas, revegetadas con
arboles que dan entorno a la naturaleza, asi como luminarias de instalaciones
eléctricas subterraneas y el uso de postes disefiados para el efecto.

Respecto a detalles urbanisticos, se notifica que se determiné la necesidad de
considerar la incorporacion de varios rubros generados para la arborizacion y de
una vegetacién ornamental que requiere de poco mantenimiento.

Propuesta de regeneracion

Entre los elementos principales para la regeneracion de las areas peatonales
tenemos lo siguiente:

e Adoquinamiento de color en areas de aceras.

e Jardineras en aceras.

e Rampas para discapacitados.

e Areas de espacio publico a ser regenerado.

e Cruces peatonales delimitados.

e Areas verdes.

e Rampas vehiculares con acabado de hormigdn barrido con bordes
pulidos.

e Tapas y rejillas de grafito esferoidal.
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Basureros metalicos de acero inoxidable.

Bancas de hormigdén y madera tratada para exteriores.

Paraderos de bicicletas.

Paraderos de buses.

Postes metalicos.

Luminarias en tubo negro laminado en caliente.

Zonas de estacionamiento vehicular.

Cajas de revisidon para las instalaciones subterraneas eléctricas y de
comunicacion.

Canalizacion de la tuberia subterranea, para el soterramiento de los
cables por parte de las empresas propietarias.

Propuesta de bancas para la regeneracion de las calles y avenidas

TARQUI

ELEVACION LATERAL

Propuesta de paraderos de buses para la regeneracion de las calles y avenidas
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Avenida 4 de Noviembre
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CAPITULO 2

DIAGNOSTICO DE LA INVESTIGACION
12.1 Informacion basica

12.1.1 Aspectos Fisicos

Clima y temperatura

En la zona costanera donde se encuentra ubicado el Canton Manta el clima esta
influenciado por dos corrientes atmosféricas: la corriente de Humboldt, que viene
del Sur, es fria y propicia la disminuciéon de temperatura en el verano y las
lloviznas en la zona seca y semiarida, que permite que se den microclimas como

los de las zonas de Ayampe, Pacoche, Montecristi y las Pinas.

La otra corriente llamada Tropical, viene del Norte y Oeste del Pacifico y produce
el fendbmeno de “El Nifio”, con lluvias y temperaturas altas, que aparece en forma

ciclica y se caracteriza por pluviosidades altas.

Topografia

llustracion # 6: Plano topografico — centro de Manta.
Fuente: Direccion de Planeamiento Urbano GAD Manta.

El relieve de Manta se caracteriza por ser bastante irregular, con presencia de

pequenas colinas y montafias bajas de cuspides planas y redondeadas, otro
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rasgo morfolégico presente son los llamados Tablazos, que son mesetas

costeras planas ubicadas en dos o tres niveles altitudinales.

Las cotas extremas promedio se ubican entre 5 y 60 msnm. La presencia de dos
cauces naturales que atraviesan la ciudad de este a oeste, el Burro y el Manta,

marcan su topografia.
Poblacion.

La poblacién del canton Manta es de 243.514 habitantes segun datos
estadisticos realizados por el INEC en el afio 2014.

Para el siguiente trabajo de investigacion se consider6é la poblacién de la
Centralidad 2 del cantdn, siendo esta de 31.910hab. Cuya densidad poblacional
es de 80.82hab/ha.

Sistema vial.

El analisis de la movilidad vehicular y la infraestructura vial existente, el eje vial
esta formado por las vias rapidas Puerto-Aeropuerto, y la avenida de la Cultura,

que sirven como conexiones intra-urbanas y micro-urbana.

Otro eje vial lo conforman las vias colectoras, como la calle 9,10,11,12 y las

avenidas 1,2,3.

Las vias secundarias conforman el tercer eje vial, siendo estas vias las que
comunican a los diferentes barrios urbanos, existiendo un menor flujo de

vehiculos en comparacion de las vias anteriormente mencionadas.
Barreras Arquitecténicas.

La movilidad peatonal se da mediante aceras, cuyo ancho entre 1,50 a 2,00; en

algunos tramos de las vias las aceras presentan un estado de deterioro.

La circulacion por el sector se torna peligroso dado que existen barreras
arquitectonicas, como comerciantes informales en las aceras, publicidad,

desniveles, provocando que los peatones se vuelquen a transitar por la calzada.
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OCEANO PACIFICO

Ilustracion # 7: Plano urbano de Manta — Ubicacion de Barreras Arquitectdnicas
Investigacion de campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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Conflicto de Movilidad

El transito en esta zona urbana tiene mayores volumenes de trafico vehicular y
peatonal en las horas pico que son las que presentan mas intensidad, entre las
7:30a8:30 a.m.; 13:00 a 14:00 p.m.; 17:00 a 18:00 p.m.

Ademas, la concentracidon de actividades en esta zona genera un mal

funcionamiento y una congestion en la movilidad vehicular y peatonal.

Por ser una ciudad vieja las calles son estrechas lo que origina que las
circulaciones vehiculares con las peatonales se vean conflictivas, al no existir en

algunas calles aceras peatonales.

Ilustracion # 8: Puntos vehiculares conflictivos en el centro de la ciudad de Manta
Investigacion de campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

63




Ilustracion # 9: Barreras Arquitectonicas Avenida 2
Investigacion de campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

Ilustracion # 10: Barreras Arquitectonicas Avenida 2.
Investigacion de campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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Ilustracion # 11: Invasion Aceras Comercio informal Avenida 2.
Investigacion de campo: Egdo. Adil Cedefio Vera

Ilustracion # 12: Invasion Aceras Comercio informal Avenida 2.
Investigacion de campo: Egdo. Adil Cedefio Vera
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Equipamiento

SIMBOLOGIA
ADMINISTRACION ]
SERVICIOS PUBLICOS B
EDIFICIOS FINAMCIEROS B
COOPERATIVAS DE TRANSPORTE
INDUSTRIA
RECREACION b

Ilustracion # 13: Equipamiento Urbano del centro de la ciudad de Manta.
Fuente: Departamento de Planeamiento Urbano GAD Manta.



En la avenida 2 y las areas adyacentes, se destaca por la situacién comercial,

administrativas, social y cultural:
Comercial

e Almacén JAPON

e Créditos Econdmicos
e Fybeca

e Joyerias

e Almacén CREDIMEX
e Almacén JAHER

e ARTEFACTA

e Dulce y Cremoso

e Tiendas de abarrote, librerias, decoraciones
Administrativo

e Banco Comercial de Manabi
e Banco del Pichincha

e Banco del Pacifico

e Produbanco

e Banco DelBank

e Municipio de Manta

e Palacio de Justicia.

e (Camara de Comercio de Manta
Social y Cultural:

e Plazoleta “Azua”
e Parque de la “Madre”
e Museo “Cancebi

e Pasaje José Maria Egas
Infraestructura Basica

El area de estudio cuenta con todos los servicios basicos en la actualidad, tales
como infraestructura sanitaria de alcantarillado y agua potable, servicio eléctrico,

que se da mediante tendido aéreo, ademas de servicio de telefonia e internet.
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Cabe senalar que la infraestructura se encuentra en mal estado puesto que ya
cumplié su vida util, ademas del bajo mantenimiento provisto, otro factor que
presenta es la mala imagen visual que se da, puesto que el servicio eléctrico,

telefénico y de internet al brindarse mediante tendido aéreo.

Los equipamientos tal como el alumbrado publico, y el alcantarillado no se

encuentran en un optimo estado.

Ilustracion # 14: Sistema de Agua Potable. Ilustracion # 15: Sistema de Agua Potable.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera. Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

Ilustracion # 16: Problema Visual.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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12.2.- ANALISIS DE LOS ESPACIOS PUBLICOS Y AREAS DE
CIRCULACION PEATONAL DEL CENTRO DE MANTA, AVENIDA
2, CALLE 9 Y AVENIDA 4.

En el area central del cantén Manta se han venido dando una serie de
implementacion de proyectos de areas de recreacion (parques) de la Madre,
Parque Central y zonas aledanas al GAD de Manta, las Avenida 2, Calle 9 y
Avenida 4, vias que tienen que ver con esta propuesta no han sido regeneradas,
manteniendo hasta el momento todas las dificultades urbanas que mas adelante
se analizan.

v e

Ll
. ,Q‘

llustracion # 17: Area donde se realizara el estudio de circulacién peatonal.
Fuente: Direccién de Planeamiento Urbano GAD Manta.

Sobre esta zona se han realizado una serie de regeneracion, que han dado como
resultado el mejoramiento de la imagen urbana de cdmo estaba anteriormente,
pero no se tomaron en cuenta una serie de normas que mejorarian la circulacion
peatonal de personas con alguna discapacidad fisica, analizamos visualmente
algunos de estos problemas detectados en esta via.
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Analisis visual de la situacién actual:

No se han contemplado la construccion de rampas, las que impiden el libre
acceso a algunos espacios, estos entorpecen la circulacion normal, ademas
existen portales con obstaculos, desniveles o pavimentos deslizables, el poner
en practica normas de disefio y crear un entorno sin barreras. Esto significa un
disefio especifico que contemple la infraestructura y el equipamiento para el
desarrollo de las diferentes actividades, tanto en espacios publicos como en los
privados.

Mediante la normativa vigente del Municipio, INEN, CONADIS, se resuelven los
espacios contemplando diferentes discapacidades, y permitiendo a todos los
usuarios el desplazamiento sin inconveniente, respetando a la persona con
discapacidad fisica adaptandole el medio para poder integrarla al medio social.

Barreras Arquitectonicas:

La no continuidad de los niveles en aceras y portales originan barreras
arquitectonicas para los peatones, que en los ultimos de los casos requeriran
rampas, y también entre ambas.

El tratamiento de pisos es indispensable para la circulacién de personas con
dicacidad visual.

Ilustracion # 18: Barreras Arquitectonicas Avenida 2.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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Barreras Urbanisticas:

Referidas a la estructura y mobiliario urbano, lugares histéricos, museos,
reservas naturales y todo espacio publico o privado donde por diferentes motivos
se entorpezcan la accesibilidad, el movimiento e interaccion de las personas, Por
ejemplo, calles sin pavimento especiales ni rampas de acceso o ausencia de
barandillas en escaleras.

Ilustracién # 19: Barreras Urbanisticas Avenida 4, Calle 9.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

Mobiliario Urbano.

Se ha inventariado mediante fotos el mobiliario urbano existente en todas las
areas Regeneradas y espacios de Recreacion como parques y plazas, existe
una diversidad de Bancos, Basureros, Lamparas de iluminacién, tratamientos de
pisos, paraderos de buses, Bebederos, Senaléticas, sumideros de calzada.

No se observaron hidrantes, Estacionamientos de Bicicletas, bolardos,
Bebederos, Senalética de Informacion Turistica.

Todos estos elementos que permiten que los espacios publicos sean agradables
y que tengan una imagen urbana agradable deben de cumplir con ciertos
requerimientos técnicos y de confort, alta duracidon a la intemperie, materiales
resistentes.
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Ilustracion # 20: Mobiliario Urbano — Senalética Informacion Turistica.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

Ilustracion # 21: Mobiliario Urbano — Tipos de Basureros.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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Ilustracion # 22: Mobiliario Urbano — Estacionamiento de Bicicletas.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

Ilustracion # 23: Mobiliario Urbano — Sefialética vertical transito.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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Ilustracion # 24: Mobiliario Urbano — Bolardos.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

Ilustracion # 25: Mobiliario Urbano — Tratamiento de Pisos.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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Ilustracion # 26: Mobiliario Urbano — Sumideros — Tapa rejillas.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

Ilustracion # 27: Mobiliario Urbano — Luminarias.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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Tratamiento de Pisos.

La movilidad peatonal es el concepto referido al modo de transporte y
desplazamiento en el que el medio principal, que no unico, es no motorizado y
fundamentado en el desplazamiento a pie por una via publica.

Una de las barreras mas importantes para la deambulacion peatonal sea una
alternativa de movilidad urbana natural y eficaz frente a los vehiculos, es la falta
de seguridad, siendo las caidas uno de los accidentes con mayor numero de
incidentes.

El pavimento puede provocar tropiezos y resbalones y es considerado como el
factor que mas participa en la problematica de las caidas, siendo la friccion su
propiedad mas relacionada.

En los proyectos de Regeneracion Urbana es fundamental el escogimiento del
material para revestir las calzadas y pisos, este tiene que ser duradero y de un
mantenimiento facil, tenemos en esta area, adoquines de color que no cumplen
las especificaciones y normas establecidas, no se contempla en tratamiento de
la franja para personas no videntes.

Congestionamiento Vehicular.

En las areas regeneradas no se debe de priorizar al vehiculo, siempre debe de
ser el peatdn, y esto se lo realiza disefiando calzadas anchas, en donde no
dificulten el paso el mobiliario urbano, y no se ponga en peligro al ciudadano.

El ancho de las vias también ayuda a congestionar estas, ademas que se pone
en peligro al peaton, observamos vias de 2 carriles que son sumamente
estrechas.

Se necesita realizar una ingenieria vehicular y esto va de la mano con un estudio
de flujos y tiempos establecidos.

Ilustracion # 28: Congestion Vehicular.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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Ilustracion # 29: Congestion Vehicular.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

Comercio Informal.

En la mayoria de ciudades es un gran problema urbana los comerciantes
informales que se ubican en las areas regeneradas, esto disminuye el area de
circulacion peatonal, originan una imagen urbana degradante, originan
problemas de insalubridad y limpieza, aqui no puede ser la acepcidn, esta calle
esta invadida de comerciales informales, ademas que los locales ubicados en el
sector sacan sus vitrinas y negocio al portal y aceras.

Ilustracion # 30: Comercio Informal.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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Ilustracion # 31: Comercio Informal.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

Ilustracion # 32: Comercio Informal.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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ANEXO 4. INVENTARIO Y ESTADO ACTUAL DEL AREA DE INTERVENCION
Mobilidad Peatonal de la Centralidad Parroquia Urbana de Manta

Avenida 2, Calle 9, Avenida 4.

Elaborado por el tesista: Adil R. cedefio Vera.

CALLE

MOBILIARIO CANTIDAD | ESTADO CONSERVACION IMAGEN
Estacionamiento de bicicletas. 1 REGULAR

Bancas. 19 BUENA

Basurero tipo 1. 6 REGULAR

Basurero tipo 2. 2 BUENO

lluminaria Doble no considera tipo ni 2 REGULAR

modelo o marca..

lluminaria Individual no considera tipo ni 53 REGULAR

modelo o marca.En paredes.
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ANEXO 4. INVENTARIO Y ESTADO ACTUAL DEL AREA DE INTERVENCION
Mobilidad Peatonal de la Centralidad Parroquia Urbana de Manta
Avenida 2, Calle 9, Avenida 4.

Elaborado por el tesista: Adil R. Cedefio Vera.

CALLE

MOBILIARIO CANTIDAD ESTADO CONSERV.
Senaletica calles vertical. 1 REGULAR
Senaletica Informacion Turistica. 1 MALO
Senaletica Unaser.Gad Manta Letreros. 19 BUENO
Tapas de pozo hierro fundido. 16 REGULAR
Bolardos de hierro. 108 REGULAR
Postes de hormigon 5 REGULAR
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ANEXO 4. INVENTARIO Y ESTADO ACTUAL DEL AREA DE INTERVENCION
Mobilidad Peatonal de la Centralidad Parroquia Urbana de Manta

Avenida 2, Calle 9, Avenida 4.

Elaborado por el tesista: Adil R. Cedefio Vera.

CALLE

MOBILIARIO CANTIDAD ESTADO CONSERV. IMAGEN
Postes ECU 911. 1 REGULAR

Hidrantes.

Sumideros de calzada de hierro fundido. 12 BUENA

Senaletica de transito. 7 BUENA

Bolardos de hormigon. 35 REGULAR
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12.3 TABULACION DE LA INFORMACION.

Para poder tener una informacion que determine con veracidad el problema
planteado en el area de estudios se realizaron tres tipos de encuestas:
Poblacién, Personal Técnico del Municipio, Arquitectos del medio, lo que nos
permitioé tener una informacion mas veraz que nos permita tener un diagndstico

del problema detectado.

POBLACION

PREGUNTA # 1. ;Considera usted que es necesaria una intervencion de

regeneracion urbana en el sector central del Canton Manta?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE
Si 84 15%
NO 10 80%
NO SE 5 5%

Tabla 1: Valoracion de la necesidad de realizar una regeneracién urbana en la zona

central de la ciudad de Manta.

Fuente: Investigacién de Campo —Egdo. Adil Cedefio Vera.

LN
= NO
NO SE

Grafico 33: Se requiere una regeneracion en el centro de la ciudad de Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.
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PREGUNTA # 2. ;Considera usted que es conveniente una regeneracion

urbana en este sector, donde el peaton sea el principal protagonista del

espacio?
ESCALA DE VALORACION FRECUENCIA| PORCENTAJE
| 75 15%
NO 18 80%
NO SE 7 5%

Tabla 2: Valoracion de que el peaton sea el principal protagonista de este espacio.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cedefio Vera.

mS|
mNO
m NO SE

Grafico 34: El peatén debe de ser el protagonista principal en el area central

Urbana del Cantén Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.
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PREGUNTA # 3. /Cual cree usted que es el estado de los espacios

publicos en esta parte de la zona urbana del Canton Manta?:

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE
MUY BUENO 5 5%
BUENO 20 10%
REGULAR 45 50%
MALO 30 35%

Tabla 3: Valoracion de los espacios publicos en el area central urbana del Cantén de

Manta

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.

5%
10%

MUY BUENO
BUENO
REGULAR
MALO

Grafico 35: Estado de los espacios publicos en el area central urbana del Cantén de

Manta

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cedefio Vera.
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PREGUNTA # 4. ; Cree usted que el mobiliario urbano de la zona central

del Canton de Manta esta en condiciones aceptable?:

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE
Si 15 15%
NO 80 80%
NO SE 5 5%

Tabla 4: Valoracion del estado del mobiliario urbano de la zona central del Cantén

Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cedefio V.

mS|
= NO
= NO SE

Grafico 36: Valoracion del estado del mobiliario urbano de la zona central del Cantén

Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.
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PREGUNTA # 5. ;Cual es su opinion acerca de la circulacion peatonal y

vehicular en el sector de estudio?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE
TRANSITO NORMAL 10 10%
TRANSITO CONJESTIONADO 50 80%
ZONA INSEGURA PARA
TRANSITAR 30 10%

Tabla 5: Valoracion de la demanda de los espacios publicos del Canton

Manta

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.

10% | 10% ‘

N7

B TRANSITO NORMAL

B TRANSITO CONJESTIONADO

W ZONA INSEGURA PARA
TRANSITAR

Grafico 37: Valoracion de la demanda de los espacios publicos del Canton

Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.

86




PREGUNTA # 6. ;Cree usted que es conveniente que se le de preferencia

a los peatones en el sector central de la ciudad de Manta?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE
Si 72 18%
NO 18 72%
NOSE 10 10%

Tabla 6: Valoracion del cumplimiento de las areas regeneradas en el

Cantén Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.

u Sl
mNO
m NOSE

Gréafico 38: Valoracion del cumplimiento de las areas regeneradas en el

Canton Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cedefio Vera.
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AUTORIDADES MUNICIPALES - PROFESIONALES

PREGUNTA # 1. ;Cree usted que existen las facilidades en el area central

de la ciudad de Manta para que puedan circular peatonalmente las

personas con impedimento fisico?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE

Si 4 60%
NO 16 30%
NOSE 0 10%

Tabla 7: Valoracion de la imagen y articulacion de las areas publicas del
Canton Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cedefio Vera.

u S|
mNO
m NOSE

Grafico 39: Valoracion de la imagen y articulacion de las areas publicas del
Canton Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cedefio Vera.
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PREGUNTA # 2. ; En qué estado cree usted que se encuentran los espacios
publicos en el sector central de la ciudad de Manta?

ESCALA DE VALORACION FRECUENCIA| PORCENTAJE
MUY BUENO 8 20%
BUENO 28 70%
REGULAR 4 10%
MALO 0 0%

Tabla 8: Valoracion del estado de conservacion de los espacios publicos de
la zona urbana del Cantén Manta.
Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.

B MUY BUENO

mBUENO

W REGULAR
MALO

Grafico 40: Valoracion del estado de conservacion de los espacios publicos
de la zona urbana del Cantén Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.
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PREGUNTA # 3. ;/Cree usted que el mobiliario urbano de la zona central del
Cantén de Manta esta en condiciones aceptable?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE

Si 32 80%
NO 4 10%
NOSE 4 10%

Tabla 9: Valoracion del estado del mobiliario urbano del centro urbano del
Cantén Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.

u S|
mNO
W NOSE

Grafico 41: Valoracion del estado del mobiliario urbano del centro urbano
del Cantén Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.
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PREGUNTA# 4. ;En las areas regeneradas se han considerado normativas
en cuanto a la inclusion de personas con discapacidad fisica?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE

Si 28 70%
NO 12 30%
NOSE 0 0%

Tabla 10: Valoracion de la aplicacion de normativas en cuanto a la inclusion
de personas con discapacidad fisica.
Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.

m S|
®mNO
= NOSE

Grafico 42: Valoracién de la aplicacion de normativas en cuanto a la
inclusion de personas con discapacidad fisica.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.
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PREGUNTA # 5. ;Cual es el mayor impedimento para gue el municipio

pueda regenerar otras zonas del centro urbano de la ciudad?

ESCALA DE VALORACION |FRECUENCIA| PORCENTAJE
Econémico. 22 55%
Falta de capacidad de ejecuciéon 10 25%
falta de proyectos 6 15%
Poca iniciativa de las autoridades 2 5%

Tabla 11: Valoracién del impedimento que tiene el municipio de regenerar

zonas centrales del Cantéon Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.

B Econdmico.

M Falta de capacidad de
ejecucion

m falta de proyectos

Poca iniciativa de las
autoridades

Grafico 43: Valoracion del impedimento que tiene el municipio de regenerar

zonas centrales del Canton Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.
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PREGUNTA # 6. ; Cual es el principal problema que se evidencia en la zona

urbana del Cantén Manta?

ESCALA DE
VALORACION FRECUENCIA| PORCENTAJE
Falta de conexion entre plazas 2 4.5%
y parques.
Insuficiencia espacios publicos. 20 50%
Falta de espacios verdes. 10 25%
Problemas de inseguridad. 5 12.5%
Contaminacion ambiental 3 7.5%

Tabla 1: Valoracion del principal problema que se evidencia en el centro
urbano del Canton Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cedeio Vera.

M Falta de conexidén entre
8% 4% plazasy parques

M Insuficiencia espacios
publicos.
H Falta de espacios verdes.

Problemas de inseguridad.

B Contaminacion ambiental

Grafico 44: Valoracion del principal problema que se evidencia en el centro
urbano del Cantén Manta.

Fuente: Investigacion de Campo —Egdo. Adil Cederio Vera.
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12.4.- INTERPRETACION DE RESULTADOS.

Una vez realizada la tabulaciéon de las entrevistas se procede a tomar a
consideracion los resultados de los mismos para realizar el respectivo analisis

de los productos logrados:

1. Los datos obtenidos determina que se necesita una intervencion de
regeneracion urbana en este sector central de la ciudad de Manta, en este sector
se observa una gran afluencia de circulacion vehicular, a lo largo de todo el
recorrido de la Avenida 2, calle 9 y avenida 4, se observa la falta de aceras para
la circulacién peatonal, y ademas la no existencia de tratamiento de piso para

peatones con alguna deficiencia fisica.

2. En el sector se da un alto flujo de trafico vehicular, dado que es una zona
donde se concentran varias actividades, tanto comerciales, bancarias,
administrativas, sociales y culturales, dando como resultado el
congestionamiento vehicular en la avenida 2 y sus vias aledafias. Tornandose
de este modo una circulacion vehicular y peatonal torpe y pidiendo causar

accidentes.

3. La circulacion vehicular se llega a transformar en una congestion vehicular
dado que es una zona comercial y financiera muy concurrida. La circulacion
peatonal se torna insegura, por la existencia de aceras estrechas o por la no
existencia, la presencia de barreras arquitecténicas, comerciantes informales
que ubican sus negocios en las aceras y soportales, entorpeciendo asi el transito

peatonal, asi como la diferencia de niveles en los soportales.

4. En lo que se refiere a los espacios publicos que se encuentran en este sector,
encontramos el parque de la Madre, la plazoleta Azua, parque de la EPAM, como
espacios publicos y culturales, pero se presentan de manera desintegrada. Estas
cuentan con zonas verdes, pero se ven degradados por falta de un
mantenimiento constante, si observamos estos espacios publicos albergan gran

cantidad de ciudadanos desarrollando momentos de ocio.

5. La circulacién peatonal se ve limitada en el sector dado que la circulacién

vehicular prima sobre la peatonal, las estrechas aceras y la no presencia en

94



algunos sectores de estas ponen en peligro al peatdn, ademas la no existencia
de tratamientos de pisos para la normal circulacion de personas con algun
problema fisico, ademas de la invasion de los comercios formales e informales
con vitrinas y comercio de los portales, lo que congestiona aun mas la falta de

espacios para la circulacion de los peatones.

Por tal motivo se debe de priorizar al peaton, reordenando el transito vehicular,
facilitando a los peatones que transiten de manera libre mediante calles
peatonales y amplias aceras, lo cual no solo ordenara la circulacién en esta zona
de la ciudad, sino que mejorara la imagen urbana, la calidad de vida y del

ambiente.

6. La zona se ve marcada por una contaminacion constante dado que es un area
de mucha congestion vehicular, provocando de este modo una contaminacion
mediante smog, ademas de la contaminacion visual a través de todo el desorden
de una pésima imagen visual deprimente, también se presentan desechos de
basura en las vias, aceras y portales, ademas de la contaminacién auditiva y

visual.

7. La gran mayoria de los encuestados afirma que construir una ciudad no es
responsabilidad de un solo ciudadano, y coinciden estar de acuerdo que los
problemas detectados en el centro de la ciudad implican una corresponsabilidad
de todos los habitantes de la ciudad, y hacen un llamado a la voluntad colectiva

de los mismos.

8. En el sector se aprecian varias tipologias, puesto que es un area céntrica de

la ciudad, como comercial, financiera, residencial, administrativa.

El equipamiento urbano representada por una tipologia comercial podemos
encontrar varios negocios como; almacenes, joyerias, bancos, tiendas, librerias

y demas negocios.

9. El equipamiento urbano se encuentra en deplorables condiciones, las bancas
estan destruidas, no existe una iluminacion artificial suficiente, la sefalizacion es

insuficiente, no existes botaderos de basura.
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10. Se evidencia que es estas arterias viales centrales son vias donde se
aglomeran muchas actividades tanto comerciales como financieras, ademas de
ser el lugar donde se encuentran varias instituciones de caracter publico, por tal
motivo es un area donde la concurrencia de vehiculos y personas es muy

recurrente.

12.5.- PRONOSTICO.

Dado quelaciudad deManta potencia su crecimiento principalmente y
enfocado al ambito del turismo, comercial y cultural. Se deben reformar varios

aspectos de la ciudad, tales como lo urbanistico, lo politico, social y ambiental.

Los planes y reformas y los proyectos que contribuyan la transformacion de la
ciudad, deberan enfocarse en la renovacion  del centro de la urbe, ya que es
alli donde convergen varias actividades cotidianas de la ciudadania, teniendo

como prioridad la apropiacion y el uso de los espacios publicos.

Con la propuesta que dara paso a la revitalizacion del espacio urbano en el
area de estudio. Se podra generar un impacto positivo en la ciudad y para la
calidad de vida de sus habitantes, mejorando |a oferta turistica de la ciudad a
escala nacional e internacional, atrayendo asi visitantes de distintos lugares

del pais, como también a nivel global.

La dotacion de nuevas normas para la implementacion de nuevas areas en lo
que se refiere ala utilizacion del peaton para poder tener  una mejor
infraestructura urbana sin barreras arquitectonicas, asi como la dotacion de
mobiliario urbano modernos, durablesy estéticamente mejor para que la

imagen urbana del sector mejore.

12.6.- COMPROBACION DE LA IDEA PLANTEADA.
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COMPROBACION DE HIPOTESIS Y OBJETIVOS

EGRESADO ADIL R. CEDENO VERA.
TEMA: MOBILIDAD PEATONAL DE LA CENTRALIDAD PARROQUIA URBANA DE MANTA AVENIDA 2 — CALLE 9 Y AVENIDA 4.
Contenidos Observacion directa Entrevista a Encuesta
Autoridad
¢Los espacios
publicos con que cuenta el
Cantén Manta se
relacionan con los aspectos
OBJETIVO  GENERAL: Espacios publicos: urbanos?
Diagnosticar de la no : gz:;g::d
consideracion de normas y * Localizacion ¢Los espacios ;| o5 espacios publicos con que cuenta el Canton permiten la
¢ Contenidos tematicos.

lineamientos de disefio para publicos con que cuenta el articulacién e integracion de los barrios?

Lineamientos

los espacios publicos arquitecténicos Cantoén cumplen la e Si
e No
referentes a la movilizacion .
3 Caracteristicas de la demanda: demanda en cuanto a las
peatonal del area urbana del e Lossegmentos de edad  caracteristicas y
Cant6n Manta avenida 2, calle e Elinterés recreativo preferencias sociales de la

e Dimension sociocultural

7'y avenida 4. de las comunidades

ciudadania?

¢Cuales son las
principales caracteristicas
del espacio publico que

existe en el Canton?

OBJETIVO ESPECIFICO 1: . .. Espacio publico formal ¢ Existen espacios publicos ¢ Existen espacios publicos que promueven el desarrollo de
- Planificacion L . .

Fundamentar de forma teérica territorial Espacio publico informal que promueven el actividades complementarias en el Canton?

y pertinente sobre |Ia P P desarrollo de actividades e Si
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distribucion adecuada de los
espacios publicos que
sustente el estudio y
diagnostico del presente
proyecto.

OBJETIVO ESPECIFICO 2:
Determinar el nivel de
deterioro y necesidades
insatisfechas, sobre los
espacios publicos que tiene la
poblaciéon del Cantén Manta,
para aportar con lineamientos
arquitectonicos.

OBJETIVO ESPECIFICO 3:
Caracterizar la situacion actual
del Canton Manta con relacion
a las necesidades de los
espacios publicos y
normativas de las ciudades
pequenas.

Espacio publico
formal e informal
Fundamentos
para una
definicion de
Espacio Publico

Modos de transporte:

e Peatonal
e Ciclistico
. . e Vehicular
consideracio

nes  generales Calidad de vida:

sobre la calidad de Seguridad

Accesibilidad
Confort
Veredas
Paraderos

vida urbana

e Paisaje urbano

e Vias
Imagen urbana

Circulacion peatonal

complementarias en el
Cantén?

¢(En la calle peatonal el
espacio urbano destinado
exclusivamente a
circulacion es el adecuado
en relacion al indice
poblacional del Cantén?

iCual es el nivel de
degradacion del paisaje
urbano y su influencia en la
calidad de vida de los
habitantes del Canton
Manta?

e No
¢ Qué tipo de espacios publicos existen en el Cantéon Manta?
e Plaza
e Parque
e Calle
e Espacios publicos cerrados (iglesia, teatro, centros

recreativos, centros comerciales)
e Espacios informales (pasillos, esquinas, calles,
estacionamientos)

¢En la calle peatonal el espacio urbano destinado
exclusivamente a circulacion es el adecuado en relacion al
indice poblacional del Canton?

e Si

e No

¢ Los espacios publicos que existen en el canton Manta

presentan seguridad, accesibilidad y confort a la ciudadania?

e Si
e No

Seiale de las siguientes opciones el tipo de material de
las vias del sector.

e Asfaltada

e Hormigdn

e Lastre

e Adoquinada
e Natural

El estado de las vias del Cantén Manta es
e Bueno
e Malo

Las vias cuentan con seialética

e Si
e No
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OBJETIVO ESPECIFICO 4:
Disefiar una alternativa de
solucién, que cumpla con los
requerimientos colectivos y
funcionales, para satisfacer
las necesidades de
esparcimiento integral en el
Canton Manta.

La
representacion
social en el
espacio fisico

urbano.

Espacios abiertos,
cubiertos o cerrados.
Estructura formal: lineal,
nuclear, axial, polinuclear

Elementos de disefo:
pavimentos, mobiliario,
iluminaciones, paisajismo

¢A su criterio profesional
cual seria el tipo de espacio
publico que necesita en
Canton para cumplir con la
demanda y satisfacciéon de
los ciudadanos?

Existe un area adecuada para la circulaciéon peatonal
e Si
e No

Del siguiente listado senale que tipo de equipamiento
urbano cree necesario para el canton.

e Estacionamientos

e Ciclovia

e Areas de recreacion

e Espacios publicos
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CAPITULO 3

PROPUESTA.
13.1.- ANALISIS DEL SISTEMA ARQUITECTONICO-URBANO.

13.1.1.- Aspectos Funcionales:

Dentro de la propuesta de recolectar la informacién de lo que esta en la realidad
en los distintos proyectos realizados en el centro de la ciudad de Manta, nos
permite realizar una propuesta de regeneracion urbana para ser tomada en
cuenta en proyectos a futuro que se den, es importante que se tome en cuenta
todas las normas que se han creado para el tratamiento de estos espacios, mas
aun cuando se ha constatado lo no aplicacion de estos como son Ordenanzas,
CONADIS, INEN.

Se tienen referencias de los multiples proyectos de Regeneracion Urbana que
ha realizado el GAD Manta como son, Calle 13, Avenida 25, Avenida 15, via a
Barbasquillo, avenida Flavio Reyes y el proyecto que se tom6 como Repertorio,
el Par vial de las Avenida 113 y la 4 de Noviembre, cabe indicar que en estos
proyectos realizados por la UNIDAD DE GERENCIAMIENTO DE PROYECTOS
presidida por el Ing. Miguel Cevallos Chavez, asi mismo se tiene conocimiento
de lo que esta haciendo Portoviejo en cuanto a Regeneracion Urbana se refiere
como son:

> Regeneracion de 11 Manzanas del centro histérico de Portoviejo,
contempla las calles Chile, Rocafuerte, Sucre, Colon y Quiroga, por un
valor de 11.6 millones, en donde se pretende construir una ciudad
incluyente para el real disfrute de las personas.

El Parque las Vegas.

Parque la Rotonda.

Parque las vegas.

Proyecto Urbanistico Villa nueva — Ex Aeropuerto.

YV VY

Todos estos proyectos se tienen pensado que la prioridad principal es el Peaton.

DESCRIPCION DE CADA TRAMO A INTERVENIR:

- AVENIDA 4 — TRAMO DE LA EAPAM AL MUNICIPIO DEL CANTON
MANTA.

- CALLE 9 - TRAMO DEL MUNICIO DEL CANTON MANTA Y LA CASA
JUDICIAL.

- AVENIDA 2 - TRAMO DE CANCEBI A FIBECA.
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Ilustracion # 45: Cortes de tramos actuales y de la propuesta.

Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

AVENIDA 4
N TRAMO ESTADO ACTUAL(dim.promedio) | PROPUESTA(dim.promedio) IMAGEN
ACERA N. | SOPORTA.| ACERA S. | ACERAN. |SOPORTAL| ACERA S.

1 Frente a la EAPAM. 2.37 2.06 1.50 3.50 2,06 5.00 "

2  |Frente al GAD Manta. 1.40 2.06 2.00 3.00 2,06 4.70

3

4

a3 CORTE REAL-AV. 4-TRAMO 1

Descripcion: il
Se ensancha y mantiene ancho de veredas y se implementan orejas de estacionamiento segun sea el caso.
Soterramiento de cables de alumbrado y telefonia.
Colocacion de pisos de baldosa antideslizante formato 30x30 cm. Y Piso de gres con hormigon impreso formato ,
antideslizante de 30x30 cm. h
Bordillos. —
Rampas de acceesibilidad en las interseccion
Sefalizacion horizontal pasos de cebras. o . e . . e

Calzada pavimentada.

NOTA: Referirse a los planos del disefio arquiectonico.

{73  CORTEPROPUETA-AV.s-TRANO 1

b
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Ilustracion # 46: Corte de tramos actuales y de la propuestal.

Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

CALLE 9
N TRAMO ESTADO ACTUAL(dim.promedio) | PROPUESTA(dim.promedio) IMAGEN
ACERA N. [SOPORTAL| ACERA S. | ACERA N. |SOPORTAL| ACERA S.
1 |Frente al GAD Manta. 1.20 2.06 2.50 3.00 2,06 3.50
MUNICIPIO

2

3

4

Descripcion: @ co-:: REAL-AV. .m..o 2

Se ensancha y mantiene ancho de veredas y se implementan orejas de estacionamiento segun sea el caso.

Soterramiento de cables de alumbrado y telefonia.

Colocacion de pisos de baldosa antideslizante formato 30x30 cm. Y Piso de gres con hormigon impreso formato

antideslizante de 30x30 cm.

Bordillos.

Rampas de acceesibilidad en las interseccion

Senalizacion horizontal pasos de cebras.

200 |

MUNICIFIC

Calzada pavimentada.

NOTA: Referirse a los planos del disefio arquiectonico.

#5,  CORTE PROPUESTA-AV. 4-TRAMO 2

v ESCALA 1:100
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Ilustracion # 47: Corte de tramos actuales y de la propuesta..

Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

AVENIDA 2
N TRAMO ESTADO ACTUAL (dim.promedio) | PROPUESTA(dim.promedio) IMAGEN
ACERA N. |[SOPORTAL| ACERA S. | ACERAN. |[SOPORTAL| ACERA S.
1 Frente al museo Cancebi. 1.80 2.55 1.20 2.70 2.55 2.70
MUNICIFIO
2  |Frente al museo FIBECA. 1.80 2.55 0.00 2.70 2.55 2.20
3 |Frente al Banco del Pichincha. 3.60 2.10 0.80 3.60 2.10 3.00
4 |Frente a DELBANK. 3.60 5.08 0.00 3.00 2.10 5.08
Descripcion: @ —
Se ensancha y mantiene ancho de veredas y se implementan orejas de estacionamiento segun sea el caso.
Soterramiento de cables de alumbrado y telefonia.
Colocacion de pisos de baldosa antideslizante formato 30x30 cm. Y Piso de gres con hormigon impreso formato MONICIFIO
antideslizante de 30x30 cm.
Bordillos.
Rampas de acceesibilidad en las interseccion H
Sefializacion horizontal pasos de cebras.
Calzada pavimentada.
NOTA: Referirse a los planos del disefio arquiectonico. @ —_—
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AVENIDA 2 - TRAMO DE FIBECA A EDIFICIO BANCO DEL
PICHINCHA.
AVENIDA 2 - TRAMO DEL BANCO DEL PICHINCHA AL FARO.

Se ensancharan los anchos de las veredas tal como lo indican los cortes
y planos de este sector, y se elimina el paradero de buses existente, ya
que el terminal terrestre pronto sera reubicado, en ambos lados en la
actualidad el ancho de la vereda es minimo, lo que no permite que exista
un area para el desplazamiento de los peatones, en este caso se le da
prioridad al peaton.

Se procedera a disenar el soterramiento de todos los cables de
telecomunicaciones y eléctricos.

Rede de agua potable, alcantarillado y seguridad vial.

Rampas para la movilidad segura en esta zona urbana, asi como la
proteccidn a los usuarios vulnerables.

Colocacion de pisos de baldosa antideslizante y piso de gres con
hormigén impreso formato antideslizante, de acuerdo a las normas
establecidos para estos espacios.

Rampas de accesibilidad en las intersecciones.

Senalizaciéon horizontal, pasos cebras.

Calzada pavimentada.

lluminacién artificial tanto para la via como para el area de peatones.

Colocacion del Mobiliario urbano de acuerdo a su necesidad y area de
influencia, asi como hidrantes contra incendio.

Al priorizar al peatdn existen vias demasiadas angostas como la del
Banco del Pichincha, aqui se retiran los parqueos de taxis para ensanchar
esa acera, asi mismo se coloca acera donde no exista como en la zona
frente a Delbank, asi como frente a Casa Comercial Chan.

No existen hidrantes contra incendio, estos se colocaron de acuerdo al
disefo sugerido asesorado por el cuerpo de bomberos de la ciudad.

Por encontrase el area de estudio en todo el centro bancario y comercial
de la ciudad, esto permite el poder descongestionar la parte vehicular con
la peatonal, el sector es bastante concurrido por personas de la tercera
edad, lo cual nos exige que tomemos muy encuentra todas las normas de
disefio.
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Ilustracion # 48: Avenida 4 — Tramo 1.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

Ilustracion # 49: Calle 9 — Tramo 11.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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Ilustracion # 50: Avenida 4 — Tramo 2..
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

Ilustracion # 51: Avenida 2 — Tramo 1.1.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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Ilustracion # 52: Avenida 2 — Tramo 2..
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

Ilustracion # 53: Avenida 2 tramo 3.1.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.
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Ilustracion # 54: Avenida 2 — Tramo 4.
Investigacion de Campo: Egdo. Adil Cedefio Vera.

13.1.2.- Aspectos Formales:

En el aspecto formal se integraran los espacios publicos ya existentes haciendo
de la calle peatonal un elemento que sirva para la unificacion de este sector,
utilizando elementos que sean representativos de la ciudad utilizandolos en el
disefio, como monumentos rescatando su historia y cultura.

Los mobiliarios y el equipamiento se elaboraran siguiendo parametros que
permitan crear espacios flexibles, asi como agradables y accesibles para los
usuarios.

13.1.2.- Aspectos Técnicos:

Se utilizaran materiales comunes en el mercado local, tales como adoquines
para los acabados de pisos, adecuaciones del sistema de alcantarillado y
alumbrado publico, y el mobiliario urbano que se elaborara sera de acuerdo a las
tendencias y funcionamiento de los que estén dados por los criterios en el disefo.

Se podran reutilizar ciertos mobiliarios que se encuentran colocados en el sector,
dependiendo su estado de deterioro, se ubicaran luminarias priorizando las
areas peatonales.
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Se implementaran la ubicacion de bolardos para asegurar recorridos y zonas
entre el peatdn y los vehiculos y por abastecimiento de los locales comerciales.

13.1.3.- Aspectos ambientales:

Es imperioso la disminucién o reduccion de la contaminacion producida por los
vehiculos, esto sera a medida que se reduzca las vias y se priorice al peatdn,
esto mejorara significativamente la imagen urbana del sector, asi como la calidad
de este y de la vida de los ciudadanos.

13.1.4. CRITERIOS DE DISENO
Relacionados con la funcion

e Las areas de recreacion deberan garantizar espacios suficientes para
los usuarios, de acuerdo a su grado de edad.

e Las caracteristicas topograficas del terreno deberan ser aprovechadas
en la organizacion de las actividades recreativas

e Eldisefio no debe provocar interferencias entre los usos y actividades.

e Deben existir circulaciones y accesos con todas las facilidades para
las personas con discapacidad fisica.

e Dotar a los espacios esparcimientos con elementos que permitan al
usuario realizar sus actividades en un continuo intercambio con el
medio.

Relacionados con el confort.

e Las areas recreativas deberan disefiarse con mobiliario urbano requerido
de acuerdo a las normativas.

e Se debe tener la suficiente iluminacidn que permite el uso nocturno con
seguridad, proteccioén y control.

e Lailuminacion no debera entrar en conflicto con la arborizacion.

e Crear pantallas de proteccidén al viento con arborizaciéon de diferentes
alturas.

Relacionados con la técnica.

e Modificar al minimo las condiciones fisicas y topograficas del medio

e Aprovechar racionalmente las pendientes para la integracion de caminos,
sitios de estar y lugares de recreacion.

e Utilizar los materiales mas recomendables de acuerdo a la actividad a
desarrollar.

e Se deberaimplementar los sistemas adecuados para el riego de las zonas
verdes, desalojo y drenaje de las aguas lluvias.
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Relacionados con la forma.

e Aprovechar la topografia para generar panoramas vistos sobre el paisaje
natural o urbano.

e Crear variaciones de relieve para jerarquizar las zonas y romper la
monotonia.

e Atrticular la expresién formal, textura y color para lograr zonificaciones
visuales y caracterizar los diferentes ambientes.

Relacionados con la localizacién

e Los terrenos deberan garantizar 6ptima seguridad del acceso peatonal
para el cual se evitara el contacto con las vias de gran circulacion del
lugar.

13.1.4.1.-DISENO DE LA VIA.

La via es un espacio publico de relevancia, de circulacion vehicular, en toda
nuestra area de intervencion su concepcion es importante ya que se debe
complementar con los proyectos que se van a desarrollar en la propuesta y
relacionarlas con sus colindantes las aceras y portales, la situacion actual de la
mismas es que poseen continuidad regular tanto la calle Horario Hidrovo
Velasquez , como las demas vias que se intersectan por lo que fue fundamental
regularizar linealmente algunas la calles principales , de manera que permitan
poseer una mejor vision, resaltar la importancia funcional del recorrido del
transeunte y tener mas ordenamiento en el plano urbano de los elementos
circundantes de la misma.

Las calles poseen una dimensién en 10 a 14 metros libres, de manera que a
través de ella puedan circular dos vehiculos comodamente, en ambos sentidos,
como factor condicionante del disefio.

13.1.4.2.- TRATAMIENTO EN ACERAS.

El espacio publico mas significativo de la ciudad de Manta son las aceras, por
ser una zona de comun uso para los usuarios. Los paseos peatonales tienen un
papel muy complejo, ya que protegen al peaton del efecto inhibidor del trafico
vehicular. El ancho adecuado para el trafico peatonal, ha sido concebido de
acuerdo a la demanda exigida en cada sector, de este modo las aceras en las
zonas de desarrollo comercial, administrativo son mas anchas que en la zona
residencial.
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Las dimensiones de las aceras no son iguales pues sus medidas varian
independientemente de cada cuadra. Las proyecciones de los soportales se
reflejan en el tratamiento de piso de las aceras sirviendo como un delimitante
entre area de circulacion y el area de soportal.

13.1.4.3.- TRATAMIENTO DE PISO EN ACERAS.

El tratamiento de piso utilizado en las aceras se disend en base a un patrén
organico que predomina en el disefio general de los proyectos, a esto sumamos
la sensacién movimiento y ritmo que proyecta este disefio ya que su forma
ornamental induce al usuario a seguir el recorrido de manera mas confortable.

Tratamiento de piso empleado

Para la conformacion de las aceras el sistema constructivo es el tradicional,
empleando para su elaboracién, bordillos de hormigdn simple y recubrimientos
con adoquin. Las aceras van a poseer una pendiente del 2% hacia la calzada
para facilitar la evacuacion de las aguas lluvias.

13.1.4.4.- CRITERIOS SOBRE EL MOBILIARIO:

Los mobiliarios urbanos han sido disefiados de manera que se integren al paisaje
urbano y sean comprensibles para el ciudadano, el objeto cumple con la funcién
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de uso, la tipologia de los mobiliarios se identifica con la ya utilizada en otros
proyectos ya existentes en la ciudad.

BANCAS

El material empleado en ellas es de acero pulido pintado, en si todos los
mobiliarios utilizados a lo largo de la via tienen unidad entre ellos.

Primero realizamos la
excavacion de 35 cm.
desde el terreno
natural y armamos el
pequeio muieco de
64 cm. de alto por 20
cm. de ancho,
longitudinalmente con
4 varillas de 10 mm. y
estribos de 8 mm. cada
15 cmts. Luego de esto
lo fundimos monoliticamente con dos soportes de acero galvanizado y sobre
estos asentamos un marco de acero conformado por perfiles de acero tipo L de
40x40x3mm en los cuales se sostienen 4 tirantes de acero de 8cms por 1.00 m.
Por medio de pernos de acero monel de 20mm.

BOLARDOS

Estos elementos urbanos son de acero galvanizado con un

- diametro de 5" y 60 cmts de alto ensamblados en el sitio por
medio de pernos de acero monel de 3 1/2” a una platina metalica
galvanizada pintada de 8 mm de espesor. Su estructura es
soldada y en la parte interior posee una lampara reflectora
protegida por un material acrilico.

RECIPIENTES DE BASURA

Este mobiliario urbano esta formado por dos
pilares de acero galvanizado de 5” de diametro
por 1.10 m. de alto, del cual se sueldan dos
laminas en forma de aros concéntricos con una
canasta de aluminio.

En la parte inferior del recipiente encontramos
una trampa de grasa la misma que recogera los
liquidos que pudieran emanar la basura.

Estos elementos son de acero galvanizado con
un didmetro de 5” y 50 cm de alto ensamblados
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en el sitio por medio de pernos de acero monel de 2 1/2” a una platina metalica
galvanizada de 3 mm de espesor.

LUMINARIAS

Los postes para la iluminacion de las aceras y calzadas trabajan monoliticamente
en un solo médulo.

Para la instalacion de dichos elementos se ha utilizado el método tradicional;
explicado en el siguiente contenido

Primeramente, se coloca un basamento de
hormigén armado que funciona a manera de
anclaje para el fuste, tomando en cuenta que
las dimensiones de esta infraestructura
compensen la carga de la luminaria. A
través de él se colocara un ducto para el
cableado necesario de la lampara.

La estructura de la luminaria es de acero

1\ galvanizado, la misma que ha sido trabajada
B por varias piezas soldadas, en este poste se
\) encuentran dos lamparas las mismas que

‘ son sostenidas por medio de un brazo rigido

del que cuelgan dos tensores de varilla lisa
de 20mm. Desde donde encontramos suspendidos los faroles.

Las lamparas son de acero galvanizado con un diametro en su parte inferior de
20 mm, en su intermedia de 15 mm y en la superior de 10 mm de acuerdo al tipo
de luminaria. Bajo el nivel de la acera se fundira un mojon de hormigébn armado
de 80 x 80 x 80 cmts con un armado longitudinal de 4 varillas de 14 mm y estribos
de 10 mm cada 15 cmts. que serviran de anclaje a la luminaria.

Las lamparas empleadas son de 250 w. 240 v. 60 HZ VSAP 205 W, Horizontal
cerrado, cuerpo y capo de aluminio inyectado, con articulacién de capo sobre
cuerpo y muelle de acero inoxidable. Protector de vidrio de seguridad liso poli
curvo.
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13.1.4.5.- VARIABLES DE DISENO

SISTEMAS CRITERIOS DE DISENO

MOVILIDAD URBANA

Priorizar la circulacién peatonal en
los espacios publicos (aceras,
plazas, mirador,
estacionamientos)

Evitar barreras arquitectdnicas

® Establecer lineamientos que
demarquen las zonas de
circulacion.

e Realizar las caracteristicas

, tipoldgicas. eliminacion de
PERSEPCION VISUAL contaminacién visual

® trabajo mediante colores
texturas, etc.

e Jerarquizar actividades

e Empleo de elementos urbanos de

ACTIVIDADES -

acuerdo a los usuarios

e Materiales de facil manejo

e Utilizacién de vegetaciéon acorde

e \egetacion de caracteristicas

NATURAL especificas a las exigidas.

e Diferenciacion de actividades

e Formar nuevos polos de
desarrollo

SOCIAL

Elementos urbanos que sirvan a
Sus usuarios.
Formas de identidad urbana.
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14.- CONCLUSIONES.

> Se ha podido constatar que en las areas regeneradas como la calle 9 no
ha existido ningun patrén de diseio apagado a las normas que tienen que
ver con la proteccion a los peatones y mas aun a aquellos que sufren
algun problema fisico.

» Se ha podido observar que en el area de estudio se dan varios tipos de
contaminacion, tanto ambiental mediante la emisidn de los automotores
(smoke), como también auditiva y visual.

» La movilidad peatonal se ve entorpecida por la colocaciéon de comerciales
informales a lo largo de toda la via, ademas también de tomarse los
portales, esto obliga al peatdén a recurrir a la calzada como lugar de
transito, tornandose una zona de peligro para los peatones que la
transitan-

» Con laimplementacion de todas las normas que requieren estos espacios
se pretende que la circulacion peatonal este mas apegada a la seguridad
de estos, ademas con la implementacion del mobiliario urbano que daria
una mejor imagen para este centro administrativo y comercial del canton.

» Priorizar al peatdén es algo primordial en este tipo de regeneracion,
mediante la adecuacion de calles o senderos peatonales, y a la
disminucioén del trafico vehicular del area, permitiendo asi el desarrollo de
las actividades cotidianas de los ciudadanos de manera mas coémoda y
segura.

» El analisis de las intervenciones hechas en Manta y Loja nos permiten
tener parametros de comparacion de la aplicacién de todas las normas
que se deben de aplicar en estos proyectos, esta informacién es valedera
porque se trata de la aplicacion de disefo en la misma ciudad y Loja que
mantienen una realidad muy parecida.

» Por ser una ciudad considerada una ciudad turistica es imprescindible que
las zonas comerciales y bancarias estén disenadas de acuerdo a os
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parametros de disefio en base a una aplicacion de las normas en las que
el peaton sea el principal protagonista del empoderamiento del espacio
publico, se deberia colocar en puntos estratégicos elementos e hitos
histéricos que se adapten al entorno y se vuelvan representativos del
canton.

15.- RECOMENDACIONES.

> Al momento de plantearse una intervencién urbana en el sector de debera
tener en cuenta todo la relacionado al sistema vial al momento de la
ejecucion, esta intervencion debera plantearse a través de un Plan de
Reformas para asi lograr mejorar la seguridad de los peatones, poder
bajar asi el flujo vehicular del sector, se prevé que el GAD Manta tenga
en consideracion la implementacion de un proyecto vertical de
parqueadero, ya que el proyecto elimina un numero considerable de
parqueos en esta area a regenerar.

» EI GAD de la ciudad de Manta debera considerar las pautas planteadas y
ejecutar el plan de Reforma Interior, para asi poder lograr mejorar la
calidad de estos espacios publicos y por ende el buen vivir de sus
ciudadanos y extranjeros, ademas de mejorar la imagen urbana de todo
este sector.

» Se dotaran a los espacios de mobiliario urbano, brindando aso comodidad
a la ciudadania, utilizando materiales de buena calidad y durabilidad.

» Implantacién de areas verdes para si contribuir con la regeneracion del
medio natural y acercarse a los estandares de areas verdes en espacios
urbanos dispuestos por OMS.

» Respetar las normativas sobre el uso de los espacios publicos.

» Es necesario prever el ingreso de vehiculos a dejar mercaderia, asi como
una ambulacién o un carro del cuero de bomberos de la ciudad,
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Universidad Laica Eloy Alfaro de Manabi.
Facultad de Arquitectura.

Trabajo final de titulacion — Previo a la obtencion del titulo de arquitecto.
Tema: “MOVILIDAD PEATONAL DE LA CENTRALIDAD PARROQUIA URBANA
DE MANTA — AVENIDA 2, CALLE 9 Y AVENIDA 4~

Encuesta

1. ¢Considera usted que es necesaria una intervencion de regeneracion

urbana en el sector central del Canton Manta?

S|
NO
NO SE

2. ¢Considera usted que es conveniente una regeneracion urbana en este
sector, donde el peatdn sea el principal protagonista del espacio?

S
NO
NO SE

3. ¢Cual cree usted que es el estado de los espacios publicos en esta parte
de la zona urbana del Cantén Manta?

MUY BUENO
BUENO
REGULAR
MALO

4. ¢Cree usted que el mobiliario urbano de la zona central del Cantén de
Manta esta en condiciones aceptable?

S|
NO
NO SE

5. ¢Cual es su opinion acerca de la circulacion peatonal y vehicular en el
sector de estudio?

TRANSITO FORMAL
TRANSITO CONJESTIONADO
ZONA INSEGURA PARA TRANSITAR
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6. ¢Cree usted que es conveniente que se le de preferencia a los peatones
en el sector central de la ciudad de Manta?

S|
NO
NO SE

Preguntas adicionales para Autoridades Municipales — Profesionales.

1. ¢Cree usted que existen las facilidades en el area central de la ciudad de
Manta para que puedan circular peatonalmente las personas con

impedimento fisico?

S|
NO
NO SE

2. ¢En qué estado cree usted que se encuentran los espacios publicos en el

sector central de la ciudad de Manta?

MUY BUENO
BUENO
REGULAR
MALO

3. ¢Cree usted que el mobiliario urbano de la zona central del Cantén de

Manta esta en condiciones aceptable?

S|
NO
NO SE

4. ;Enlas areas regeneradas se han considerado normativas en cuanto a la

inclusion de personas con discapacidad fisica?

S
NO
NO SE
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5. ¢Cual es el mayor impedimento para que el municipio pueda regenerar

otras zonas del centro urbano de la ciudad?

ECONOMICO

FALTA DE CAPACIDAD DE EJECUCION
FALTA DE PROYECTOS

POCA INICIATIVA DE LAS AUTORIDADES

6. ¢Cual es el principal problema que se evidencia en la zona urbana del

Cantéon Manta?

FALTA DE CONEXION ENTRE PLAZAS Y PARQUES
INSUFICIENCIA ESPACIOS PUBLICOS

FALTA DE ESPACIOS VERDES

PROBLEMAS DE INSEGURIDAD
CONTAMINACION AMBIENTAL
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Anexo #2 Registro Fotografico de situacién actual.

Estado actual del sector de la avenida 4, calle 9 y avenida 2, y sus areas
adyacentes.

Foto 1: Avenida 4.

Foto 2: Calle 9.

Foto 3: Avenida 2.
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Foto 4: Plazoleta Azua.

Foto 5: Mobiliario urbano.
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Foto 4: Comercio informal.

124



