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RESUMEN

El area objeto de estudio, analisis y propuesta de este trabajo, se encuentra
ubicada en el Sector Administrativo - Financiero del Centro de Manta. Siendo
esta una de las zonas con alto indice de conflicto en cuanto a la movilidad
vehicular y peatonal, pero asi mismo posee un gran valor histérico, geografico,

turistico — comercial.

Se desarrollé un informe en base a un diagnodstico del cual se observa y
analiza la problematica del sector, mediante el reconocimiento del lugar y el
dialogo con los ocupantes, a manera de indagar y recopilar las necesidades
prioritarias del sitio en analisis. Esto da la pauta y el interés de plantear una
solucion a través de una propuesta que revitalice, potencie y genere la

apropiacion del ciudadano mantense a los espacios publicos.

La solucion consiste en una “Propuesta de Corredor Peatonal e integracion a
espacios Publicos en el Sector Administrativo — Financiero del Centro de
Manta”, mismo que tiene como objetivo integrar los espacios existentes a
través de un corredor peatonal que a manera de red va recorriendo plazas,
estancias, plazoletas, escalinatas, rampas y edificios iconos del sector.
Logrando asi un centro administrativo mas consolidado, diverso y con

facilidades transicion y disfrute al realizar diversas actividades.

Palabras clave: recorrido, estancia, apropiacion, transicion, ocio, cultura.




9. INTRODUCCION

Este trabajo parte de una propuesta cuyo objetivo primordial es la poblacion
mantense, enfocado en mejorar las actividades de sus habitantes. La ciudad
de Manta desde su cantonizacién en el ano 1922 ha sido escenario de muchos
cambios en pos del desarrollo, aprovechando su entorno geografico en el
bienestar econdmico, tanto en el turistico como en la industria pesquera y

comercio en general.

Convertirse en un referente tiene sus dificultades y sacrificios, en paises de
Sudamérica pocas son las ciudades que han logrado desarrollarse en poco
tiempo como lo ha hecho Manta, esta pequena urbe portena tiene el potencial
para desarrollarse en el entorno urbano y porque no de llegar a convertirse en
un referente, lo cual se puede lograr a través de los planes de reforma interior
llamados (PERI).

En busca de mejorar, y de acuerdo con el estudio y analisis en el centro de la
urbe resalta la necesidad de proponer una solucion a la problematica de la
movilidad peatonal e interconexion de espacios de uso publico con el tema:
“Propuesta de corredor peatonal e integracién de espacios publicos en el
sector administrativo — financiero del centro de Manta”, el cual hace énfasis
en la escases de espacios de ocio y recreacion, dispersion de los espacios
publicos existentes y flujo peatonal discontinuo en el sector centro de la

ciudad.

El siguiente trabajo de titulacion se desarrolla en cuatro capitulos en los que
se desarrollan el marco referencial, diagnostico, propuesta, conclusiones y

recomendaciones.

El marco referencial como primer capitulo de la investigacion incorpora
conceptos, teorias y fundamentos de caracter urbano que aportan criterios a
la sustentacion del tema en estudio, anexa ademas normas leyes y

reglamentos necesarios para la practica del urbanismo como marco juridico y




normativo. Se adjunta varios modelos repertorio de ciudades de
sudamericanas como Chile, Argentina y Peru que poseen caracteristicas

similares al area de estudio y que plantean soluciones urbanas factibles.

El diagnostico como segundo capitulo de la investigacion enfatiza su
desarrollo en la recoleccion de la informacion a través de encuestas,
observaciones y levantamientos de campo, permiti6 conocer de modo mas
claro cual es la situacion en la que se encuentra este sector, correspondiente

a las avenidas 3? y 42 del centro de manta.

La propuesta como capitulo tercero del trabajo de titulacion, a través del
analisis del diagndstico se plantea soluciones al problema que se vive
actualmente en el sector administrativo — financiero del centro de la ciudad, el
cual consiste en escases y dispersion de espacios publicos existentes y en la
movilidad peatonal, en la cual mediante un plan de reforma interior propone
interconectar estos espacios publicos, mejorar la movilidad vehicular en la
zona a través de anillos o circuitos viales, creando y potenciando espacios
para el peaton en un entorno mas urbano, resaltando el paisaje y resaltando

la arquitectura caracteristica del sector.

Como conclusiones y recomendaciones en el capitulo cuatro se sugieren

aspectos pertinentes al correcto funcionamiento del plan de reforma.
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10. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

10.1. Marco contextual

10.1.1. Situacion actual de la problematica

Manta surgié como una pequena ciudad portefia, razones por la cual posee
calles estrechas y cortas, tiene gran potencial en el sector del turismo y del
comercio, lo cual promueve gran actividad en determinados sectores,
generando caos vehicular, incomodidad e inseguridad, por lo que el peatén se
ven obligado a caminar en la calzada, si bien es cierto gran parte de las
edificaciones poseen soportal los cuales son medianamente utilizados por no
poseer continuidad debido a los desniveles generados por la topografia de la
ciudad y otras veces por encontrarse bloqueados con elementos como;

publicidad, mobiliario de negocios y cerramientos.

Tal es el caso de las avenidas tercera y cuarta, desde la calle 14 hasta la calle
6 del sector administrativo - financiero de la ciudad, que comprende
importantes edificaciones iconos de nuestra ciudad. En esta zona a lo largo
de estas avenidas se tornan muy transitadas durante el dia en horas laborales,
lo que ocurre que por las noches son poco transitadas e inseguras por la
escasa iluminacién, cuenta con dos pequenas plazoletas sin mayor relevancia
junto al edificio de la EPAM, plazoleta del Café y Plazoleta Ascario Paz, las
cuales estan aisladas y desconectadas de la trama peatonal, indistintamente
sucede con la plazoleta “Azua” frente al Palacio de Justicia misma que genera
actividad urbana, pero tampoco posee conectividad con otras zonas
dedicadas a la movilidad peatonal, la pequeina plaza frente al municipio es
moderadamente utilizada. Otro espacio que ha tomado aceptacion por parte
de la poblacion es el pasaje José Maria Egas el cual lleva su segunda
intervencidon de mejoramiento urbano, asi mismo discontinuo que se
encuentra segregado de otros espacios publicos del sector. A pesar de la
existencia de estos equipamientos de uso publico estos no generan confort
para el usurario que transita a diario por motivos de actividades personales,
particulares, puesto que estan muy dispersos y no generan continuidad de

usos ni mucho menos de recorrido.
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10.2. Justificacion

10.2.1. Justificacion social
La generacién de un corredor peatonal, turistico y comercial que conecte y dé
prioridad a la movilidad peatonal, estara directamente relacionado con el
beneficio del usuario local y extranjero, puesto que estos nuevos espacios
crearan plazas de comercio, recreacion, ocio y cultura. Los cuales aportaran
al crecimiento econdmico de la urbe y elevar el autoestima de los ciudadanos

y en apropiarse del sitio.

10.2.2. Justificaciéon urbano - arquitectonica
En el sector del casco historico de Manta, especialmente en las avenidas 3ra
y 4ta podemos observar multiples problemas, caos vehicular, alto trafico de
estudiantes y empleados publicos y privados en horas pico. Desorden vy
descuido dando como resultado el deterioro en el uso del territorio y de

mobiliario existente y de un paisaje urbano degradado.

La ciudad de Manta especificamente en centro histérico se caracteriza por su
topografia irregular, a lo que se suman las vias de la 3ra y 4ta av. entre las
calles 11 y 12, lo que dificultan la movilidad peatonal y vehicular causando
caos en varios cruces de las avenidas mencionadas, la dispersion y

aglomeracién de actividades y espacios publicos mal utilizados.

Razones mas que suficientes para implementar una propuesta que genere el
ordenamiento y continuidad, realce y mejoramiento del entorno natural y
construido. A través de la recuperacion de espacios para el uso publico,
generacion de plazas, plazoletas y puntos de encuentro, pasajes cubiertos y
semi-cubiertos, corredor turistico comercial a lo largo de las avenidas 3ra y

4ta, ente las calles 14 hasta la calle 62.
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10.3. Formulaciéon del problema

10.3.1. Definicion del problema
Espacios publicos con barreras arquitectonicas que dificultan la movilidad
peatonal en el sector financiero — administrativo en las avenidas 3ra y 4ta entre

calles 14 hasta calle 62 de la ciudad de Manta.

10.3.2. Problema central

Discontinuidad y deterioro en el uso del equipamiento y mobiliario existente.

10.3.3. Sub problemas
e Movilidad peatonal deficiente

e Comercio informal en la via publica

10.3.4. Formulaciéon de pregunta clave
Habiendo realizado una observacion de campo se desarrolla la siguiente

interrogante:

¢Deberia Manta, tener vias donde el peaton sea el principal protagonista para
su movilidad peatonal, que a su vez conecten a espacios publicos y de

comercio?
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10.4. Definicion del objeto de estudio

10.4.1. Delimitacion sustantiva del tema
La propuesta de disefio en el area de estudio, pretende generar un corredor

peatonal que incluye:

e Areas de estancia, encuentro y transicion

e Reforma en la movilidad peatonal fluida y regulacion del trafico

vehicular.

e Conexion con los mobiliarios y equipamientos urbanos existentes.

10.4.2. Delimitacién espacial
El area de estudio comprende parte de la zona administrativa, financiera,
histérica y comercial de la ciudad de Manta con una extension de 33,560 m2
(3.4 Ha) dentro de las cuales encontramos varios hitos y edificaciones de gran
valor histérico, religioso y civico tales como; escalinata e Iglesia La Merced,
antiguo Faro, edificio Banco del Pichincha, edificio Municipal, Palacio de
Justicia, antiguas dependencias del IESS, entre varias casas patrimoniales,

museo Cancebi (antigué Hotel Aragonés).

IIustracién #1
Titulo: Area de Estudio
Fuente: Tesista

Autor: Tesista
Fecha: Marzo — 2017 @

e gle Earth

19im:  alt. ojo 1.05'km
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10.4.3. Delimitaciéon temporal
El anadlisis del area de estudio se enmarca desde el afio 2013 con
intervenciones parciales en el casco urbano con el PROYECTO DE
REGENERACION VIAL PARA MANTA, ejecutado por el Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del Cantén. El cual consistio en la ejecucidon de
obras nuevas, de ampliacion e implementacion, entre las principales obras de
infraestructura estan: Estaciones paradero de buses, Plazoletas, Puentes
peatonales, ampliacidn de calzadas existentes, arborizacidn y establecimiento

de coberturas blandas, andenes entre otros.

10.5. Campo de actuacién de la investigacion

El presente estudio se enmarcé en la campo de investigacidon Ordenamiento

Territorial, Vulnerabilidad Y Gestion de Riesgos.
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10.6. Objetivos
10.6.1. Objetivo General

Diagnosticar el deterioro en el uso del territorio, equipamiento y mobiliario
existente, como linea base para disefar una propuesta alternativa viable de
equipamiento de uso publico para fomentar el confort en la movilidad peatonal

en las avenidas 32 y 42 entre calles 14 y 62 del centro de Manta.

10.6.2. Objetivo Especificos

10.6.2.1. Objetivo Especifico 1
Realizar investigacion exploratoria como linea base para la obtencion del

diagnostico.

10.6.2.2. Objetivo Especifico 2
Disenar y aplicar un instrumento que permita disponer de informacion precisa

de la situacion problemita en estudio.

10.6.2.3. Objetivo Especifico 3
Procesar la informacion obtenida en el objetivo de disefiar una propuesta

alternativa de equipamiento para el uso publico.
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10.7. Identificacion de variables

10.7.1. Variable independiente (Causa)
e USO INADECUADO DE LOS ELEMENTOS EXISTENTES EN EL
SISTEMA PEATONAL Y VEHICULAR.

10.7.2. Variable dependiente (Efecto)
e DETERIORO EN EL USO DE LOS ELEMENTOS EXISTENTES EN
SISTEMA PEATONAL Y VEHICULAR.
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10.8. Operacionalizacion de variables

VARIABLES

DEFINICION
CONCEPTUAL

CATEGORIA

INDICADOR

INSTRUMENTO

LOGRO
ALCANZAR

PUBLICO

un estacionamiento exclusivo?

TRANSICION ¢ Esta de acuerdo que deberian existir calles solo
PEATONAL peatonales en el centro de Manta?
MOVILIDAD ¢ Considera usted que las actue_xl_es vias en el
PEATONAL centr’o de Manta cuentan con facilidades para el
peatdn?
MOVILIDAD ¢(Esta de acuerdo que se suprima el trafico
VEHICULAR vehicular en tramo de la av3 del centro de manta?
EL DETERIORO ES EL TRANSICION ¢, Cree usted que se deberia implementar un edificio
«DETERIORO EN EL DESGASTE QUE VEHICULAR para parqueos en el centro de manta?
USO DE LOS GENERA LA MOBILIARIO ¢ Cree usted que en las avenidas 3 y 4 cuentan con Determinar el
ELEMENTOS POBLACION POR LA URBANO mobiliario urbano adecuado? i :
ENTORNO nivel de deterioro
EXISTENTES EN INTERVENCION Y - . .
CONSTRUIDO CLIMAY ¢Cree usted que en el centro de manta deben Cuestionario en el uso del
SISTEMA PEATONAL | OCUPACION DE o . 5 o
ENTORNO existir lugares de estancia y de proteccion a los territorio y del
Y VEHICULAR MANERA URBANO elementos: sol, lluvia, viento? equipamiento
(VARIABLE IMPROVISADA.DEL = : - :
DEPENDIENTE) ENTORNO SENALETICA ¢ Conoce usted para sirven las sefaléticas?
CONSTRUIDO
INFORMACION Y ¢ Considera usted que_la sena_letlca en [a calles del
UBICACION centro de Manta brindan informacion clara y
precisa?
¢ Considera usted que en las avenidas 3 y 4
ACCESIBILIDAD cuentan con la accesibilidad para personas con
discapacidad mévil?
ESPACIOS ¢, Coémo calificaria la calidad de las areas verdes y
PUBLICOS espacios publicos en el centro de manta?
., El recorrido por las calles del centro de manta es
é
HACE REFERENCIA A TRAMA URBANA satisfactorio en el actual sistema vial?
*USO INADECUADO LA UTILIZACION ¢ Cree usted que es necesario que los comercios
DE LOS ELEMENTOS | INCORRECTA DE LA SOBRE USO DE SUELO | ocupen las aceras y soportales para ejercer su
EXISTENTES EN EL ESPACIALIDAD POSICION DE actividad? Determinar el
SISTEMA PEATONAL | TERRITORIAL USOS EN EL ;. Cree usted que los negocios de alimentacion y Cuestionario nivel de uso del
Y VEHICULAR GENERANDO SOBRE SUELO REUBICACION productos ambulantes deban estar concentrados suelo urbano
(VARIABLE POSICION DE USOS URBANO en lugares especificos?
INDEPENDIENTE) EN EL SUELO MEDIOS DE
URBANO TRANSSPORTE ¢ Cree usted que el transporte publico deba tener




10.9. Formulacion de ideas a defender (hipétesis)

La implementacién de un corredor peatonal con integracion a espacios
publicos, mejorara el flujo peatonal y comercial en las avenidas tercera y

cuarta del centro de Manta.

10.10. Tareas cientificas desarrolladas

10.10.1. Se elabord el marco tedrico enfocado en temas urbanistas para

fundamentar el diagndstico de la investigacion.

10.10.2. Se procedi6 a la sistematizacién teérica pertinente sobre el tema
del trabajo de investigacion. Teniendo en cuenta las normas urbanisticas

aplicables al disefo.

10.10.3. Recopila la informacion tedrica pertinente, se elabord el
diagnodstico de la situacion actual del area de estudio en los aspectos

urbanos, social, turistico, ambiental.

10.10.4. Finalizada la etapa de investigacion se procedio al desarrollo de
la propuesta para dar solucién a la problematica planteada en el area de

estudio.
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10.11. Diseno de la investigacién

10.11.1. Fases del estudio, métodos tedricos y empiricos y técnicas

e instrumentos utilizados

Se empled el método inductivo en la investigaciéon, el cual que permitié
determinar causas y efectos de la problematica que se da en el area de
estudio, para asi lograr plantear una propuesta urbana-arquitectonica que

logre revertir la situacion del sector y ayude a mejorar su aspecto urbanistico.

Este estudio se presenta como un proceso de diseno integral, el cual es
necesario para determinar la situacion actual del area correspondiente a la

avenida 4 y su area de influencia basada en un punto de vista urbanistico.

10.11.1.1. Tipos de investigacion
Para lograr el analisis del area de estudio fue necesario la utilizacion de los

siguientes tipos de investigacion:

Investigacion de campo. - recopilacion de informacion del sector, para
asi lograr conocer los aspectos historicos, fisicos, y la problematica que se da

en el sector de investigacion.

Investigacion bibliografica. - se apoyé de manera documentada la
informacion recopilada en el sector de la avenida 4. Fue necesario la

utilizacion de distintas técnicas aplicadas a la investigacion.
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10.11.1.2. METODO

e Inductivo: conocimiento que va de lo particular a lo general.

10.11.1.3. Técnicas de investigacion

Literarias

* Libros

* Revistas
Grafica

*  Dibujos

* Diagramas

*  Mapas

* Planos

Estadisticas

* Barra



10.11.2. Poblaciéon y muestra

La poblacion a la que se dirige la investigacion corresponde a la centralidad 2
contemplada en el plan estratégico de Manta, perteneciente a la zona céntrica
de la ciudad de Manta, la cual cuenta con 31.910 habitantes. Para facilitar la

investigacion se ha realizado un muestreo por la magnitud del sitio de estudio.

Seleccion de la muestra

Para obtener la cantidad de la muestra correcta de la poblacién se empleara

la siguiente tipo de muestreo probabilistico:

Z2 xN
N=" "2 (N-1)+22

Dénde:

Z2: Nivel de confianza z=0.98 (98%)

N: Universo n=31.910 (numero de habitantes)
E: Error de estimacion €=0.02 (2%)

Datos con el 98% de confiabilidad

N = (0.98)2x 31,910 N= (0.9604) x 31,910)
(0.02)2(31,910 -1) + (0.98)2 (0.004) (31,909) + (0.9604)
N = (30.646) N= (30.646)
(127.636) + (0.9604) (128.59)
N=31,910................ 238 encuestas

De acuerdo a la aplicacion de la formula para la seleccion de la muestra de
poblacién, la encuesta se debera realizar a 200 habitantes del area de

investigacion.
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10.11.3. Resultados esperados

1. Lograr diagnosticar la situacién actual del sector de la avenida 3 y 4

entre calles 14 a 6ta, en el ambito de lo urbano.

2. Obtener de manera precisa, a través de una encuesta las carencias y

prioridades para la solucion del problema en estudio.

3. Proponer soluciones urbano-arquitectdonicas, como alternativas de

equipamientos de uso publico.

10.11.4. Novedad o innovacion de la investigacion

El plan especial de reforma interior permite mejorar la imagen urbana del area
de estudio mediante el planteamiento de una propuesta que sea factible tanto
para peatones, conductores de vehiculos y los comerciantes que trabajan en
la zona de la avenida 3 y 4 entre calles 14 a 6, para asi lograr mejorar las
condiciones del sector, beneficiar a la ciudadania y mejorar la imagen urbana

del sitio.
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CAPITULO

11. MARCO REFERENCIAL DE LA INVESTIGACION

11.1. Marco antropolégico
Los espacios de denominacién publica poseen caracteristicas sociales,
colectivas y multifuncionales, fisicamente accesibles, factores denotados por
Borja en cuanto a la centralidad. Un espacio publico se define como un lugar
para la apropiacion del mismo e invitar a los ciudadanos a desenvolverse en

el mismo.

Las avenidas tercera y cuarta son las mas reconocidas de la ciudad, es por
tal razdn que aqui se generan multiples actividades de caracter comercial —
residencial, financiero, administrativo y religioso, el trafico vehicular es lo
particular siendo muy agobiante en horas pico creando congestionamiento e
incomodidad en la movilidad peatonal, a pesar de que es una via corta esta

recoge el trafico de las calles 12 10 y 8 para distribuirlo en la calle 6 y avenida
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llustracion # 2

Titulo: Avenidas 3 y 4 entre calles 14 a 6 — desde iglesia la Merced hasta edificio
Torre Centro

Fuente: Tesista

Autor: Tesista

Fecha: Abril — 2017




11.2. Marco conceptual

1.

Movilidad Peatonal: “Concepto referido al modo de transporte y
desplazamiento en el que el medio principal, es no motorizado y
fundamentado en el movimiento a pie por una via publica”.

(Practicas académicas — Pereira, 2012)

Espacio Publico: “Se entiende por espacio publico como ‘el
conjunto de inmuebles publicos y los elementos arquitectdnicos y
naturales de los inmuebles privados, destinados por su naturaleza,
por su uso o afectacion a la satisfaccion de necesidades urbanas
colectivas que trascienden, por tanto, los limites de los intereses
individuales de los habitantes. Asi, constituyen el espacio publico
de la ciudad las areas requeridas para la circulacién, tanto peatonal

como vehicular.”

El espacio publico es entonces, un mecanismo fundamental para la
socializacion de la vida urbana. La negacion de la ciudad es
precisamente el aislamiento, la exclusién de la vida colectiva, la
segregacion. Quienes mas necesitan el espacio publico, su calidad,
accesibilidad, seguridad son generalmente los que tienen mas
dificultades para acceder o estar: los nifios, las mujeres, los pobres,

los inmigrantes recientes”. (Practicas académicas — Pereira, 2012)

Accesibilidad: “Indica la facilidad con que los miembros de una
comunidad pueden salvar la distancia que les separa de los lugares
en los que pueden hallar los medios de satisfacer sus necesidades
0 deseos.

El objetivo de una buena accesibilidad es el de reducir las
necesidades de desplazamiento, sobre todo de los
desplazamientos motorizados, tanto en numero como en longitud, y

aprovechar al maximo la capacidad que tiene el ser humano de




trasladarse sin emplear vehiculos motorizados”. (Practicas

académicas — Pereira, 2012)

. ACERA: “Parte lateral de la via publica comprendida entre la linea
de fabrica y la calzada, destinada al transito exclusivo de peatones”.

(Glosario de conceptos arquitectura y urbanismo, s.f.)

. ACONDICIONAMIENTO: “Obras de adecuacion que tiene por
objeto mejorar las condiciones de una edificacion o de una parte de
la misma, sin alterar su estructura ni su tipologia arquitectonica”.

(Glosario de conceptos arquitectura y urbanismo, s.f.)

. ANCHO DE VIA: “Es la distancia horizontal del espacio de uso
publico tomada entre las lineas de fabrica. Comprende la calzada y

las aceras”. (Glosario de conceptos arquitectura y urbanismo, s.f.)

. AREA DE CIRCULACION: “Son espacios como: vestibulos,
corredores, galerias, escaleras y rampas; que sirven para relacionar
o comunicar horizontal y/o verticalmente otros espacios diferentes
a éstos, con el proposito de lograr la funcionalidad y la comodidad

integral”. (Glosario de conceptos arquitectura y urbanismo, s.f.)

. BARRERA ARQUITECTONICA: “Constituye todo elemento de una
edificacion o espacio urbano, de dificil uso para los discapacitados”.

(Glosario de conceptos arquitectura y urbanismo, s.f.)

. CUNETA: “Zanja en cada uno de los lados de un camino o
carretera, para recibir las aguas lluvias”. (Glosario de conceptos

arquitectura y urbanismo, s.f.)




10.EJE URBANO: “Via con un alto nivel de consolidacién de
actividades de sector, zona o de ciudad compatibles”. (Glosario de

conceptos arquitectura y urbanismo, s.f.)

11.EQUIPAMIENTO URBANO: “Es el espacio o conjunto de espacios
cubiertos o abiertos en predios destinados para los servicios
comunitarios”. (Glosario de conceptos arquitectura y urbanismo,
s.f.)

12.HITO: “Elemento de caracter arquitectdnico, urbano, territorial,
cultural o historico que tiene tal significacion que constituye un
referente con aceptacion colectiva”. (Glosario de conceptos

arquitectura y urbanismo, s.f.)

13.MOBILIARIO URBANO: “Todo elemento que presta un servicio al
cotidiano desarrollo de la vida en la ciudad.” (Glosario de conceptos

arquitectura y urbanismo, s.f.)

14.PASAJE PEATONAL.: “Via destinada a uso exclusivo de peatones,
con ingreso eventual de emergencia para vehiculos”. (Glosario de

conceptos arquitectura y urbanismo, s.f.)

15.PORTAL.: “Superficie cubierta limitada por pilares de soporte o de
otro modo, para el acceso peatonal o vehicular a un edificio”.

(Glosario de conceptos arquitectura y urbanismo, s.f.)




11.3. Marco teodrico

11.3.1. Movilidad urbana

A saber, que las cuadriculas de las ciudades son las que determinan
fuertemente la movilidad, que las prolongaciones de las mismas generadas
por la expansion del territorio adoptan el modelo y forma de la ciudad. Asi

mismo la expansion genera nuevos nodos Y flujos vehiculares y peatones.

El nodo es el nucleo de intercambio entre distintos flujos de actividades que
activan la relacién entre movilidad y usos del suelo ya sean existentes y

potenciales.

La articulacion entre movilidad, actividades y territorio no es unidireccional,
sino que es mas bien simultanea y a distintas escalas comparable a una red

de conectividad.

*  Arquitectura y ciudad. P (95). (2013)

11.3.2. Laimportancia de un adecuado disefio del espacio publico

El éxito de una propuesta de espacio pubico depende de estar en concepcidon
y materializacion de acuerdo donde se lo plantea. En efecto, el espacio comun
tiene un gran valor para la vida cotidiana, y su diseio puede influir en la
economia del sector, en la relacion entre si de sus habitantes, etc., al mismo
tiempo la propuesta puede expresar; capacidad de organizacién, orden y

acogida, cultura o hasta dinamismo de un determinado territorio.

Concretamente, la concepcion y estado de los espacios publicos puede

manifestarse

En los siguientes efectos:

e Efectos econdmicos
Se establece su influencia positiva las edificaciones que se localizan

cerca de los espacios publicos, ya adquieren una nueva variedad de




actividades, generando con la planificacion debida ingresos que le

otorgaran al usuario una mejor estabilidad econdmica.

Efectos sociales

e Los espacios publicos con un disefo integral y con el debido
mantenimiento respectivo, se lograra reunir a la poblacion,
proporcionando lugares de encuentro y generando el desarrollo de
relaciones sociales y comunales. Pueden acoger eventos comunitarios.
Son, en ese sentido, basicos para integrar las comunidades y
proporcionar un sentido de lugar y pertenencia, y conformar la sociedad
civil y la democracia (FORUM 2004)

Efectos sobre la salud

e En espacios publicos concebidos de manera adecuada anima a la
actividad, incitando a caminar, correr, jugar, etc., y mas aun cuando
tenemos a la naturaleza que rodea nuestra visual, sin duda alguna es

un beneficio de cambio de estilo de vida.

Efectos sobre la movilidad

e Los espacios publicos pueden animar a formas de movilidad mas
sostenibles, como los recorridos a pie, en bicicleta, etc., reduciendo la
contaminacion ambiental, visual, auditiva etc., que produce el vehiculo
en cierta manera, ademas los multiples accidentes que se localizan en
la ciudad en la actualidad, a causa de no existir las especificaciones e
implementos que deben tener los espacios comunes, y que garanticen

su seguridad.

11.3.3. Personas y uso del entorno construido

Deambular es moverse, transportarse, desplazarse por o como una
actividad especifica, trasladarse uno mismo para llegar a otras actividades,

por accion unipersonal, social o para mirar oir, observar, localizar,




transportar objetos o elementos, orientarse en un espacio, pensar, saludar,
hablar, pasear, entre otras circunstancias y multiples situaciones tales
como emociones, ideologia, cultura, genero, edad, capacidad, todo esto
en lugares muy distintos con caracteristicas de estructura condiciones

ambientales y dimension propia.

Se sugiere que estos criterios de accesibilidad universal enfocados a
facilitar la movilidad sean aplicables a las zonas de movilizacion, los
espacios de aproximacion y las estancias o areas dedicadas al descanso,

cambios de nivel y tipos de pavimento. *

*  Accesibilidad Universal y Disefio para Todos. P (31). 2011

11.3.4. Integracién del espacio publico y conexién con el exterior

En la medida en que se busca generar sitios de encuentro de personas y de
desarrollo de las relaciones comunales mas libres, el espacio publico debe
concebirse de forma interconectada, abierta a multiples flujos que puedan
atravesarlo y en el que puedan insertarse los desplazamiento de las personas,

sin restriccion, que simplemente forme parte activa de la ciudad.

Se debe de ir en busca de evitar o reducir la segregacidén de espacios en la
ciudad, para aquello se puede potenciar una red integrada de espacios
publicos conectados a los alrededores de un area determinada, que logre

articularla al resto y facilite los desplazamientos entre si.

Es la necesaria doble vision de que habla Hall, cuando insiste en la
insuficiencia de las aproximaciones a la rehabilitacién/regeneracion de barrios
limitandose a los factores internos y en la necesidad de una visién que trate

también de considerar los factores externos y, en particular, desde un punto




de vista fisico, la integracion con el entorno y el tratamiento del espacio de
borde (HALL, 1997).

La integracién del espacio publico se entiende, también, en muchos proyectos
de regeneracion como potenciacién de la identidad del lugar, en el sentido,
tanto de que su diseno debe ser congruente con el entorno localizado, como
de que mantenga una cierta unidad distinguible visualmente, ya sea en el

mobiliario, en la iluminacioén, en los materiales, etc.

Se debe plantear una idea para concebir de mejor manera el espacio, que lo
distinga del resto y lo integre al paisaje urbano, se considera importante como

emblema potenciador de integracion social y de orgullo ciudadano.

11.3.5. Diseno para todos

El buen diseio capacita, el mal diseio discapacita

El disefo para todos tiene su comienzo tanto en el funcionalismo escandinavo
de los anos cincuenta como en el disefio ergondmico de los afos sesenta y
existe también un antecedente socio politico en las politicas del bienestar
escandinavo. A finales de los afios sesenta, se cre6 en Suecia el concepto de

“Una sociedad para todos”, que se referia principalmente a la accesibilidad.

Este punto de vista ideoldgico fue plasmado en las normas Uniformes de las
Naciones Unidas sobre la igualdad de Oportunidades para las personas con
Discapacidad. (*)

El objetivo del disefio para todos es intentar maximizar el numero de usuarios

que pueden interactuar con éxito con el entorno, producto o servicio disefado,




es decir, intentar acercar el elemento disefnado a los individuos que se

encuentren en los extremos del mismo.

Obviamente cuanto mas alejado de la media se encuentra el individuo, mas

facil sera adecuar el disefo a sus capacidades funcionales.

En este caso habra que recurrir a adaptaciones especificas o a productos de
apoyo. Un producto de apoyos un instrumento que intenta suplir las carencias
o dificultades funcionales del individuo. Como ejemplo una persona con
limitaciones para caminar podra utilizar una silla de ruedas o unas gafas para
aquellos que tienen dificultad visual. En casos extremos la unica alternativa

posible sera la asistencia personal.

A través del diseno para todos se intenta reducir la distancia que separa a los

individuos con capacidades alejadas de la distancia media del disefo.

* Organizacion de Naciones Unidas. Normas de las Naciones Unidas
sobre la Igualdad de Oportunidades para las personas con
Discapacidad. Nueva York, 1993




11.3.6.

11.3.6.1. Imagen Urbana:

Definir
apreciacion
estética 0
formal de los
usuarios

Criterios de diseno urbano:

Consultar
elementos
normativaos  del
disefioc  urbano
legibilidad,
significado,
orientacion,
diversidad,
confort, etc.

llustracion # 3
Fuente: Manual de criterios de diseio urbano, Jan Bazant
Editado por: Tesista
Fecha: Abril — 2017

conforman.

urbano o ante la sociedad.

Identificar
elementos
visuales
formales
predominantes
en el terreno o
localidad

l

Determinar el
potencial de
desarrollo  del
terreno ¥y sUS
implicaciones.
funcionales
formales )
espaciales

Definir =l
caracter de la
obra. Formular
criterios de
disefio sobre
escala,
espacialidad,
profundidad,
masa, textura,
secuencias,
atc.

Proponer
elemeantos
funcionales,
formales. i
espaciales de
disefio que
articulen Wy

estructuren  la
imagen

La calle y la plaza son dos elementos basicos e importantes de los
espacios exteriores. La definicion de los espacios exteriores depende

de la diversa disposicion de las fachadas de las edificaciones que los

La imagen urbana no esta solo compuesta por un solo concepto, sino
que es un resultado de la articulacion de varios elementos y de

imprimirles alguna relevancia que se encuentre dentro del contexto
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11.3.6.2. Vialidad:

Planeacitn de transporte

Irreentariar
sistama wvial, uso
del suelo,
densidad,

caracterizfica
socioeconomica,
reglamentos
existentes

i

i

FProyectar v '
simular a futuro Froponer :
i sisternas Evaluar i
generacion de - i |
o viajas, | =lternativos | alternativas y H
distribucidn ¥ vigles que | ==leccidn de [ ]
N . : P !
modalidad visjes, satisfacen  las la Sptima !
cambio de simulaciones :
modalidad :
i

Forrular criterics Trazado Jerarquizar Ewvaluar i
de locslizacidn, esguematico wizs trazado  wial :
ligas urbanas, de wialidad en primarias de en funcidn del H
sitio, coordinacion % funcion del T4 Svenidas, * impacto _!___
de modalidades suelo calles eccldgico, i
vistas existente colectoras ¥ scondmics v |
retomos funcional :
_____________________ _'[________________________________l
}
) ‘L Disefio wial
H
b

i
! . =3

i Zonificacion de | i | Caloular Consultar Disefiar

| uscs del suslo. i volumen por normas y regl.. esguemsatic

| Orientacidn i ' ;"Gdal'dad Curvas amente el

| general de 0l = By minimas. sisterna

! frazado Iy | srevlscion Wisibilidad. Velo. wial.

| "o coche. permisibles. Jararguiz

L ' ' autobls Capacidad wial

i
Disefo de elementos viales

Elementos Estaciona ) i ) Secciones:
menores: mientos Interssccic Curvas y Alineami anchos de
murcs de safialamis nes, pasos radios E"t‘? callas,
contencion, o 8 desnivel, de giro wvertical banguetas,
rampas, ) enlacas horizontal arroyos,
taludes retormos guarniciin

llustracion # 3a
Fuente: Manual de criterios de disefo urbano, Jan Bazant
Editado por: Tesista

Fech

a: Abril - 2017

El sistema local de la propuesta, debe responder a la estructura vial

de la ciudad.

La funcidn de la vialidad local es propiciar acceso e interrelacion entre
todos los puntos de una zona mediante un sistema de circulacion, de
acuerdo con los requerimientos de los usuarios en términos de sus

modalidades principales de transporte (vehicular, peatonal, ciclista).
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e Es conveniente establecer jerarquias, direcciones y sentidos segun el
flujo de circulacion, su origen y destino.

e El sistema vial esta determinado por varios sub-sistemas, y cada uno
depende de la modalidad de circulacion. Estos deben ser

funcionalmente compatibles entre si.

11.3.7. Espacios publicos flexibles: 10 principios basicos
Desde el 2008, el Fondo de Poblacion de las Naciones Unidas calculé que
mas del 50% de la poblacion mundial habia pasado a vivir en las ciudades,
estamos hablando de alrededor de 3.500 millones de personas. Esta cifra va
en aumento, mientras que el espacio habitable se mantiene. Es légico pensar
entonces en como afrontaremos esta condicion de espacio limitado en el

futuro.

Segun Enrique Minguez Martinez, Maria Vera Moure y el Ingeniero de
Edificacion Diego Meseguer en su libro “Nuevo Contexto Urbano, Espacios

Publicos Flexibles”

LUGAR

ACTIVIDADES FLEXIBILIDAD CARACTER

s

Espacio Publico Complejo

Nuevo Contexto Urbano

llustracion # 3b Esquema de Espacio publico complejo

Fuente: : Minguez Martinez, Enrique; Vera Moure, Maria y Meseguer, Diego (2013)
Recuperado de Nuevo Contexto Urbano, Espacios Publicos Flexibles: 10 principios basicos
Editado por: Tesista

Fecha: Abril — 2017
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11.3.8. Mobiliario Urbano flexible:

El mobiliario urbano debe poseer la capacidad de poderse reubicar o
desplazar segun las necesidades del usuario, bien por prever mecanismos de
desplazamiento en el espacio fisico (tipo guias, carriles, cables de acero,
perforaciones en el propio pavimento,...) o porque el tamafio y peso de las
piezas posibilitan su desplazamiento por personal municipal en el caso de
actividades temporales, consiguiendo distintos espacios en uno segun la
ubicacion de los mismos, como sucede con la distribucion de los asientos-
cubo de Escofet en espacios publicos, con el amueblamiento con sillas
metalicas en lugar de los tradicionales bancos de los jardines de Luxemburgo
(Paris) donde la gente coge las sillas y las situa a la sombra, al sol o
simplemente las agrupa para charlar un rato como si fuesen los muebles de
Su propia casa o la ocupacion que se produjo durante unos meses en Times
Square (Nueva York) 2009 con mesas, sillas y tumbonas como acto de fuerza

para eliminar el trafico de Broadway a su paso por la plaza.

Det A Espacio Flexible

e SR — e A N

Banda Flexible

4
i
- : i
i 111 w'|1‘ [ | Banda de Accién
H I
i
i
i

Banda de
Lﬂilirofeccién

Banda de Tréfico

Calmado

[ ey [y e e e T o

! [

Sl L A = T Y

S1 T Det B

M Bancos desplazables por los operarios del Ayuntamiento M Bancos fijos ligados a la Topografia Verde de Proteccién

llustracion # 3¢ Concurso Plaza de Mula. Murcia

Fuente: Minguez Martinez, Enrique; Vera Moure, Mariay Meseguer, Diego (2013)
Recuperado de Nuevo Contexto Urbano, Espacios Publicos Flexibles: 10 principios basicos
Editado por: Tesista

Fecha: Abril — 2017

Otra posibilidad que nos ofrece el mobiliario son los elementos urbanos
multiuso. El mobiliario multiuso, gracias a la riqueza de su diseno, permite
adaptarse facilmente a distintas actividades. Asi nos encontramos con
elementos que cumplen diferentes requisitos de una forma creativa e
innovadora, como bancos que disponen de varias funciones (cambiar de

posicion para elegir vistas, ensanchar los asientos si se necesitan, cubierta
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para proteger a las personas de la lluvia o el sol,...), asientos luminosos,
elementos urbanos esculturales-luminosos, asientos-farola que miden la
presencia de las personas en un tiempo determinado y mediante un software
crean un “patrén de interacciéon social”’, un banco-tumbona colectivo,... o las
topografias vegetales que funcionan como areas de juego para ninos,
elementos para salvar desniveles, zonas para sentarse, tumbarse, ver, o
como barreras de proteccion frente al trafico rodado o elementos que
proporcionan relieve al espacio urbano dando pie a que sean usados de

multiples maneras (por ejemplo: un basamento utilizado como asiento).

11.3.9. Integracién y Conectividad

Para dinamizar espacios y facilitar su integracién en la ciudad, es importante
prever focos de atraccidn que actuen de “pegamento” entre la ciudad y este

tipo de espacios flexibles.

En un principio los espacios flexibles, pueden apoyarse en dotaciones y
equipamientos ya consolidados, para fomentar su vinculacion con los vecinos,
mediante actividades que complementen a las existentes. “Si las actividades
y las personas se agrupan, es posible que los acontecimientos individuales se

estimulen mutuamente”. (Gehl, 2006)

Una vez que estos espacios flexibles son adoptados por la ciudadania, se

transforman en elementos de unién entre distintas zonas de la ciudad.

Actualmente los municipios cuentan con multiples actuaciones en el espacio
publico ya consolidadas de las que pueden beneficiarse los espacios flexibles
mas periféricos, como son mercados semanales, ferias... Estas actividades,
se podran ampliar o trasladar a los espacios propuestos, para facilitar que la

poblacion se identifique mas rapidamente con ellos.
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Estas actuaciones podrian enriquecer espacios como los aparcamientos en
superficie frente a grandes superficies transformadas en areas para
actividades temporales como exposiciones, verbenas, ferias, mercadillos,... o
solares desocupados para que no se conviertan en residuales dotandolos con
juegos infantiles como planted el arquitecto Van Eyck (Grupo de Investigacion
Habitar, 2010) para solares desocupados de Amsterdam. Estas actividades
secundarias creadas transforman la percepcién del lugar por parte de los

usuarios.

11.3.10. Peatonalizacion

El derecho a la ciudad no es tan solo el derecho a usarla sino también el
derecho a identificarnos con ella, a apropiarnos aunque sea simbdlicamente

de sus espacios, de manera fluida, espontanea y creativa.

Fomentar recorridos peatonales amplios y al mismo tiempo favorecer un
espacio publico de calidad donde se pueda dar la convivencia y la interaccién
entre personas es el objetivo de la peatonalizacion. Esta estrategia es una de
las mas valoradas por los diferentes Sistemas de Certificacion Internacional
como (Breeam, Casbee y Leed) y es un principio basico para la consecucion

de la flexibilidad en el espacio publico.

Una estrategia para fomentar la peatonalizacién es dotar a los viales con
diferentes usos aunque sea de manera esporadica, recuperando el caracter
ludico de la calle como manifestaba Lefebvre “multiplicidad de usos,

multiplicidad de grupos, multiplicidad de significados”.

Asi podemos imaginar una calle que se cierra al trafico a partir de una cierta
hora y se convierte en pista de atletismo, o el caso de una autovia elevada
que atraviesa la ciudad de Sao Paulo y los domingos permanece cerrada al

trafico , convirtiéndose en un espacio con posibilidad de ocupacion por parte
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del ciudadano o como ha ocurrido en la calle Fuencarral de Madrid, donde
durante anos se estuvo cerrando al trafico un tramo de la calle para crear un
espacio donde los nifios montaran en bicicleta y pudieran jugar hasta que se
produjo la peatonalizacion definitiva mediante la remodelacién global de la

calle.

11.3.11. Accesibilidad en los espacios flexibles

Segun la Guia Metodoldgica para los sistemas de auditoria, certificacion o
acreditacion de la calidad y sostenibilidad en el medio urbano, del Ministerio
de Fomento (Rueda, 2012), en el indicador EPH02.08 — Accesibilidad del
viario. “Cuanto mayor es el grado de accesibilidad, mas seguro, atractivo,

dinamico y multifuncional puede llegar a ser el espacio publico”

El objetivo de este Indicador es reducir el numero de barreras fisicas en el
espacio publico para garantizar la libre circulacion de los ciudadanos.
Conseguir un espacio publico libre de obstaculos es imprescindible para lograr

espacios flexibles.

11.3.12. Actividades virtuales

Un espacio flexible debe posibilitar el desarrollo de multiples actividades,
presentes y futuras. Siendo estas actuaciones las que dotan de caracter al

espacio flexible, ya sea de un modo temporal o definitivo.

La sociedad evoluciona constantemente y con ella sus necesidades e incluso
los modelos de relacion, que actualmente no solo tienen lugar en el espacio
fisico, muchas veces se producen en el espacio virtual gracias al desarrollo

de nuevas tecnologias. Para lograr el maximo aprovechamiento de los
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espacios flexibles de un municipio es importante la seleccién de actividades
mas adecuadas a las necesidades y caracteristicas de su ciudadania.

Aprovechar las nuevas tecnologias para conocer los intereses de los
ciudadanos (ya sea con el uso de TICS, de apps...) es responsabilidad de los
distintos ayuntamientos o juntas municipales. Este es un camino de doble
direccion, por un lado se pueden recoger las demandas de los distintos

colectivos y por otro publicitar las diversas actividades propuestas.

11.3.13. Elementos para salvar desniveles

Pavimentos. - En primera instancia es primordial analizar las
caracteristicas generales de los pavimentos, de acuerdo a normativas
generales coinciden en establecer que este debera generar una plataforma
continua y sin salientes. Ademas, se advierte de la necesidad de
diferenciar estas superficies con texturas que insinuen las distintas
situaciones y actividades para el peatéon. En ocasiones estas variaciones
denotan la relacion entre el entorno, pavimentos podo tactiles y funciones

que cumplira el espacio publico.

Vados peatonales (rampa de acera). - en gran parte de las normativas
se observa una diferencia en el dimensionamiento del ancho minimo de
los vados o rampas para sillas de ruedas con respecto a la circulacion
peatonal. En la mayoria de paises coinciden en permitir un ancho minimo

de 0,90 m para la circulacion, (ver ilustracion)
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llustracion # 4a
Fuente: ACCEPLAN (anénimo s.f.)

e Editado por: Tesista
Fecha: Abril — 2017

En Canada y Estados Unidos, la ubicacion del vado permite una reduccién
puntual en la dimension minima del ancho de paso de 1,50m a 0,90 m en
el punto de encuentro con el vado (rampa de acera). Del mismo modo la
regulacion francesa, estipula en 1,20 m de ancho minimo del paso

peatonal con reduccién de 0,80 m con el vado. (ver ilustracién )

umm/@ g];é @ %)La linga edficada

vado peatonal /N —

1
i 20.90 calzada
kwm | calzada i |<—>|

llustracion # 4b

Fuente: ACCEPLAN (an6nimo s.f.)
Autor: Anonimo

Fecha: Abril — 2017

*  Accesibilidad en los Espacios Publicos Urbanizados (2015)
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11.4. Marco juridico y/o normativo

Segun la Constitucion de la republica del Ecuador

Art. 14 de la seccion segunda correspondiente a “Ambiente sano”

Art. 30 y Art. 31, de la seccidn sexta correspondiente a “Habitat y

vivienda”

Cdédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion (COOTAD)
Art. 54, en sus literales a) c) y e) establece las funciones del GAD

cantonal refiriéndose a los Planes de Ordenamiento Territorial.

Art. 55, sobre las competencias exclusivas del Gobierno Auténomo

Descentralizado Municipal, literales a) y b).

Ordenanzas Municipales del canton Manta
Art. 22 al Art. 54, en su seccidn tercera, con respecto al Sistema Vial

Urbano, jerarquizacion de via.

Seccidén quinta, Art. 58, refiriéndose a “Zonas verdes y equipamiento
comunal” Seccion séptima, refiriéndose al espacio publico y mobiliario

urbano.

Art. 64 correspondiente a “Clasificacion del mobiliario urbano”
Art. 65 con respecto a “Criterios indicativos de implantacién”

Art. 69 correspondiente a “Elementos de ambientacién”
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11.4.1. Modelo de repertorio realizado
A continuacion, se consideran ciertos proyectos de regeneracioén urbana como
modelos de repertorios, los cuales responden a problematicas similares con

el tema a investigar.

11.4.2. Paseo semipeatonal de Cérdoba — Argentina

El proyecto del paseo semipeatonal esta emplazado en la ciudad de Cérdoba,
genera espacios de convivencia familiar y cotidiana, mediante la
implementacion de comercios al aire libre y una nueva cafeteria especializada

la cual brinda el disfrute de visitantes y locales.

El corredor peatonal inicia en la avenida 11 y concluye en la zona de estadios,
ademas contempla espacios comerciales con productos tipicos de la ciudad,
qgue se ubicaron en los accesos del puente sobre el rio San Antonio, a fin de
aprovechar la unioén entre las calles 1 y 2 que generan la convivencia y una
estancia agradable. Se contemplaran cinco espacios comerciales en el tramo
de la calle 1 entre avenidas 3 y 5, especializados en café, dicha calle hace su
arribo a la ciudad. El resto de los locales de destinaron a alimentacién, todos
bajo el esquema de mesas y sillas, menaje que da realce a este espacio de la

ciudad.
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llustracion # 5

Titulo: corredor semipeatonal en la avenida 3
Fuente: Investigacion secundaria: (anénimo, s.f.)
Editado por: Tesista

Fecha: Abril — 2017

llustracion #° 6

Titulo: via unidireccional en la calle 1

Fuente: Investigacion secundaria: (anénimo, s.f.)
Editado por: Tesista

Fecha: Abril — 2017
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11.4.3. Bulevar de la avenida del Rey Santo en Ayuntamiento

Ciudad Real — Espana

Este proyecto se oficializd en 2013 por un valor de 110,000 euros, el cual
abarco desde la calle ciruela a la altura del Teatro Municipal Quijano, hasta la
conexioén con el polémico bulevar en la avenida del Rey Santo. Esta obra
consiste en la ampliacién de las aceras de ambos lados de las manzanas
dando prioridad al peatén y determinando un unico carril vehicular en el centro
de la avenida, incluyo ademas carriles para bicicletas que conectan la avenida
Tablas de Daimiel con la de Cabaneros, eliminando las plazas de
estacionamiento quedando solo algunas para personas con capacidades

especiales.

llustracion #7

Titulo: mapa de ubicacion de la av. Reyes
Fuente: Investigacion secundaria: (anénimo, s.f.)
Autor: Tesista

Fecha: Abril — 2017
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11.4.4. Reactivacion del espacio publico en Ecuador:

“la experiencia de Cuenca Red”

El centro historico de la ciudad de Cuenca, patrimonio de la Humanidad desde
1999 nombramiento dado por la UNESCO se encuentra involucrado en la
definicion de un nuevo modelo en el sistema de movilidad que comprenden
lineas de tranvia, ciclo vias, corredores peatones, plazas, entre otros

equipamientos que pretenden modelar la dinamica actual.

Uno de los enfoques es el de restringir el paso del vehiculo hacia el centro
histérico, lo cual reduce las zonas parqueos, generando nuevas ventajas para
crear espacios para el uso del ciudadano.A través de un sistema participativo,
los ciudadanos han dado a conocer sus necesidades reales, siendo ellos los

protagonistas del proceso y del empoderamiento de los proyectos de reforma.

Esta estrategia a largo plazo logro planificar nuevos usos y mas de 100
proyectos en espacios mal utilizados de gran potencial para demanda
recreativa, economica, social y cultural. De entre los espacios encontrados se
seleccionaron seis que poseian mayor relevancia por tener potencial en

cuanto a la reactivacion del centro histoérico.
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Proyectos de Reactivacion — Red Social

De los espacios seleccionados cuatro de estos hoy en dia son medianamente

utilizados y en los cuales se implanta la estrategia de Acupuntura Urbana:

e Parqueadero Municipal sera — Salon Ciudadano, vinculado a
Biblioteca municipal

¢ Plaza San Pedro Toulop sera — Centro Activo, usos multiples
deportivos y ludicos

e Conjunto Hermano Miguel se integra — Centro Activo

e Parque Mary Corilé se propone — Casa del arbol, como

espacio civico y de concienciacién del medio ambiente

llustracion N° 8

Fuente: Plataforma Urbana — Centro Histoérico Cuenca.
Editado por: Tesista

Fecha: Abril — 2017

* Plataforma Urbana » Espacio Publico » Reactivacion del Espacio
Puablico en Ecuador: la experiencia de CUENCA RED




CAPITULO

12. Diagnéstico de la investigacion

12.1. Informacioén basica

Manta es una de las ciudades mas jovenes en cuanto a desarrollo urbano,
razon por la cual su trazado no cumple con las necesidades de movilidad
requeridas en la actualidad, las avenidas segunda, tercera y cuarta del
casco central poseen una caracteristica particular en cuanto a la reducida
dimensidén de la seccion de via, debido a que estas avenidas responden a
necesidades de la época republicana. En varios tramos de estas avenidas
la acera es inexistente, inaccesible o se encuentra bloqueada, ya sea por

ocupacién de comerciantes o por barreras arquitectonicas.

Otra de la peculiaridades del cantdn sé destacan la topografia del sitio que
en determinados tramos de las avenidas mencionadas podemos encontrar
cotas de inclinacion muy pronunciada de las cuales se logran salvar con
gradas y en ciertos casos solo queda bloqueado por la diferencia

significativa del nivel.

12.1.1. Aspectos fisicos

121.2. Clima
Manta pertenece a la costa Sur — oeste del Ecuador la cual se encuentra
influenciada por la corriente fria de Humboldt que es la responsable de la
disminucién de la temperatura en verano permitiendo asi la creacion de
microclimas en varios sitios; Cerro Ayampe, Bosque Pacoche, Las Pifas y
Montecristi. Ademas se ve influenciado por otra corriente Tropical la cual trae
vientos del Norte y del Oeste del Océano Pacifico, esta produce lluvias y altas

temperaturas fendmeno conocido como “El nifio”.
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A esta ciudad se la puede enmarcar con clima tropical mega térmico Semi-
arido, el cual es caracteristico en toda la franja litoral meridional, registrando
temperaturas promedio a 24°C maximas a 32°C y minimas a 16°C, humedad
relativa 80%. Se caracteriza por ser semidesértico con precipitaciones

inferiores a 500 mm.
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Galipacos - megatérmico lluvioso

o & tropical megatérmico himedo
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S« oo

R [[] tropical megatérmico semi-arido
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REPARTICION DE LOS PRINCIPALES CLIMAS

llustracion #9

Fuente: El agua en el Ecuador — Articulo Il
Editado por: Tesista

Fecha: Abril — 2017
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llustracion # 10

Fuente: Tesista - INAMHI
Editado por: Tesista
Fecha: Abril — 2017

De acuerdo con estos datos marzo es el mes mas calido del ano. La
temperatura en marzo promedios 26.4 ° C. Las temperaturas medias mas

bajas del afo se producen en septiembre, cuando esta alrededor de 24.0 ° C.




12.1.3. Topografia

El relieve de Manta es variado e irregular lo que genera un paisaje con

pequenas colinas, cuencas y planicies.

El centro de la ciudad esta compuesto basicamente por una planicie o meseta
que desdiciendo desde las avenidas 7 y 8 en direccion al perfil costero y desde
la calle 13 hasta la calle 8 en direccion hacia la cuenca del rio Manta,
presentando cotas que oscilan entre los 22 a 4 msnm, siendo asi que el area
de estudio se encuentra en la pendiente descendiente de la meseta de la

trama urbana que comprende el centro de la ciudad.
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llustracion #11

Fuente: Tesista - topographic-map.com
Editado por: Tesista

Fecha: Abril — 2017
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12.1.4. Morfologia urbana

La ciudad de Manta en su zona central cuenta con una trama regular
ortogonal, la cual esta influencia y delimitada por importantes ejes viales tales
como la calle 15 al noroeste y la avenida 24 al suroeste, generando asi

manzanas regulares de diversos tamanos.

La forma que mas resalta es el rectangulo, estas por lo general son bastante
alargadas siendo el caso, que en ciertas manzanas el ancho de estas llega a
ser el de un solo lote, esta caracteristica es muy notoria en las manzanas

proximas a la pendiente descendiente hacia el perfil costanero.

llustracion # 12
Fuente: Tesista
Editado por: Tesista
Fecha: Abril — 2017
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12.1.5. Sistema vial

Del analisis del sistema de vias en la actualidad, el eje principal esta
constituido por la Avenida Jaime Chavez, y dos distribuidores del trafico uno
en el redondel del Atun que conecta con la calle 15 hacia el centro de la ciudad
y el Redondel de Inepaca que conecta con la avenida Puerto- Aeropuerto y la

avenida de la Cultura.

El siguiente eje lo conforman las calles 15, 14, 13 y 9 que distribuyen el trafico
desde y hacia la avenida 24 y redistribuyéndolo en la avenida 4 y hacia la zona

administrativa — financiera de la ciudad.

Las vias secundarias juegan el rol de interconectar con los ejes principales y
con un flujo relativamente bajo en comparacion con las vias colectoras. Las
dimensiones de la seccion en estas vias son de aproximadamente 7 metros

con aceras que oscilan entre 1,5a 2,0 m.

SIMBOLOGIA

Via Arterial
Via Colectora
Via Secundaria
Via peatonal

llustracion # 13
Fuente: Tesista
Autor: Tesista
Fecha: Abril — 2017
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12.1.6. Conflictos de Movilidad
Como ya se ha descrito en la problematica, las vias proyectadas en el centro

de la ciudad sus secciones no abastecen las necesidades actuales.

El transito en el area urbana acumula mayor volumen en transito vehicular y
peatonal, esto genera varios puntos de conflicto en horas determinadas del
dia laboral de acuerdo a la encuesta realizada en 2014 en una investigacion
de campo arrojando los siguientes datos: entre 7:30 a 8:30; 13:00 a 14:00;
17:00 a 18:00.

Segun estudios realizados por el GAD de esta ciudad, los puntos con mayores
conflictos se situan en la avenida 2 calle 9y 10, avenida 4 calle 9, 10y 11. El
alto trafico vehicular sumado a la estrecha seccion de estas vias provoca el
congestionamiento vehicular en las horas mencionadas, haciendo que el

peatdn quede en segundo plano.

« La mitad de los vehiculos son particulares, y muy cercano se

encuentran los taxis,
» Cabe recalcar que estos ultimos pasaban sin pasajeros
* La edad preponderante es de 15 — 35 anos

« En estos sectores hay mas hombres que mujeres con un ligero

porcentaje (55%)
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llustracion # 15
Fuente: Tesista
Editado por: Tesista
Fecha: Abril — 2017

12.1.7. Constitucion del suelo

El tipo de suelo que encontramos en nuestra area de intervencién es un suelo
tipos: Limos Arcillosos, Limos

regula puesto que encontramos suelos de
Arenosos, Arcilla Expansiva, Arenisca.
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llustracion # 16
Fuente: Tesista
Editado por: Tesista
Fecha: Abril — 2017




12.1.8. Uso de Suelo

12.1.8.1. Equipamiento y Espacios Publicos existentes
El equipamiento existente en la zona de estudio lo demuestro en el siguiente
mapa, entre los cuales tenemos distintas tipologias y entidades importantes
como el GAD Manta, empresas de servicios publicos como CNEL, EPAM,
Camara de Comercio y Correos Ecuador, ademas encontramos varias
instituciones financieras tales como la matriz del Banco del Pichincha, banco
del Pacifico, Del Bank, banco Solidario, Mutualista Pichicha y Coop. 15 de
Abril. En cuanto a la recreacion y cultura esta el Parque Central, Plaza Civica,
Museo Cancebi y la antigua estructura del Faro en la avenida 2, escalinata de
la Merced, en cuanto a plazas y plazoletas encontramos dos en los predios
del edificio EPAM uno en el edifico municipal y otra frente al palacio de justicia
y el pasaje José Ma. Egas. En las tipologias educacion y religion encontramos
la escuela Santa Esperanza y Ma. Auxiliadora, iglesia la Merced y una

pequena capilla lateral a la escuela.

Otra tipologia importante en el area de estudio son las edificaciones de estilo
republicano, que algunas por no decir la mayoria son las que ejercen la
actividad comercial del sector. Cabe recalcar que estas edificaciones son de

uso mixto, también cumplen la funcion de vivienda.

El sector donde se concentra la actividad comercial es en la AV. 2 y 3 entre
las calles 9 hasta la 12, pero no es la que mayor cantidad de suelo ocupa

puesto que la recreacional ocupa el 29% de los lotes.

Sin olvidar a las Instituciones Publicas como las Financieras, que también

tienen un uso de suelo importante.
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Fuente: investigacion secundaria
Editado por: Tesista
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12.1.8.2. Espacios publicos
El sector donde se concentra la actividad comercial es en la AV. 2 y 3 entre
las calles 9 hasta la 12, pero no es la que mayor cantidad de suelo ocupa

puesto que la recreacional ocupa el 29% de los lotes.

Sin olvidar a las Instituciones Publicas como las Financieras, que también

tienen un uso de suelo importante.

En el estudio levantado de los espacios comunales encontramos tipos de

equipamiento comunal como son plazas, pasajes y parques.

Para la cual en la que transciende de con mayor relevancia el equipamiento

recreacional, no hay que olvidar que en los religiosos encontramos tres

denominaciones diferentes

llustracion # 18
Fuente: Investigacion secundaria SIMBOLOGIA
Editado por: Tesista
Fecha: Abril — 2017 PARQUE
PLAZA
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PASAJES
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12.1.9. Red vial

Las vias que encontramos en el area de estudio podemos ver que en el sector
del municipio y parque la madre las vias son mas amplia, en cambio en el
sector de las Av. 3 y Av. 7 son mas angostas

El area de estudio tiene netamente vias de asfalto lo cual nos da como
indicacion que hay que tomar muy en cuenta este aspecto pues esto nos
indica que el area de estudio esta dedicada a los vehiculos especificamente.

Sin olvidar que en la unica parte que tiene adoquin es la parte frente a la
plaza del municipio la cual tiene un uso compartido peatén — vehiculo.

El area de estudio tiene netamente vias de asfalto lo cual nos da como
indicacion que hay que tomar muy en cuenta este aspecto pues esto nos
indica que el area de estudio esta dedicada a los vehiculos especificamente.

El recorrido de las lineas de buses urbanos que se conectan a la avenida
cuatro desde la calle 12 suma al conflicto vehicular en este tramo de la via.

El estado de las calles en general estan en buen estado en algunas calles se
les ha realizado mantenimiento y esto a hecho que estén en buen estado.
Podemos considerar que tiene un 80% de aceptacion, puesto que en algunos
cruces hay grietas.

En este sector las aceras son un poco pequenas y sus estados no son los
mas optimos puestos que el hormigon del contrapiso esta bien deteriorado, el
bordillo sigue el mismo camino sino se le da un mantenimiento.
En este sector las aceras van desde no tener aceras hasta 4,80 m. Solamente
en las oficinas del Seguro Social se encuentran aceras nuevas.

La situacion mas importante a solucionar aqui es el problema que las aceras
no llevan un a continuidad con la calzada puesto que como hay pendientes se
producen estos problemas a los cuales tenemos que darles esa continuidad
para que los peatones no busque las calles para poder transitar.
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llustracion # 19 - Recorrido lineas de buses urbanos
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Editado por: Tesista
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12.2. Tabulacion de la informacion

12.2.1. Aspecto de la Movilidad Vehicular.
¢ Esta de acuerdo que el trafico vehicular en el tramo de la 3% avenida entre
las calles 11 hasta la 13, del centro de Manta se restrinja parcialmente?

CUADRO N°1: MOVILIDAD VEHICULAR

ITEM CATEGORIA OPINION PORCENTAJE
1 DE ACUERDO 96 48%
> MEDIANAMENTE DE

ACUERDO 32 16%
3 DESACUERDO 72 36%
total 200 100%

Movilidad Vehicular

60%

40% m DE ACUERDO

MEDIANAMENTE
DE ACUERDO

-] m DESACUERDO

20%

0%

llustracion # 20

Fuente: Investigacion de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017

¢ Cree usted que se deberia implementar un edificio para parqueos en el
centro de Manta?

CUADRO N°2: TRANSICION VEHUCILAR

ITEM CATEGORIA OPINION PORCENTAJE
1 DE ACUERDO 168 84%

2 MEDIANAMENTE DE
ACUERDO 12 6%
3 DESACUERDO 20 10%
total 200 100%

Transicion Vehicular
DESACUERDO d 10%

MEDIANAMENTE DE ACUERDO A 6%

Cuadro # 21

Fuente: Investigacion de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017




¢, Conoce usted para que sirven las sefaléticas?

CUADRO N°3: SENALETICA
ITEM CATEGORIA  OPINION PORCENTAJE

1 POCO 32 16%

2  MUCHO 160 80%

3 NADA 8 4%

total 200 100%
Sefaletica

0% 20% 40% 60% 80% 100%

ENADA mMUCHO mPOCO

Cuadro # 22

Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017

¢ Considera usted que las senaléticas en las calles del centro de Manta
brindan informacion clara y precisa?

CUADRO N°4: INFORMACION Y UBICACION
ITEM CATEGORIA  OPINION PORCENTAJE

1 ALTO 40 20%
2  MEDIO 88 44%
3  BAJO 72 36%

total 200 100%

Informacion y Ubicacion

% ALTO

H MEDIO

BAJO

llustracion # 23

Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017




¢ Cree usted que el transporte publico deba tener un estacionamiento
exclusivo?

CUADRO N°5: MEDIOS DE TRANSPORTE PUBLICO

ITEM CATEGORIA OPINION PORCENTAJE
1 NECESARIO 132 66%

2 INNECESARIO 8 4%

3 MUY NECESARIO 60 30%
total 200 100%

Medios de Trasnporte

= NECESARIO
= [INNECESARIO

' = MUY NECESARIO

llustracion # 24

Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017
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12.2.2. Aspecto de la Movilidad Peatonal.
¢ Esta de acuerdo que deberian existir calles solo peatonales en el centro de
Manta?

CUADRO N°6: TRANSICION PEATONAL

ITEM CATEGORIA OPINION PORCENTAJE
1 DE ACUERDO 88 44%
> MEDIANAMENTE DE

ACUERDO 32 16%
3 DESACUERDO 80 40%
total 200 100%

Transicion Vehicular
DESACUERDO

MEDIANAMENTE DE ACUERDO [
0E ACUERDO

0% 10% 20% 30% 40% 50%

llustracion # 25

Fuente: Investigacion de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017

¢ Considera usted que las actuales vias en el centro de Manta cuentan con
facilidades para el peatén?

CUADRO N°7: MOVILIDAD PEATONAL
ITEM CATEGORIA OPINION PORCENTAJE

1 ALTO 20 10%
2 MEDIO 92 46%
3 BAJO 88 44%

total 200 100%

MOVILIDAD PEATONAL

10%

ALTO
= MEDIO
BAJO

44%

llustracion # 26

Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017




¢ Considera usted que las avenidas 32 y 42 cuentan con accesibilidad para
personas con capacidad mévil disminuida?

CUADRO N°8: ACCESIVILIDAD
ITEM CATEGORIA OPINION PORCENTAJE

1 BUENA 12 6%
2 MALA 120 60%
3 REGULAR 68 34%

total 200 100%

ACCESIBILIDAD

HBUENA EMALA mREGULAR

llustracion # 27

Fuente: Investigacion de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017

¢ La movilidad peatonal en las actuales vias del centro de Manta permite
transitar con facilidad?

CUADRO N°9: TRAMA URBANA
ITEM CATEGORIA OPINION PORCENTAJE

1 POCO 128 64%

2 MUCHO 40 20%

3 NADA 32 16%

total 200 100%
TRAMA URBANA

HPOCO
® MUCHO
NADA

llustracion # 28

Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017




¢, Coémo calificaria la calidad de los espacios publicos y areas verdes en el
centro de Manta?

CUADRO N°10: ESPACIOS PUBLICOS
ITEM CATEGORIA OPINION PORCENTAJE

1 ALTO 12 6%

2 MEDIO 128 64%

3 BAJO 60 30%

total 200 100%
AREAS VERDES

1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

WBAJO EmMEDIO mALTO

llustracion # 29

Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017
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12.2.3. Aspecto de la Edificaciéon y uso del suelo.
¢ Cree usted que en el centro de Manta deben existir lugares de estancia y
de proteccion a los elementos: sol, lluvia, viento?
CUADRO N°11: CLIMA Y ENTORNO URBANO

ITEM CATEGORIA OPINION PORCENTAJE
1 NECESARIO 116 58%

2 INNECESARIO 8 4%

3 MUY NECESARIO 76 38%
total 200 100%

Clima y entorno Urbano

m NECESARIO
W INNECESARIO

MUY NECESARIO

llustracion # 30

Fuente: Investigacion de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017

¢, Cree usted que en las avenidas 3?2 y 42 cuentan con mobiliario urbano
adecuado?

CUADRO N°12: MOBILIARIO URBANO
ITEM CATEGORIA  OPINION PORCENTAJE

1 POCO 100 50%
2  MUCHO 24 12%
3 NADA 76 38%

total 200 100%

Mobiliario urbano

60% 50%

40% m POCO

MUCHO
m NADA

20% 12%

0%

llustracion # 31

Fuente: Investigacion de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017




¢ Considera usted necesario, que los comercios ocupen las aceras y

soportales para ejercer su actividad?

CUADRO N°13: USO DE SUELO

ITEM CATEGORIA OPINION PORCENTAJE
1 NECESARIO 60 30%
2 INNECESARIO 136 68%
3 MUY NECESARIO 4 2%

total 200 100%
2%
Uso de Suelo
B NECESARIO
INNECESARIO

68%
B MUY NECESARIO

llustracion # 32

Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017

¢, Cree usted que los negocios de alimentacion y productos ambulantes
deban estar concentrados en lugares especificos?

CUADRO N°14: REUBICACION

ITEM CATEGORIA OPINION PORCENTAJE
1 DE ACUERDO 148 74%
> MEDIANAMENTE DE

ACUERDO 32 16%
3  DESACUERDO 20 10%
total 200 100%

DESACUERD

MEDIANAMENTE DE
ACUERDO

DE ACUERDO

Reubicacion

llustracion # 33

Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Fecha: Mayo — 2017
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12.3. Interpretacion de resultados

Movilidad Vehicular

El tramo de la avenida 32 entre las calles 11 hasta la 13 se percibe con poca
actividad urbana, a pesar de que alli se emplazan restaurantes, entidades
financieras, estatales y locales de comercio variado, estos no tienen mayor
realce, este tramo casi en su totalidad es subutilizado para estacionamiento,
por lo que la ciudadania mantense esta de acuerdo en que se suprima el
acceso vehicular y se generen otros usos en beneficio del transeunte y por

ende a la actividad comercial.
(Ver cuadro N°1).
Apropiacion vehicular

Una de las problematicas que afectan la imagen urbana en la ciudad y en
especial en el casco central son los parqueos, basta con recorrer un par de
calles para darnos cuenta que el vehiculo ocupa el espacio que deberia ser
para el uso del peatdon o determinada actividad publica, frente a esta situacion
la poblacion de Manta, entre estas, personas que utilizan algun tipo de
vehiculo como las que transitan a pie estan de acuerdo en que se debe
implementar un edificio de parqueos y asi de este modo descongestionar

calles y avenidas.
(Ver cuadro N°2).
Senalética

Un factor complementario en un entorno urbano son las sefaléticas, muchas
veces por desconocimiento se irrespeta o se las mal interpreta, por esta razén
a través de una investigacion de campo se midié el nivel de conocimiento o
desconocimiento de estas, lo cual dio como resultado que un gran porcentaje
de la poblacion tiene un alto conocimiento en cuanto a este tema. (Ver cuadro
N°3).
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Informacién y ubicacion

El recorrido en una ciudad tiene una percepcion distinta de un turista a un
transeunte habitual, por esta sencilla razén las sefaléticas juegan un papel
clave y la informacién que estas brinden sera crucial para el éxito en guiar y
ubicar de manera precisa a cualquier persona, de acuerdo con el
levantamiento de datos en el centro de la ciudad un pocos de los encuestados
opinaron que las actuales senfaléticas brindan informacion medianamente

clara y precisa. (Ver cuadro N°4).
Medios de transporte publico

El transporte publico es una parte muy importante en la urbe Mantense, si bien
es cierto en su recorrido muestra varias caras de la ciudad, pero también en
muchos casos genera desorden urbano al no poseer lugares de
estacionamiento especificos, confortables y seguros, por lo que una mayoria
de los ciudadanos cree necesario que se implementen paradas de buses

especificas adecuadas a las condiciones ambientales caracteristicas de aca.
(Ver cuadro N°5).
Transicion peatonal

El sector administrativo financiero de la ciudad posee calles estrechas y
manzanas largas y angostas como caracteristicas tipicas, esto hace que la
movilidad vehicular tenga un grado medio y alto en realizar las maniobras de
recorrido por esta zona, por ende un gran porcentaje de la poblacion esta de

acuerdo que se generen mas calles exclusivas para el peaton.
(Ver cuadro N°6).
Movilidad peatonal

La movilidad peatonal en el centro de Manta se ve fuertemente afectada por
la topografia del sitio, puesto que el area de estudio se ubica justo en el
ascenso de la meseta del casco urbano, motivo por el cual en las aceras y
soportales de varias edificacion encontramos desniveles muy pronunciados

que solo se pueden salvar con gradas en la mayoria de los casos se
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interrumpe el paso, generando barreras arquitectdnicas en el recorrido. En
una consulta a las personas del lugar dio como resultado que la movilidad
peatonal es deficiente y riesgosa puesto que se debe caminar en la calzada.
(Ver cuadro N°7).

Accesibilidad

Parte de la inclusion de las personas con algun tipo de discapacidad radica
principalmente en la accesibilidad, por condicionante fisicas las pendientes
del centro de la ciudad son el primer obstaculo natural, en cuanto al entorno
construido se genera un segundo obstaculo o barreras arquitecténicas cono
son gradas y desniveles sin acceso de continuidad, por lo cual un alto numero
de personas califica como mala la accesibilidad a personas con discapacidad

movil. (Ver cuadro N°8).
Trama urbana

El centro de la ciudad diariamente recibe a la poblacion mantense para realizar
diversas actividades las cuales requieren el traslado de uno a otro punto en
esta zona, por lo cual un gran porcentaje de la poblacion opina que es poco

satisfactorio el recorrido a pie por las calles del centro urbano.
(Ver cuadro N°9).
Espacios publicos

Los espacios de uso publico en el centro de Manta son pocos y ademas
dispersos razon por la cual se encuentran medianamente utilizados y poco
atrayentes, a pesar de las ultimas reformas en el paseo Egas y las plazoletas

en los predios del edificio de la EPAM.
(Ver cuadro N°10).
Clima y entorno urbano

El clima en de Manta es calido en gran parte del afo, caminar por el centro de
la ciudad en horas de la tarde es para nada satisfactorio lo cual genera estrés
y fatiga lo cual se transmite el mal humor de las personas, gran cantidad de la

poblacién cree muy necesario la implementacion de estancias y lugares de
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proteccion a las condiciones ambientales que posee la ciudad. (Ver cuadro
N°11).

Mobiliario urbano

El sector de las avenidas 3?2 y 42 poseen potencial urbano y turistico pero no
se le ha dado mayor importancia, estas avenidas en la actualidad requieren
de mobiliarios, luminarias y ornamentacion que exalte su potencial. La
poblacibn mantense opina que en estas avenidas carecen de estos

elementos.
(Ver cuadro N°12).
Uso del suelo

Una de las principales actividades en el centro de Manta es el comercio, en
las avenidas 32 y 42, esta actividad es una cotidiana y que ademas genera
ingresos econdmicos a sus propietarios, pero también causa incomodidad a
los transeuntes en cuanto a la expansién de los negocios y puestos de
comercio, tanto en soportales, aceras y hasta en parte de la calzada, lo cual
impide el libre acceso principalmente a peatones. Por lo tanto la poblacion
mantense cree innecesario el uso de aceras y soportales para ejercer

actividad comercial.
(Ver cuadro N°13).
Reubicacion

El comercio informal es un factor inevitable pero controlable, en el centro de
la ciudad encontramos estos pequenos comercios con una gran variedad de
productos y servicios que a su vez también son parte activa del entorno y de
la vida urbana de la ciudad por esta razon la poblacién esta de acuerdo que
se generen espacios comodos y ubicados oportunamente para el desarrollo

de estas actividades necesarias para la ciudad y sus habitantes.

(Ver cuadro N°14).
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12.4. Pronostico

La ciudad de Manta es reconocida por varios ambitos, entre los cuales
principalmente esta el comercio en conjunto al turismo. Si bien es cierto se
han realizado algunas reformas a lo largo de las ultimas décadas pero la
ciudad crece y a su vez va necesitando de nuevos y mejores servicios para
sus habitantes y turistas son cada vez mas exigentes en lo urbano, lo
social lo politico y lo ambiental, y eso no esta de mas. Potenciar la ciudad

es bueno y mejora la calidad de vida.

Los planes y proyectos de reforma que se plantean pretenden dar realce,
conectividad y confort a las diversas actividades que se realizan en el
centro de la ciudad. Una prioridad es desligar al vehiculo de las calles y
avenidas del centro administrativo, para asi dar la facilidad y seguridad al

peaton a través de corredores, plazas y estancias.

Si no se potencia la ciudad no vamos a mejorar la calidad de vida, por lo
tanto el sector urbano, social, politico y ambiental va en decadencia, dando

como resultado un entorno urbano poco atrayente.
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12.5. Comprobacion de idea planteada

Esta zona del sector administrativo de Manta posee caracteristicas
aprovechables tanto en los elementos de su arquitectura como en la
topografia. La problematica del sitio basicamente es no poseer una conexion
un orden o recorrido que genere calidad y confort al realizar las diversas
actividades que aqui se desarrollan a lo largo de la jornada laboral durante el
dia, haciendo que el sitio practicamente quede sin movimiento finalizando la

tarde y a primeras horas de la noche.

Al no existir espacios que propicien actividades de ocio y recreacion el lugar
practicamente solo cuenta con actividad diurna. Dando como resultado una
ciudad que no invita a ser recorrida, en el dia por falta de estancias y
elementos que protejan del calor el viento o de la lluvia y en la noche por falta

de actividades que reactiven el sitio.
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CAPITULO

13. PROPUESTA

13.1. Analisis del sistema arquitecténico urbano

13.1.1. Movilidad vehicular y peatonal

Como eje de la propuesta se establece implementar una estructura que enlace
los diferentes espacios publicos existentes y propuestos, con el objetivo de
potenciar el sector e incentivar a la ciudadania mantense apropiarse de la

ciudad propiciando al comercio, el ocio, la cultura y el turismo.

ESPACIO INTERACCION UBICACION AREA
Rampas Barlovento, | Sirven de nodos, NODO DOS.- calle 10 348.00 m2
interconectan espacios entre avenidas 2, 3 y 4.
Rampas Mirador publicos existentes. 212.00 m2
Generan actividades de NODO UNO.- Calle 12
espera, encuentro y A entre avenidas 2y 3.
transicion.
Plazoleta del Café Propician actividades Predios de la EPAM, 534.50 m2
urbanas activas y redisefo de la Plazoleta
Plazoleta comercial pasivas. del Caféy plazoleta Dr. 162.00 m2
Plaza del Faro Ascario Paz. 110.00 m2
Av. 2 calle 13 A.
Estancias Propician estancias, En el Corredor Cultural.- 222.00 m2
puntos de encuentro y Av. 3 calle 14y 13.
proteccion a los
elementos. En el Corredor
Historico.- Av. 4 calle 13
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13.1.1.1. Aspectos funcionales

Se plantean componentes de continuidad, interconexién y estancia,

dentro de la intervencién urbana para el centro de la ciudad de Manta.

El sistema vial del area propuesta se estructura con vias elevadas a nivel
de acera, se ha intervenido en la direccion del sentido de las vias que se
proyectan como unidireccionales. En la avenida 4 se ha eliminado el doble
sentido en el tramo de las calles 9 hasta la calle 62, quedando todo este
tramo en una sola direccion iniciando en la calle 13 y finalizando en la
calle 62. En la avenida 32 se invierte el sentido vial y se restringe el acceso
desde la avenida 2 teniendo el ingreso principal por la calle 11, un

segundo acceso en la calle 12 y desembocando en la calle 13.

Para la movilidad peatonal se suprime el trafico vehicular desde y hacia la
segunda avenida en las calles 10, 11 y calle Sin nombre. Estos tramos de
vias se proyectan como accesos peatonales con rampas y plataformas
que generan estancias y a su vez conectan con los espacios publicos

existentes.

13.1.1.2. Aspectos formales

La trama urbana se mantiene al sistema ortogonal existente, se proponen
vias con calzada al nivel de acera protegidos con bolardos y plataforma
peatonal elevada a +0.18 cm sobre nivel de calzada, andenes de
parqueos laterales en tramos especificos, trazado vehicular

unidireccional, andenes para transporte publico.

13.1.1.3. Aspectos técnicos

Las secciones en la avenida cuarta varian de forma ascendente de
acuerdo a las normativas para la construccion de vias segun Ordenanza
de Urbanismo, Arquitectura uso y ocupacién de suelo del cantén Manta.
En el tramo de la calle 13 y 12, con un carril de 4.5 m, andén para parqueos

lateral de 2.00 m a cada lado y un andén para autobus. Tramo de calle 12
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hasta calle 9 con dos carriles de 3.50 m cada uno, un andén para parqueo
tipo corddn en cada tramo y un andén para buses de transporte urbano el
tramo desde la calle 9 hasta la calle 62 se amplia a tres carriles de 3.50 m
cada uno, tres andenes tipo corddn de 2 m para parqueos, plataforma
peatonal elevada a +0.18 cm sobre el nivel de la calzada en el centro de
la manzana, anden con capacidad para tres buses urbanos Capa de

rodadura de Hormigon de 80kg/cm2 de resistencia a la flexo traccion.

La avenida tercera en el primer tramo desde la calle 14 hasta la calle 13
tiene dos carriles de 3.5 m cada uno, capa de rodadura de adoquin gris
rectangular de alta resistencia, bolardos de tramo calle 11 hasta calle 13
posee una seccion de 4m un solo carril, anden de estacionamiento de 2
metros, adoquin rectangular gris de hormigdn de alta resistencia, bolardos

de tubo acero, seccion de 0.18cm diametro x 0.80cm alto.

13.1.1.4. Aspectos ambientales

Se proyecta un ordenamiento del trafico creando anillos o circuitos viales
aprovechando vias adyacentes como son las avenidas 6, 7 y 8 y avenida
Jaime Chavez calles 14 y calle 62 desplazando el trafico vehicular mas
pesado hacia los extremos del area de estudio y circuitos viales interiores
con restriccion de velocidad maxima a 40k/h. esto regula el nivel de
circulacion de vehiculos en el centro administrativo de la ciudad, a su vez

permite un flujo peatonal mas seguro y menos contaminado.
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13.1.2. Edificacion y uso del suelo

13.1.2.1. Aspectos funcionales
Se propone un proyecto que integre los espacios publicos a través de
ampliacion de aceras regularizacion de carriles y andenes de parqueo,
creacion de nuevos espacios para el ocio y la recreacion con proteccion
de los elementos, insinuando al habitante al empoderamiento de los

espacios publicos propuestos y existentes.
Se contemplan cuatro nuevos espacios para el uso de la poblacién;

Rampas Barlovento - Nodo uno.- restringe el acceso del vehiculo en
la calle 10 desde la avenida dos, contempla cuatro rampas, cuatro
plataformas y un descanso central que conecta con el paseo José Maria
Egas con la Plazoleta Azua y a su vez se inserta a la acera peatonal de
la avenida cuarta.

Via de escape.- el tramo de la calle 11 entre avenidas 2 y 4 se convierte
en semi-peatonal, permitiendo el acceso vehicular en un carril de un

sentido desde la segunda avenida.

Rampas Mirador - Nodo dos.- la pequeha calle sin nombre que
desciende desde la avenida 3 hasta la avenida 2 queda restringida al
vehiculo para convertirse en peatonal en un conjunto de 8 rampas con
plataforma mirador en el centro de la via esta sirve como conexién a la

avenida 3 semi-peatonal propuesta y hacia la plaza civica.

Plaza del faro.- se regenera el espacio junto al Faro ubicado en la
avenida segunda creando un acceso con plataforma peatonal elevada
que se conecta con la avenida tercera semi-peatonal propuesta. Se
crean tres plataformas con acceso a través de dos rampas y asientos

jardinera.

Plazoleta los Quioscos.- se propone la reubicacion de los negocios
ambulantes creando una plazoleta para unidades de negocio con
asientos, iluminacién y vegetacién en la avenida cuatro frente a las
dependencias del IESS, el acceso hacia esta se complementa con un

amplisimo paso peatonal elevado.




Paraderos de Buses.- se regularizan dos paradas de transporte publico
en la avenida cuatro, los cuales cuentan con una amplia cubierta y

mobiliario urbano adecuado.

13.1.2.2. Aspecto formal
La propuesta de un corredor peatonal busca mejoras en la movilidad y
la accesibilidad de las personas aprovechando las pendientes y planicies
de la topografia mantense desvinculando al vehiculo para generar
comodidad al transeunte. Generando la percepcion del recorrido de ir
descubriendo los espacios a medida que se avanza y de paso potenciar

el comercio y el turismo para nuestra ciudad.

13.1.2.3. Aspecto técnico
La propuesta inserta un conjunto de rampas y plataformas que se ajustan

a las pendientes.

Rampas Barlovento - Nodo uno.- (tramo calle 10 avenidas 2 a la 4).
Se restringe el acceso vehicular, y se propone un bloque con 4 rampas
de 8, 7, 6 y 4.5 m de longitud, 2.4m de ancho, pendiente al 6°, 4
plataformas que dan mejor accesibilidad, generando confort a través de

mobiliario urbano como bancas, luminarias y vegetacion.

Via de escape.- (tramo calle 11 avenidas 2 a la 3). Se propone en semi
vehicular, tramo calle 11 avenida 3 a la 4). Se restringe el acceso
vehicular, se incorporan bolardos y regularizacion del area peatonal

acondicionadas con mobiliario, iluminacion y vegetacion.

Tramo de la avenida tres entre calles 11 hasta la calle 13. Se propone
como semi vehicular, ampliacion del area para peatones a 3 m
delimitada por bolardos, calzada de un carril en un sentido con seccion
de 4.5 metros, iluminacién, mobiliario y vegetacion, con siete andenes

de parqueo de 6 x 2 m.




Rampas Mirador - Nodo Tres.- (tramo calle sin nombre entre avenidas
2y 3). Se restringe el acceso vehicular insertando un conjunto de ocho
rampas de 5.80 m y 4.60 m de longitud, con 2 m de ancho y terraza

mirador de 24 m2.

13.1.2.4. Aspecto medioambiental
Al ordenar los espacios se propicia un entorno mas agradable armonico
y atrayente, tanto para el comercio como para el desarrollo de las
diversas actividades que aqui se realizan. Evitando asi estrés y
sofocacion que se genera en entornos sucios desordenados y
contaminados por el calor que generan los vehiculos y de las altas

temperaturas en horas de la tarde.

13.1.3. Equipamiento urbano
Unidades de negocio.- Estan ubicados en una plazoleta creada en la
avenida cuarta calle ocho, mismos que estaran acompanados de
bancas, luminarias y vegetacion, estos brindan la comodidad para la
venta de productos y servicios tipicos de esta zona, los mddulos de 1.10
x 1.20 metros y 2.5 m de altura, se componen de una estructura y
cubierta metalica con recubrimiento de chapas de aglomerados MDP de

180mm, de facil montaje.

Moédulos de mobiliario.- el médulo de mobiliario propuesto es un
elemento de hormigon prefabricado que consta de dos elementos
regulares de 0.70 x 0.70 cm 0.80 x 1.40cm, con instalacion bajo nivel de
suelo, donde se instalaran los diferentes mobiliarios, unidas tienen una
longitud de 2.10 m de longitud, conformando un elemento Tipo, que se

utilizara en toda la propuesta.

En cada modulo se podra configurar con diferentes usos:
a) Banca - arbol

b) luminaria baja - vegetacion - arbol

¢) luminaria - banca

e) luminaria - bote de basura - vegetacion




Bancas.- estaran ubicadas con la configuracion de los modulos en cada
uno de los espacios publicos propuestos, estas tendran las siguientes
dimensiones; 1.40 cm de longitud, 0.60 cm de ancho y 0.40 cm de alto
sin espaldar. Seran con base de hormigdn y asiento de tablones de
madera de 140 x 070 x 050 mm.

Luminarias.- se instalaran dos tipos para iluminacion, en vias seran
altas con doble fuente de iluminacion tipo lampara a 6 metros de altura,
en espacios publicos, corredores, rampas y estancias seran bajas con
doble fuente de iluminacion tipo esfera a 2.5 metros de altura. Luminarias

de piso dispuestas en bordillos, rampas, descansos, terrazas y aceras.

Soterramientos.- la infraestructura para instalaciones eléctricas de
iluminacién, comunicacion y servicios basicos quedara soterrada,
incluyendo cajetines y cajas de registro sobre nivel y bajo nivel de suelo

terminado.

Depédsitos para basura.- estaran distribuidos en plazas, aceras y
estancias, ocuparan una unidad del médulo de mobiliario. La disposicidon
de los basureros es de uno por cada 25 metros de acuerdo con la
intensidad del flujo peatonal con una altura maxima de 0.80 cm desde el

nivel de piso terminado.

Bolardos.- la instalacién de bolardos es fundamental para el proyecto
puesto que se proponen vias semi-peatonales las cuales no cuentan con
aceras por lo tanto estos elementos son los unicos delimitantes para el
uso del vehiculo. Las dimensiones de los bolardos es de 0.40 cm altura

y 0.18 cm de diametro en acero galvanizado con refuerzo de hormigon.
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Cunetas y rejillas.- al proponer vias semi-vehiculares desaparece la
barrera que proporcionan las aceras en cuanto a la proteccion del agua,
para esto se incorporaron cunetas y rejillas para el control de los flujos
pluviales, los cuales son de 0,30 de ancho por 0.50 de largo, instaladas

a lo largo de las vias y paralelas a la linea de bolardos.

Plataforma peatonal elevada.- los pasos peatonales a nivel de acera
proporcionan seguridad integracion y regulacion del flujo vehicular —
peatonal. Se incorporan dos pasos peatonales a nivel de la acera en la
interseccion de la avenida cuatro y la calle ocho con un area de 316.8
m2 y un segundo en la interjeccion de la avenida dos vy la calle 13 A,
hacia el Faro con un area de 251.8 m2, estas se componen de rampas

de hormigdn, plataforma de adoquin gris rectangular.
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13.2. Subsistemas y componentes

SISTEMAS
Movilidad

Edificacion y uso del

suelo

Equipamiento urbano

SUB SISTEMAS

Vehicular

Peatonal

Plazoleta comercial

Plazoleta del Faro

Estancias y terrazas

Mobiliario urbano

COMPONENTES
Vias
Andenes de parqueo
Paradero de bus
Area peatonal y aceras
Rampas

Pasos elevados
Médulos de negocio

Areas de descanso
lluminacién
Estancias

Areas de encuentro
Jardineras
Plataformas
Bancas

Bolardos
Luminarias
Vegetacion
Rampas

Basureros
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13.3. Planes, programas, proyectos, estrategias, acciones.

PLANES

Movilidad vial

Edificacion y

uso del suelo

Equipamiento

urbano

PROGRAMAS

Desvinculacion
del uso vehicular
en el centro de la

ciudad.

Incorporacién de
estancias y
recorridos

protegidos

Implementacion
de mobiliario

urbano

ESTRATEGIAS

Regularizacion,
direccionamiento
y jerarquizacion

de las vias.

Establecer
financiamiento
con entidades

publicas.

Regulacion de

uso de suelo

Utilizacion de
materiales y
técnicas
constructivas

sostenibles

PROYECTOS Y ACCIONES

Implementacion de bolardos
Ampliacién del area peatonal
Conjunto de rampas para
mejorar la movilidad peatonal
Regularizacion de zona de
baja velocidad vehicular

Diseno de:

Nodos de conexiéon a

espacios publicos existentes

Plazoletas
Corredores

Diseno de:

Rampas

Mdédulo de mobiliario
Moédulo de negocio
Paraderos de bus
Bolardos

Bancas

Luminarias
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13.4. Légica de implantacién de la propuesta

El area de implantacién de la propuesta se ubica en el sector administrativo-
financiero del centro de Manta, el cual comprende las avenidas 3 y 4 entre las

calles 14 hasta la calle 62.

Debido a las condiciones urbanas actuales del sitio se analizaron los
siguientes parametros que sirven para dar los lineamientos para la seleccion

de la zona de estudio y el planteamiento de la propuesta:

Tramo uno: Corredor Cultural

e Ubicacién: avenida tercera, entre calles 11 a 14.

e Justificacion: se denomina “Corredor Cultural” porque en este tramo
de via regenerada se encuentran emplazados varios hitos que hacen
relevancia a la cultura de la ciudad, como son: El antiguo Faro, Plaza
del Faro (propuesta), Iglesia de Nuestra Sefora de La Merced,
Escalinata y Rampas Mirador (propuesta).

e Funcién: Comercial - residencial: se realizan actividades de caracter
comercial oficinas de profesionales varias y residenciales.

¢ Flujo: semi-peatonal: bajo indice de circulacion vehicular y peatonal en
horas no pico, nocturnas y fines de semana.

e Trama urbana: trama regular.

e Topografia: pendientes aproximadas de 2 a 4°.
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Tramo dos: Corredor Histoérico

e Ubicacién: avenida cuarta, entre calles 10 a 13.

e Justificacion: se denomina a este tramo como “Corredor Histérico” por
encontrarse aqui varias edificaciones de valor patrimonial y que evocan
en el presente la tipologia del Manta Historico.

o Uso de suelo: se implementan nuevos espacios para el uso exclusivo
del peatén, ganados en cierre de vias, implementando rampas,
terrazas y estancias.

e Trama urbana: trazado regular.

e Topografia: pendientes entre 4° a 8°.

e Movilidad: movilidad vehicular y peatonal conflictiva.

Tramo tres: Pasaje Administrativo

e Ubicacion: avenida cuarta, entre calles 6ta hasta la 9.

e Justificacion: en este tramo regenerado se encuentra una gran
cantidad de los edificios administrativos de la ciudad, razén por la cual
se denomina como “Pasaje Administrativo”.

e Demanda de servicios: areas de recreacion desvinculadas y en
desuso, aglomeracion de actividades en las dependencias del GAD y
de la Empresa de Agua.

e Paisaje urbano: deterioro de fachada urbana en un gran porcentaje.

e Trama urbana: trama regular.

e Topografia: pendientes entre 2° a 4°.




13.5. Capacidad

Se disefna la propuesta con la siguiente capacidad de acuerdo al reglamento

normativo:
ESPACIO AREA (m2) NORMATIVA m2/hab. CAPACIDAD (personas)
Corredor de la
1466.78 1.00 1466
Cultura
Plazoleta del
106.90 4.69 22.79
Faro
Corredor
o 2587.74 1.00 2587
historico
Corredor
1481.03 1.00 1481
administrativo
0.56 HA

13.6. Requerimientos normativos

13.6.1.  Areas recreativas
indice de ocupacién en areas recreativas, segin ordenanzas de urbanismo y
arquitectura debe ser de 4.69 m2 por cada habitante. En la actualidad la
ciudad de Manta tiene 0.72 m2/hab, esto significa que tiene un déficit de 3.97
m2/hab de areas verdes, lo que nos da como resultado que la propuesta

genera 5642.00 m2 de areas verdes y recreativas para el centro de la ciudad.

13.6.2. Estacionamientos
Los estacionamientos de acuerdo con el reglamento urbano de la ciudad de

Manta, en el sector comercial es el siguiente:

Requerimientos de estacionamientos

uUsos _
General Visitantes Carga y descarga
1 por cada 50m2 Area
Oficinasy | |
. util +1 por cada 40m?  1c/200m?
comercio
de exceso
Centros 10% area util 150m? por

1 por cada 50m2 Area
comerciales | | ¢/1000m?
util +1 por cada 25m?

>300m? de area Area util de exceso dentro

util de exceso del predio.
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13.7. Requerimientos tecnolégicos

REQUERIMIENTOS TECNOLOGICOS, AMBIENTALES Y DE INSTALACIONES

o o) & 8
5 5 = 8 = 2 s
2 Q 9] o = S o 3]
& & £ T 8 % E % 5 2
£ £ 8 & I £ 3 =¥ 2
. ey . Y ! 8 o
Composicion Espacios E g 2 7 5 e 7
< £ T £
S o " q ) ° 3
SIE 8|S 8|8 |28 e |zzlal®|d]|e]|s|E|s S| E |
=2 E s = 14 5 = o) = o o = ¢ : ¢ S o < : [} =
S|z |2|2|5|28|2|E|2|2|c|]|E|2|2|s|8||a|2|” |25
Plazoletas X X X X X X | X X X X X
Plazas X | X X | X X | X X | X | X X
RECREACION PASIVA
Pasajes peatonales X | X X X X X
Espacios verdes X X X X X X X X
Area Cultural X | X X | X X X X | X
RECREACION ACTIVA
Juegos infantiles X | X X | X X X X | X
Locales de comercio y servicios de
COMERCIAL Y X | X X X X X | X X X
atencion al cliente
Cuarto de maquinas X X | X X X X X
SERVICIOS GENERALES
Estacionamientos
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13.8. Requerimientos de equipamiento

REQUERIMIENTOS DEL EQUIPAMIENTO DEL OBJETO ARQUITECTONICO

baja

—
ACTIVIDAD FUNCION ESPACIOS EQUIPO N° 8 8
i
Entretenerse Distraerse Plazoletas Bancas X
<2E Luminarias X
% Basureros X
% Bolardos X
9 Entretenerse Distraerse Estancias y plataformas Bancas X
'é:j Luminarias X
L
w Basureros X
Bolardos X
Movilidad Calles peatonales Luminarias X
zZ
) Bolardos X
g s
I e Basureros X
xr O — -
o < i Vegetacion: alta, media,
% Areas verdes X

COMERCIO

Ventas, servicios -

productos

Local comercial

Barra / Meson

13.9. Pre factibilidad de la propuesta

Se propone ejecutar la propuesta con tecnologia existente en el medio. Los

materiales constructivos deben ser respectivos al entorno marino,

y

resistentes a la salinidad se recomienda utilizar madera, aluminio, acero

inoxidable, hormigdon armado. Los pisos deben tener, materiales resistentes al

alto trafico y la intemperie con texturas antideslizantes. ElI mobiliario urbano

garantizara los estandares de calidad en sus propiedades fisicas y mecanicas

de sus materiales.
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CAPITULO

14.

CONCLUSIONES SOBRE LA PROPUESTA

Tramo uno: Corredor de la Cultura

La poblacion urbana de Manta requiere de espacios publicos propios
que garanticen el confort la seguridad y la libre movilidad. Factores
fundamentales que motivaron proponer una reforma en enfocado en
este tema, el proyecto de generacion de un corredor peatonal enfatiza
en la ampliacién y ordenamiento de las areas peatonales y facilitando
la accesibilidad a personas con capacidades especiales, dotacion de
mobiliario y creacion de andenes para estacionamiento.

Este tramo sirve como integrador a espacios publicos como son el la

Plazoleta del Faro, iglesia La Merced y Escalinata

Tramo dos: Corredor Histérico

Este tramo es el mas grande de la zona de intervencion y comprende
dos vias. En la avenida 4 se propone una via manteniendo el sentido
actual pero aplicando el principio de Bernoulli, se amplian areas
peatonales, se eliminan parqueos informales adaptando nuevos de
manera organizada, se regulariza la seccion del carril vehicular, se
eleva el nivel de la calzada a una sola plataforma delimitada por
bolardos, implementacion de mobiliario, luminarias y vegetacion.

En el tramo de la 3 se mantiene unidireccional en sentido contrario al
actual, se eleva el nivel de la cazada y se delimita la zona peatonal con
bolardos a la vez que se amplia, generando un corredor que se va
integrando a los nuevos espacios propuestos y existentes, que de
forma ascendente encontramos pasaje José Ma. Egas y Plataformas
en la calle 11, rampas y plataformas en la calle sin nombre con acceso

a la plaza civica, integracion con el tramo uno.
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Tramo tres: Pasaje Administrativo

Este ultimo tramo es predominado por el vehiculo, por lo que se
mantiene el sistema de aceras y calzada, se elimina el doble sentido y
se convierte en unidireccional hacia la calle 62 proporcionando asi tres
carriles y paradero de buses urbanos exclusivos, se incorpora un paso
peatonal a nivel de acera mismo que cumple la funcion de integrar y
comunicar ambos tramos de aceras separadas por la sesion de la
avenida cuatro, se acondicionan mobiliarios, luminarias y vegetacion,
se crean andenes de parqueos a ambos lados de la via y una plazoleta

con unidades de negocios que ordene el caos que estos proporcionan.
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15.

RECOMENDACIONES

Se recomienda establecer un horario nocturno de abastecimiento para
locales que se encuentran al interior de los pasajes peatonales y en
zonas de restriccion vehicular.

Se propone regularizacién del limite de velocidad a 40 km/h en la zona
regenerada.

Se prohibe la adicién de elementos o barreras arquitecténicas (gradas,
muros, rampas) sobre las areas regeneradas o en areas que cause
algun tipo de afectacion a su correcto funcionamiento.

Se recomienda el uso de senalética especifica para promover y
mantener el buen funcionamiento de las vias intervenidas con
eliminacion y cambio del sentido vial.

Generar una clausula que impulse y favorezca la generacion de un
edificio de parqueos en el centro del area a intervenir. Esta podra ser
la otorgacion de un crédito, financiamiento o disminucion en el pago de
impuestos a largo plazo por determinad tiempo.

Generacion de una ordenanza que regule y favorezca a los puntos de
venta informal, y tengan acceso a un moédulo de unidad de negocio en

la “Plazoleta Comercial” propuesta.
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ANEXOS



ANEXO 1

Cuestionario de encuesta



UNIVERSIDAD LAICA ELOY ALFARO DE MANABI

w
o
o)
<
8
5
O
<

0 [ A

Estimado encuestado/a el siguiente instrumento pretende recoger informacion

=ARQUITECTURA

FACULTAD DE ARQUITECTURA

Encuesta

estrictamente académica de caracter confidencial y de uso exclusivo para elaborar
un diagnéstico situacional.

Lea detenidamente y marque su respuesta de acuerdo a su criterio.

¢ Esta de acuerdo que deberian existir calles solo peatonales en el centro de

Manta?

I:l MEDIANAMENTE DE

[ ] DESAcUERDO
ACUERDO

[ ] DEACUERDO

¢ Considera usted que las actuales vias en el centro de Manta cuentan con

facilidades para el peatén?

[] ALTO [ ] ™mepio [] Baso

¢ Esta de acuerdo que se suprima parcialmente el trafico vehicular en tramo

de la av3 del centro de manta?

I:l MEDIANAMENTE DE

[ ] DpEsAcuerpo
ACUERDO

[ ] DEACUERDO

¢ Cree usted que se deberia implementar un edificio para parqueos en el

centro de manta?

|:| MEDIANAMENTE DE
ACUERDO

¢ Cree usted que en las avenidas 3 y 4 cuentan con mobiliario urbano

[ ] DEACUERDO [ ] DEsAcUERDO

adecuado?

[ ] Poco [ ] mucHo [[] NaDA

¢ Cree usted que en el centro de manta deben existir lugares de estancia y

de proteccién a los elementos: sol, lluvia, viento?

[] ALTO [ ] ™mebio [] Baso



7. ¢Conoce usted para sirven las senaléticas?

[ ] Poco [ ] muchHo [ ] Napa

8. ¢Considera usted que la sefalética en la calles del centro de Manta brindan

informacion clara y precisa?

[] ALTO [ ] wmebio [] Bavw

9. ¢Considera usted que en las avenidas 3 y 4 cuentan con la accesibilidad

para personas con discapacidad movil?

[ ] BUENA [] wmALA [ ] REGULAR
10. ¢, Como calificaria la calidad de los espacios publicos y areas verdes en el

centro de manta?

[] ALTO [ ] ™mebio [] Baso

11. ¢ La movilidad peatonal es confortable en el actual sistema vial en el centro

de manta?

[ ] Poco [] mucho [] NaDA

12. ¢ Considera usted necesario, que los comercios ocupen las aceras y

soportales para ejercer su actividad?

|:| SUMAMENTE
NECESARIO

13. ¢ Cree usted que los negocios de alimentacion y productos ambulantes

[ ] NECEsARIO [ ] INNECESARIO

deban estar concentrados en lugares especificos?

|:| MEDIANAMENTE DE
ACUERDO

14.; Cree usted que el transporte publico deba tener un estacionamiento

[ ] DEACUERDO [ ] pEsAcUErDO

exclusivo?

|:| SUMAMENTE

[ ] NECEsARIO [ ] INNECESARIO NECESARIO



ANEXO 2

Fotografias situacion actual



Foto 1 - Plazoleta Ascario Paz
Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Foto 2 - Av. 4 edificio EPAM
Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Foto 3 - Plazoleta del Café
Fuente: Investigacion de Campo
Autor: Tesista
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Foto 4 — Monumento Luis
Teodoro Cantos

Fuente: Investigacion de Campo
Autor: Tesista

Foto 5 - Plaza Municipal
Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Foto 6 — Estacionamiento GAD y
Plazoleta Azua

Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista
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Foto 7 — Plazoleta Azua
Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Foto 8 — Av. 4 calle 12
Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Foto 9 — Av. 4 frente a
Panamericana

Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista
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Foto 10 — Barreras
arquitectonicas en av. 4
Fuente: Investigacion de Campo
Autor: Tesista

Foto 11-Av. 4
Fuente: Investigacion de Campo
Autor: Tesista

Foto 12-Av. 4
Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista
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Foto 13 — Av. 4 calle 11
Fuente: Investigacion de Campo
Autor: Tesista

Foto 14 — Av. 4 calle 10
Fuente: Investigacion de Campo
Autor: Tesista

Foto 15— Av. 4 bajando al
Municipio

Fuente: Investigacion de Campo
Autor: Tesista
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Foto 16 — Av. 4 Frente al GAD
Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista

Foto 17 — Av. 4 calle 9
Fuente: Investigacién de Campo
Autor: Tesista
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NORMATIVAS URBANAS



c. Norma NTE INEN 2245:2000 - Rampas fijas.-

Pendientes longitudinales: Se establecen los siguientes rangos de pendientes
longitudinales maximas para los tramos de rampas entre descansos, en funcion
de la extensidn de los mismos, medidos en su proyeccion horizontal.

Hasta 15 metros: 6%a 8%
Hasta 10 metros: 8% a10%
Hasta 3 metros: 10% a 12 %

Pendiente transversal: La pendiente transversal maxima se establece en el 2%.

Ancho Minimo: El ancho minimo libre de las rampas unidireccionales sera de
900 mm. Cuando se considere la posibilidad de un giro a 90° la rampa debe
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tener un ancho minimo de 1000 mm vy el giro debe hacerse sobre un plano
horizontal en una longitud minima hasta el vértice del giro de 1200 mm.

d. Norma NTE INEN 2 246:2000 - Cruces peatonales a nivel y desnivel.- Los
cruces peatonales deben tener un ancho minimo libre de obstaculos de 1000
mm. Cuando se prevé la circulacion simultdnea de dos sillas de ruedas en
distinto sentido, el ancho minimo debe ser de 1800 mm.

Refugios peatonales.- Si el cruce peatonal, por su longitud se realiza en dos
tiempos y la parada intermedia se resuelve con un refugio entre dos calzadas
vehiculares, debe hacerse al mismo nivel de la calzada y tendra un ancho
minimo de 900 mm, con una longitud minima de 1200 mm hasta el vértice de la
interseccion. Cuando el cruce peatonal se intercepte con una acera al mismo
nivel, se deben colocar sefiales tactiles y visuales en toda la longitud de la acera.
En los cruces peatonales se recomienda la colocacion de semaforos, los que
deben contar con un dispositivo acustico y tactil que indique el cambio de luces
en el mismo.

j- Norma NTE INEN 2 314:2009.- Mobiliario Urbano:

Bandas de equipamiento.- Se deben usar siempre y cuando la acera tenga un
ancho superior a 1600 mm libre de obstaculos para la circulacion peatonal de
acuerdo a la NTE INEN 2 243. En el caso de que |la acera tenga un ancho inferior
no deben existir bandas de equipamiento. El ancho minimo de la banda de
equipamiento debe ser de 600 mm.



Art. 26.- VIAS ARTERIALES SECUNDARIAS.- Sirven de enlace entre vias
arteriales principales y vias colectoras. Su funcion es distribuir el trafico entre las
distintas areas que conforman la ciudad; por tanto, permiten el acceso directo a
zohas residenciales, institucionales, recreativas, productivas o de comercio en
general.

a. Sus caracteristicas funcionales son:

= Sirven de enlace entre vias arteriales y las vias colectoras.

= Distribuyen el trafico entre las diferentes areas de la ciudad.

= Permiten buena velocidad de operacion y movilidad.

= Proporcionan con mayor énfasis la accesibilidad a las propiedades
adyacentes que las vias arteriales principales.

= Admiten importantes flujos de trafico, generalmente inferiores al de las vias
expresas y arteriales principales.

» | 0s cruces en intersecciones se realizan mayoritariamente a nivel, dotandose
para ello de una buena sefializacion y semaforizacién.

= EXxcepcionalmente pueden permitir el estacionamiento controlado de
vehiculos.

= Pueden admitir la circulacion en un solo sentido de circulacion.
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= Sirven principalmente a la circulacion de lineas de buses urbanos, pudiendo
incorporarse para ello carriles exclusivos.

b. Caracteristicas técnicas son:

Cuadro No. 5:
CARACTERISTICAS TECNICAS ViAS ARTERIALES SECUNDARIAS
CARACTERISTICAS TECNICAS
Velocidad del proyecto 50 km/h
Velocidad de operacién 30-50 km/h
Distancia paralela entre ellas 1.500 - 500 m.
Control de accesos La mayoria de intersecciones son a nivel.
Numero minimo de carriles 2 por sentido
Ancho de carriles 3,50 m.
Carril estacionamiento lateral Minimo 2,20 m.; 2,40 m.
Distancia de visibilidad de parada | 50 km/h= 60 m.
Radio minimo de curvatura 50 km/h: 80 m.
Aceras 4,00 m.
Radio minimo de esquinas 5,00 m.
Parterre minimo de 4,0 m. pueden no tener
Separacidn de calzadas parterre y estar separadas por sefializacién
horizontal
Aceras Ancho del carril x 0,6 x Velocidad de la via (km/h)




Art. 27.- VIAS COLECTORAS.- Sirven de enlace entre las vias arteriales y las vias
locales, su funcion es distribuir el trafico dentro de las distintas areas urbanas; por
tanto, permiten acceso directo a zonas residenciales, institucionales, de gestidn,
recreativas, comerciales de menor escala. El abastecimiento a locales comerciales
se realizara con vehiculos de tonelaje menor (camionetas o furgones).

a. Sus caracteristicas funcionales son:

= Recogen el trafico de las vias del sistema local y lo canalizan hacia las vias
del sistema arterial secundario.

= Distribuyen el trafico dentro de las areas o zonas urbanas.

= Favorecen los desplazamientos entre barrios cercanos.

= Permiten una velocidad de operacion de 50 km/h.

= Permiten la circulacion de lineas de buses urbanos.

= Permiten el trafico pesado con regulaciones.

=  Permiten el acceso a los predios frentistas.

= Pueden permitir el estacionamiento lateral de vehiculos.

= Admiten intersecciones a nivel con dispositivos de control.

= Se recomienda la circulacién de vehiculos en un solo sentido, sin que ello sea
imperativo.
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b. Caracteristicas técnicas son:
. Cuqdro No. 6: .
CARACTERISTICAS TECNICAS VIAS COLECTORAS

CARACTERISTICAS TECNICAS

Velocidad del proyecto 50 km/h

Velocidad de operacion 20-40 km/h

Distancia paralela entre ellas 1.000 - 500 m.

Control de accesos Todas las intersecciones son a nivel.
Numero minimo de carriles 4 (2 por sentido)

Ancho de carriles 3,20 m.

Carril estacionamiento lateral Minimo 2,00 m.

Distancia de visibilidad de parada | 40 km/h= 45 m.

Radio minimo de curvatura 40 km/h= 50 m.

Aceras Minimo 2,50 m. como excepcion 2 m.

Radio minimo de esquinas 5,00 m.

Separacion de calzadas Separacion con sefializacion horizontal. Pueden

tener parterre minimo de 3,00 m.
Longitud maxima vias sin retorno | Ancho del carril x 0,6 x Velocidad de la via (km/h)

Las normas referidas a este articulo estan sujetas a las especificaciones vigentes del MTOP

Para el dimensionamiento se debe considerar como via colectora secundaria a
aquella que permite articular con servicio de transporte publico diversos
asentamientos humanos.



Art. 28.- VIAS LOCALES.- Se constituyen en el sistema vial urbano menor y se
conectan con las vias colectoras. Se ubican generalmente en zonas residenciales.
Sirven exclusivamente para dar acceso a las propiedades de los residentes, siendo
prioridad la circulacion peatonal. Permiten solamente la circulacidon de vehiculos
livianos de los residentes y no permiten el trafico de paso ni de vehiculos pesados
(excepto vehiculos de emergencia y mantenimiento). Pueden operar
independientemente o como componentes de un area de restricciéon de velocidad,
cuyo limite maximo es de 30 km/h. Ademas los tramos de restriccion no deben ser
mayores a 500 m. para conectarse con una via colectora.

a. Sus caracteristicas funcionales son:

=  Permiten la movilidad al interior de sectores urbanos.

= Tiene prioridad la circulacién peatonal sobre la vehicular.

= Admiten medidas de moderacién de trafico.

= Dan acceso a los predios frentistas.

* Todas las intersecciones son a nivel.

* Permiten el estacionamiento lateral de vehiculos.

* No deben permitir el desplazamiento vehicular de paso (vias sin continuidad).

* No permiten la circulacion de vehiculos pesados. Deben proveerse de
mecanismos para admitir excepcionalmente a vehiculos de mantenimiento,
emergencia y salubridad.
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= No permiten la circulacién de lineas de buses.
= La circulacidén de vehiculos en un solo sentido es recomendable.

b.Caracteristicas técnicas son:
) CuadroNo.7:
CARACTERISTICAS TECNICAS VIAS LOCALES

CARACTERISTICAS TECNICAS

Velocidad del proyecto 50 km/h

Velocidad de operacion Maximo 30 km/h

Distancia paralela entre ellas 100 — 300 m.

Control de accesos La mayoria de las intersecciones son a nivel
Numero minimo de carriles 2 (1 por sentido)

Ancho de carriles 3,00 m.

Carril estacionamiento lateral Minimo 2,00 m.

Distancia de visibilidad de parada | 30 km/h= 40 m.

Aceras Minimo 1,20 m.
Radio minimo de esquinas 3,00 m.
Separacion de circulacion Sefalizacion horizontal.

Longitud méaxima vias sin retorno | 300 m.

El dimensionamiento debe considerar las densidades de ocupacién del suelo colindante
NOTA: Las normas referidas a este articulo estan sujetas a las especificaciones vigentes del MTOP



Art. 29.- VIAS PEATONALES (Referencia NTE INEN 2 243:2000).- Estas vias son
para uso exclusivo del transito peatonal, y deben observar las siguientes
caracteristicas:

= Permiten la movilidad no motorizada al interior de sectores urbanos.

= Excepcionalmente permiten el paso de vehiculos de residentes para acceso a
sus predios.

= Dan acceso a los predios frentistas.

* Todas las intersecciones son a nivel.

= No permiten el estacionamiento de vehiculos.

= Deben permitir el acceso de vehiculos de emergencia y de servicio:
recolectores de basura, emergencias méedicas, bomberos, policia, mudanzas,
etc.

= El estacionamiento para visitantes se debe realizar en sitios especificos.

= El ancho minimo eventual para la eventual circulacién vehicular debe ser no
menor a 3,00 m.

Esta norma establece las dimensiones minimas, las caracteristicas funcionales y de
construccion, que deben cumplir las vias de circulacién peatonal (calle, aceras,
senderos, andenes, caminos y cualquier otro tipo de superficie de dominio publico
destinado al transito de peatones).
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Dimensiones.-

Las wvias de circulacion peatonal deben tener un ancho minimo libre sin
obstaculos de 1,60 m. Cuando se considere la posibilidad de un giro mayor a
igual a 90°, el ancho libre debe ser mayor o igual a 1,60 m.

Las vias de circulacion peatonal deben estar libres de obstaculos en todo su
ancho minimo y desde el piso hasta un plano paralelo ubicado a una altura
minima de 2,05 m. Dentro de ese espacio no se puede disponer de elementos
que lo invadan (gjemplo: luminarias, carteles, equipamientos, etc.)

Las vias de circulacion peatonal deben estar libres de aobstaculos en todo su
ancho minimo y desde el piso hasta un plano paralelo ubicado a una altura
minima de 2,05 m. Dentro de ese espacio no se puede disponer de elementos
que lo invadan (ejemplo: luminarias, carteles, equipamientos, etc.)

Debe anunciarse la presencia de objetos que se encuentren ubicados fuera del
ancho minimo en las siguientes condiciones: entre 0,80 m y 2,05 m. de altura
separado mas de 0.15 m. de un plano lateral.

El indicio de la presencia de los objetos que se encuentran en las condiciones
establecidas, se debe hacer de manera que pueda ser detectado por intermedio
del baston largo utilizado por personas con discapacidad visual y con contraste
de colores para disminuidos visuales.

El indicio debe estar constituido por un elemento detectable que cubra toda la
zona de influencia del objeto, delimitada entre dos planos: el vertical ubicado
entre 010 m_vy 0.80 m. de altura del piso y el horizontal ubicado a 1,00 m. antes
y después del objeto.

La pendiente longitudinal y transversal de las circulaciones sera maximo el 2%.
Para los casos en que supere dicha pendiente, se debe tener en cuenta lo
indicado en la NTE INEN 2 245,

La diferencia del nivel entre la via de circulacion peatonal v la calzada no debe
superar 0,10 de altura. Cuando se separe los 0,10 m. de altura, se debe disponer
de bordillo.



Art. 47.- RADIOS DE ACERA/CALZADAS EN INTERSECCIONES.- Se consideran
los siguientes radios minimos:

En vias artenales y colectoras: 10,00 m.
Entre vias colectoras y vias locales: 7,00 m.
Entre vias locales: 5,00 m.
Entre pasaje y pasaje: 3,00m.

Art. 48.- RADIOS DE GIRO.- El radio de giro se define como la distancia minima que
un vehiculo requiere para dar la vuelta. Dependiendo del tamafio del vehiculo, se
requenra mayor o menor radio de giro.

Las principales especificaciones geomeétricas acerca de los radios de giro, que deben
senvir como base para el disefio de las secciones viales y partemes, son los
siguientes:

Tipo de Vehiculo / Distancia entre ejes mas alejados /| Radio de Giro Minimo

Automaovil 3,35 m. 7.32 m.

Camion pequeiio 4 50 m. 10,40 m.
Camion 6,10 m. 12,81 m.
Trailer con remolque 12,20 m. 12,20 m.
Trailer con remolque 15,25 m. 13,72 m.

Mota: Estos datos son referenciales para condiciones minimas, por ko que para el disefio en condicionss de
operacion reales, debera referirse a normativas especificas.

Art. 49.- GIROS DERECHOS.- Los giros derechos se disefiaran con un ancho
minimo de 540 m. y una ochava de 10,00 m. de radio minimo, separados de las
intersecciones por islas a todos los lados del cruce. Esto faciitara la crculacion de
vehiculos y el cruce de peatones con segundad durante las fases semafoncas.

Art. 50.- GIROS IZQUIERDOS.- Para los giros izquierdos deben disefiarse bahias,
cuya longitud estara determinada por la demanda de transito; el ancho debe ser
minimo de 3,00 m., la lengitud de transicion debe tener 25,00 m. como minimo en las
vias arteriales pnmarias, secundarias y colectoras urbanas vy, el radio de giro debe
ser minimo de 14,00 m.

El calculo de la longitud de transicion minima, se calcula con |a siguiente formula:
Lt=ancho de carril de viraje x velocidad (Km/h) 6,6 m.
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Art. 54.- VEGETACION Y OBSTACULOS LATERALES: El urbanizador arborizara
las areas verdes de las vias, sujetandose a las especificaciones que esta normativa
determine y a lo dispuesto por Ia Direccion Municipal de Higiene y Salubridad.

El follaje de la vegetacion que se ubique sobre los parterres y veredas debera
limitarse a una altura de 1,00 m. como maximo, para evitar la obstruccion de la
visibilidad a los conductores y peatones. La vegetacion que rebase la altura de 1,50
m. debera dejar bajo la copa de la misma, una distancia libre de visibilidad minima
1,00 m. en el caso de que no haya circulacion peatonal; y, de 1,80 m. en el caso
contrario.

Los arboles que rebasen los 1,50 m. de altura y cuyas ramas se extienden sobre las
vias deberan tener una altura libre de 5,50 m. desde la superficie de rodamiento
hasta la parte mas baja de las ramas. Los objetos que se ubiquen sobre las aceras y
parterres y proximos a los carriles de circulacion no deberan estar a una distancia
menor de 0,45 m. al interior del bordillo.

ORDENANZA DE URBANISMO, ARQUITECTURA, USO Y OCUPACION DEL SUELO EN EL CANTON MANTA 51

Art. 68.- ELEMENTOS DE SENALIZACION.-
a. Semaforos (referencia NTE INEN 2 314: 2000)

Requisitos generales.- Los semaforos peatonales deben estar equipados con
sefiales acusticas y vibratorias homologadas por la autondad comespondiente
que sirvan de guia a la personas con deficiencia sensorial.

El boton pulsador debe contar con sefializacion en relieve gque permita identificar
la direccion del cruce; sistema braile, colores contrastantes, sefial luminosa vy
vibratoria.

La vanacion de frecuencia de las vibraciones y de la sefial aclstica deben indicar
el momento de efectuar el cruce lo cual debe ser regulado por la autoridad
competente.

Al determinar los tiempos de cruce de semaforos peatonales y vehiculares, la
autondad competente debera considerar los tiempos minimos que las personas
con discapacidad y movilidad reducida requieren para realizar el cruce.

Requisitos especificos.- El poste de sujecion del semaforo debe colocarse a
0,60 m. del bordillo de la acera siempre que el ancho libre restante de esta sea
igual o superior a 0,90 m. si es infenor debe ser instalado en la pared con la base
auna altura superior a 240 m. del nivel de la acera.

Los soportes verticales de los semaforos deben tener sus cantos redondeados.
El tono acustico de cambio de sefial debe tener un sonido inicial de 2kHz e ir
disminuyendo en frecuencia a 500 Hz. Ademas tendra un pulso de tono de 500
Hz con una repeticion rapida de aproximadamente & Hz.

La sefial vibratona que indica no cruzar debe tener un pulso de repeticion de 0,52
Hz v la sefial que indica cruzar debe tener un rapido pulso de 8 Hz. En los
semaforos peatonales el pulsador para accionar el cambio de la luz debe situarse
a una altura entre 0,80 m. y 1,20 m. desde el nivel del piso terminado.
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El poste de sujecion del semaforo debe tener un didmetro minimo de 0,10 m. El
botén pulsador tendra entre 20 mm. y 55 mm.de diametro.

Art. 69.- ELEMENTOS DE AMBIENTACION.-

a. Luminarias
Consideraciones para el diseno: El poste v la luminara deben considerarse
como elemento integral del disefio.
La posibilidad de dar calidades particulares a los espacios gue se disefan a
través de la iluminacion.

La seleccion y localizacion de |a frente de luz se debe relacionar con los aspectos
propios el dizefio (tipe de luz, color) con la intensidad necesaria determinada
técnicamente en relacion con el area servida.

El poste debe disefiarse como un elemento permanente del espacio publico,
tomando en cuenta su capacidad para ordenar con su localizacion vy disefio el
paizaje urbano.

Tipos y dimensiones: Las luminarias ufilizadas en el espacio piblico s pusden
agrupar en siete categorias:

Poste central: Se usa para nodos de alta concentracion ciudadana o
intersecciones viales importantes. La altura del poste supera los 15,00 m. v la
separacion entre poste y poste esta entre 30 v 33 m.

Poste central doble: Se localiza en los parterres de las vias. La altura del poste
esta entre los 10 y 12 m. la separacion enfre postes estd entre los 30 v 33 m.

Poste Lateral: Se ubica en la acera. Su altura 2 de 10 a 12 m. La distancia
entre postes es de 30 m. aproximadamente.

Luminaria unilateral o central: Utlizada para iluminacion de pasajes
peatonales, plazas, plazoletas y pamques. La luminaria se coloca a una altura
aproximada de 5 m. y la distancia enfre una luminaria v otra es de 7 m.
aproximadamente.

Aplique: El uso de este fipo de luminarias, adosada a las paredes de las
edificaciones es recomendable para vias esfrechas o zonas historicas vy
comerciales, con el objeto de evitar postes =zobre las verdeas v permitir
permeabilidad y fluidez en la circulacion. La luminaria debe ubicarse a una altura
minima de 2 50m. La distancia entre luminarias es varable.

Lampara suspendida central: Se usa como en el caso anterior en areas
histéricas vy comerciales. La altura minima que se coloca la luminaria es de 2,50
m. para interiores y de 4,50 para calles y pasajes. La separacion entre luminarias
es variable.
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En bolardo: Este tipo de luminaras es recomendable como omamentacion
sobre muros de cemamiento, evitando la apancion de fachadas largas y oscuras
sobre el espacio publico.

Se usa como definidor de espacio de circulacion, para la iluminacion de los
mismos, para la delimitacion de espacios reducidos. Debido a su reducido
tamario no se recomienda para la iluminacion de grandes espacios publicos.

Parametros de diseiio: El tipo de foco ufilizado, debe estar en funcion de los
requerimientos técnicos y esteticos.

* Presencia de arborizacion, tipo de follaje y porte.

*  Presencia de mobiliano urbano y comportamiento de sus superficies ante Ia
luz; reflexion, transparencia, creacion de sombras.

» Caracteristicas del entomo construido: edificaciones y pavimentos.

» Las intenciones a nivel de la estética y la conformacion del paisaje urbano.

. Bancas (referencia NTE INEN 2 314:2000): Deben estar ubicadas en las
bandas de equipamiento o en espacios que no obstaculicen la circulacion
peatonal (plaza, plazoletas, pargues, nodos de achvidad y corredores de uso
multiplo). Deben estar sobre piso duro y con un sistema de anclaje fijo capaz de
evitar toda inestabilidad.

Deben estar provistas de un espacio lateral libre de 1,20 de ancho, por lo menos
en uno de sus costados. El asiento debe estar maximo a 0,45 m. de altura sobre
el piso terminado y ser de forma ergonomica.

Deberan tener una forma estética apropiada a su funcién; no tener bordes
agudos, estar construido en materiales perdurables y pemmitir una rapida
evacuacion del agua.

Dimensiones  Minimo Maximo
Altura 0,40 m. 0,45 m.
Ancho 0.30 m. 0.40 m.

Longitud 1,80 m. 240 m.

El disefio de bancas que se presente para la implantacion en el espacio publico,
debe ser aprobado por la Direccion Municipal de Flaneamiento Urbano y debe
responder al plan de imagen urbana del sector.

. Arboles (referencia NTE INEN 2 314:2000): Todos los arboles y plantas que se
encuentran aledafios a las circulaciones peatonales deben estar dotados de
suficiente cuidado y mantenimiento que permita el cumplimiento de esta norma.
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Art. 72.- PAVIMENTOS EN ESPACIOS DE CIRCULACION PEATONAL
(Referencia NTE INEN 2 301:2000).- Las superficies deben ser homogéneas, libres
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de imperfecciones y de caracteristicas antideslizantes en mojado, para los espacios
exteriores. Si el pavimento esta compuesto de piezas, los materiales empleados no
deben tener una separacién mayor a 11 mm. en una profundidad maxima de 3 mm.

La diferencia de los niveles generados por el grano de textura no debe exceder a 2
mm.

Si los espacios de circulacién peatonal son lisos, la sefalizacion de piso debe
realizarse mediante un cambio de textura. La compactacién para vias de suelo
natural o tierra apisonada no debe ser menor al 90% del ensayo proctor estdndar en
condiciones climatolégicas desfavorables y la densidad no sera menor al 75% de su
valor en seco.

Las texturas direccionales tienen por objetivo el conducir al peatén hacia un fin
determinado; estas deben tener un recorrido no mayor a 3,00 m. de longitud, los
canales o lineas de direccidén no deben tener un espaciamiento mayor a 11 mm.

Art. 103.- RAMPAS PARA PEATONES.- Las rampas para peatones en cualquier
tipo de construccidon deberan cumplir los siguientes requisitos:

a. Ancho minimo de 1,20 y ancho minimo libre de las rampas unidireccionales de
0,90 m.

b. Cuando exista un giro de 90°, la rampa debera tener un ancho minimo de 1,00
m. y el giro, deberd hacerse sobre un plano horizontal en una longitud minima
hasta el vértice del giro, de 1,20 m.

c. Si el angulo de giro supera los 90°, la dimensién minima del ancho de la rampa
debe ser de 1,20 m.

d. Cuando se disefian rampas con anchos mayores o iguales a 1,80 m, se
recomienda la colocacién de pasamanos intermedios. Cuando las rampas salven
desniveles superiores a 0,20 m. deben llevar bordillos segun lo indicado en la
NTE INEN 2 244:2000.

e. El piso de las rampas debe ser firme, antideslizante en seco o en mojado, y sin
irregularidades.



Cuadro No. 22:
DIMENSIONES DE RAMPAS

Longitud Pendiente maxima (%)
Hasta 15,00 m 8
Hasta 10,00 m 10
Hasta 3,00 m 12
Sin limite de longitud 3,33

Pendientes:

* La pendiente transversal maxima sera del 2%.

*  Cuando las rampas superen el 8% de pendiente debe llevar pasamanos.

» Cuando existan circulaciones transversales en rampa que salven desniveles
menores a 0,25 m. (ejemplo rebajes de un escaldon o vados), se dispondran
planos laterales de acordonamiento con pendiente longitudinal maxima del
12%.

Descansos.- Los descansos se colocaran entre tramjos de rampa y frente a

cualquier tipo de acceso, y tendran las siguientes caracteristicas:

* El largo del descanso debe tener una dimensiéon minima libre de 1,20 m.
Cuando una puerta o ventana se abra a la dimensién minima del descanso,
deberd incrementarse el barrido de la puerta o ventana.

* Cuando exista un giro de 90°, el descanso debe tener un ancho minimo de
1,00 m; si el angulo de giro supera los 90°, la dimensién minima del descanso
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Art. 131.- CALCULO DEL NUMERO DE ESTACIONAMIENTOS.- El calculo del

numero de estacionamientos se determina de acuerdo a

establecidos y constan en el cuadro No. 29 de esta Seccién.

Cuadro No. 29:

los usos de suelo

REQUERIMIENTO MINIMO DE ESTACIONAMIENTOS PARA
VEHICULOS LIVIANOS POR USOS

Usos No. de Unidades N_o. de Areas para vehiculos menores y
Unidades otras areas complementarias
para visitas

RESIDENCIAL (5)

Vivienda igual o menor a 65 m® de AU

1 ¢/2 viviendas

1¢/8 viviendas

Vivienda mayor a 65 m~hasta 120 m” de AU 1/vivienda 1c/8 viviendas
Vivienda mayor a 120 m” de AU 2 clvivienda 1c/4 viviendas
COMERCIAL Y DE SERVICIOS

Normas Generales (1)

Unidades de Comercio menores a 50 m No requiere

Comercios desde 52 m*hasta 250 m 1c¢/50 m™de AU
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Comercios desde 251 m” hasta 500 m

1c/25 m’ de AU

Comercios desde 501 m” hasta 1000 m?

1¢/20 m* de AU

Un médulo de estacionamiento para
vehiculos menores

Comercios mayores a 1000 m?

1¢/15 m” de AU

5 % del area del lote para carga y
descarga.

Cinco médulos de estacionamientos
para vehiculos menores.

Oficinas en general

1 ¢/50 m* de AU

1 ¢/200 m
de AU

Un mddulo de estacionamiento para
vehiculos menores.

Normas Especificas

Sucursales bancarias, Cajas de Ahorro, Cooperativas,
Financieras

1¢/30 m” de AU

Lubricadoras, Lavadoras de autos, mecanicas.

1¢/30 m”™ de area
de frabajo

10% del area del lote para espera y
visitas

Pefias, discotecas, bares, salones de banquetes y
recepciones, cafés concierto, casinos.

1¢/20 m* de AU

Un médulo de estacionamiento para
vehiculos menores

Acopio y distribucion de materiales pétreos para
construccion, distribuidora de GLP de 500 a 3.000
cilindros de 15 kg. Centros de acopio de GLP.

1 /150 m~ del
area de terreno

10% del area del lote para carga y

descarga. Un médulo de
estacionamiento para  vehiculos
menores

Art. 135.- DIMENSIONES MINIMAS PARA PUESTOS DE ESTACIONAMIENTOS
DE VEHICULOS LIVIANOS.- Las dimensiones y areas minimas requeridas para
puestos de estacionamiento se regiran por la forma de colocacion de los mismas vy

de acuerdo al siguiente cuadro:

Cuadro No.30:

DIMENSIONES MINIMAS PARA PUESTOS DE ESTACIONAMIENTOS

Forma de colocacion A B C
A 457 3.40 5,00 3,30
A 30° 5,00 430 3,30
A B0° 275 5,50 5,00
A90° 230 4,80 5.00
En paralelo 6,00 2,20 3,30

A, By C son diferentes para cada forma de colocacion de los puestos de estacionamientos.

Art.136.- AREAS MINIMAS DE LOS PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO PARA

VEHICULOS LIVIANOS.-

Segun la ubicacion de los puestos de estacionamiento

con respecto a muros y otros elementos laterales, los anchos minimos se regiran por

las siguientes medidas:




CAPITULO ILLB ESPECIFICACIONES TECNICAS DE PAVIMENTACION EN HORMIGON

que el pavimento se haya entregado al transito y hasta la recepeion provisoria de las

obras.

J.100 RESISTENCIAS

La resistencia media a 28 dias medida a flexotraccion serd la del proyecto, considerando
un minimo de 50 Kg/em®, que para efectos del disefio de la dosificacion respectiva ha de
considerarse la resistencia caracteristica con un 20% de fraccion defectuosa y un
coeficiente de variacion minimo de 10 % para hormigones preparados en plantas que

cumplan la NCh 170 OF. 85.

1 I II indice verde urbano cantonal de Manabi

Sucre tiene el mayor indice de verde urbano en esta provincia con 2,51 m*/hab, frente a Pedernales que presenta el menor

valor con 0,18
4,69m*/hab. gm?/hab.
SUCRE 2,51
OLMEDO | 1,63
JUNIN | 1,60
PAIAN 1,56
SAN VICENTE | 145
SANTA ANA DE VUELTA LARGA 1,44
ROCAFUERTE | 1,40
PICHINCHA 1,32
JARAMLIO 1,29
BAHIA DE CARAQUEZ | 1,22
CALCETA | 112
CHONE | 0,83
FLAVIO ALFARQ 0,83
PORTOVIEID mmm 0,76
MANTA ] 0,72
JIPLAPA 0,66
TOSAGUA 0,63
MONTECRISTI 0,45
IAMA = 0,44
ELCARMEN - 0,29
PUERTOLOPEZ | 0,22
PEDERNALES | 0,18
T
18 20 22

o 2 4 6 8 10 12 14 16
Fuente: INEC - VIl Censo de poblacién y VI de vivienda 2010, Cartografia digital 2010

Solo el 5% de dudades cumplen con la normativa internacional del indice Verde Urbano

Apenas 10 municipios de los 221 en Ecuador cumplen con la recomendacidn internacional del
indice Vierde Urbano, informacion gue presentd el Instituto Macional de Estadistica y Censos.

A partir de la cartografia digital del Censo de Poblacidn y Vivienda 2010, se realizd el calculo
del total de dreas verdes en m®, considerando como superficie de drea verde, los parques y
plazas_ Para realizar el cdleulo del (ndice Verde Urbano, se considerd la poblacidn residente en
sectores urbanos de las cabeceras provinciales y cantonales del pais. El Indice Verde Urbano es
el calculo de los metros cuadrados de dreas verdes que existen por cada habitante en las

ciudades.

La Organizacion Mundial de la Salud recomienda un parametro internacional, para todas las
urbes, de g metros cuadrados por cada habitante. En el caso de Ecuadar, existen 4,69 metros
cuadrados de espacios verdes por persona, esto guiere decir que existe un déficit por
habitantes de 4,31 metros cuadrados. Solo existen 10 municipalidades del Ecuador gue
cumplen con esta recomendacion internacional:




