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RESUMEN

La cabecera cantonal de Jama atraviesa nuevas etapas de
transformaciones dentro del espacio urbano, debido a la expansion del
territorio que conlleva a cambios dentro de la ciudad que afecta de una manera
social, econdémica y ambiental y como tal se busca la revitalizacién o
regeneracion de cada uno de estos elementos, por ende, la conceptualizacion
de la problematica es la degradacion de las vias vehiculares, espacios
peatonales y carencias de vias ciclistas, generando asi poca jerarquizacion y

por tanto también una imagen urbana no agradable a la vista de la comunidad.

Dentro de este trabajo académico se llevo a cabo la visita a campo, el
cual se nos proporcioné informacién por parte del municipio de Jama, por
ende, se hizo el respectivo andlisis de la ciudad mediante entrevistas,
fotografias, planos y encuestas, utilizando el método analitico y sintético para

el estudio de la revitalizacion vial.

Planteando como propuesta la regeneracion de las vias vehiculares y
ciclistas tomando en cuenta la materialidad a utilizar y las normativas para sus
respectivas dimensiones y dentro del espacio publico peatonal se da como
iniciativa el cambio hacia una zona confortable y beneficiosa para la poblacién
dando lugar a las aceras como un elemento importante a la hora de transitar,
aplicando de una manera representativa la cultura de Jama dandole una

identidad a cada espacio.

Palabras claves: Regeneracion, revitalizacion, cultura, identidad,

espacio urbano, expansion, confortable, imagen urbana, jerarquizacion
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ABSTRACT

The cantonal capital of Jama goes through new stages of
transformations within the urban space, due to the expansion of the territory
that leads to changes within the city that affects in a social, economic and
environmental way and as such the revitalization or regeneration of each of
these elements is sought, therefore, the conceptualization of the problem is
the degradation of the vehicular roads, pedestrian spaces and lack of bicycle
paths, thus generating little hierarchy and therefore also an urban image not

pleasant to the view of the community.

Within this academic work, the field visit was carried out, which was
provided to us by the municipality of Jama, therefore, the respective analysis
of the city was made through interviews, photographs, plans and surveys,

using the analytical and synthetic method for the study of road revitalization.

Proposing as a proposal the regeneration of vehicular and bicycle paths
taking into account the materiality to be used and the regulations for their
respective dimensions and within the pedestrian public space, the change
towards a comfortable and beneficial area for the population is given as an
initiative, giving rise to sidewalks as an important element when traveling,
applying in a representative way the culture of Jama giving an identity to each

space.

Key words: Regeneration, revitalization, culture, identity, urban space,

expansion, public space, comfortable, urban image, hierarchy
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1. INTRODUCCION

El presente trabajo de titulacion se refiere al tema de la generacion de vias,
como la direccion vial de las calles principales y secundarias, cuyo enfoque
primordial es dinamizar la avenida Jama complementando con espacios
peatonales y ciclovia. Esta intervencion se dara en la cabecera cantonal de
Jama, tomando en consideracién el crecimiento poblacional y los factores
econdmicos, turisticos y culturales. Una de las caracteristicas principales de
una regeneracion es la organizacion de calles y aprovechamiento de sus

espacios gue sirven para integrar el peaton.

Ademas, se analiz6 el entorno urbano y vial para reconocer sus déficits en la
actualidad, tomando en cuenta que esta informacién nos sirvié para reconocer
los problemas y subproblemas con la que cuenta la ciudad de Jama. Con este
proyecto se busca tener una mejor imagen urbana y belleza visual con

elementos arquitecténicos de calidad.

Las razones por el cual hacemos esta investigacion y pretendemos intervenir
con el proyecto es por los déficits que encontramos en la cabecera cantonal
de Jama, por eso es importante mencionar cuales son los problemas con el
que se encuentra en la actualidad, sus vias no asfaltadas, su carencia de
espacios para movilidad peatonal y ciclistica, nos indican que hay algo por
solucionar, con la intervencidon que nosotros haremos, estamos dando una
respuesta a esos detalles existentes y ademas aportamos al crecimiento que

esta puede tener en el futuro.

Los procesos de desarrollo y fases de estudio identifican algunas perspectivas
tedricas y proyeccion de mapeos donde se diagnostican la situacion actual de

la ciudad que posteriormente serviran para la planificacién de esta.
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2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

En este contexto se identificaron varios problemas urbanos, que con el tiempo
se ha convertido en una ciudad fragmentada debido a la irregularidad en la
implementacion del espacio y la mala planificacion, influenciando aspectos
socioeconémicos y ambientales que influye como tal al crecimiento
poblacional, actividades econémicas, confort del espacio, degradacién y mala
imagen urbana del conjunto vial y peatonal. Causando varios problemas que

se detallan a continuacion.
2.1. Marco contextual

El desarrollo territorial surge como un modelo en Europa a partir de los afios
90, sin embargo, en Ecuador y América Latina es un concepto que esta en
constante progresion, por este motivo existe un sin namero de politicas
publicas, planes de desarrollo, programa y proyectos, planificados desde el
directivo que da un enfoque en diferentes localidades sin haberse incorporado
al “territorio” como un punto fundamental dentro del analisis socio econémico;
existe un limitado estudio, investigacién en nuestro entorno, que hable con
mayor compresion y tengan fundamentos tedricos al momento de tratar el

tema de desarrollo territorial en el siglo XXI.

Este desarrollo tiende a involucrarse con la evolucion del ser humano de una
manera productiva, ya que los individuos han ido construyendo formas de vida
y relaciones con el entorno, esto ha ido afectando como tal, al medio ambiental
en diferentes aspectos, con lo que se ha ido creando un territorio que el
resultado es la construccién social; el GAD provincial es una pieza
fundamental, el cual no tiene que estar fuera del desarrollo territorial y esto
implica el fendbmeno agropecuario y el desarrollo productivo. El desarrollo se
da en diferentes ambitos y uno de ellos son las actividades econémicas que

intervienen en el gobierno provincial y regional (Clark, 2015).

El desarrollo territorial tiene cambios progresivos el cual promueve la armonia

entre el confort de los ciudadanos, el uso del suelo, cuidado y protecciéon de
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los recursos naturales y otras actividades manufactureras, con el fin de
mejorar la calidad de vida de la comunidad de manera sostenible, todos estos
aspectos no se pueden observar en su totalidad hoy en dia en el entorno,
debido a que Jama es una ciudad en expansion y siempre esta en constantes

cambios, ya sea de una manera progresiva o regresiva.

El gobierno latinoamericano considera la planificacion del desarrollo una base
fundamental de la responsabilidad estatal, reconociéndose como unas de las
principales funciones de los estados; el decreto de los territorios ha sido
definida desde diversas perspectivas que define la intervencion del estado en
el sector del desarrollo para lograr el equilibrio territorial. La base socio-
espacial para sustentar las necesidades e importancia de la planificacion
espacial, es asumir los usos individuales o colectivos de los espacios que
crean estructuras especificas que son influenciadas por factores politicos,
econdmicos, religiosos, sociales, culturales y administrativos; dado el valor de
estas herramientas de organizacion, por consiguiente, el desarrollo histérico
de los planes territoriales, necesita una meditacion o andlisis conceptual
interdisciplinaria para detectar espacios de aprendizajes para garantizar una
mejor utilizacion de habilidades de organizacién, todos estos puntos tienen
gue estar relacionados con el gobierno autonomo descentralizado por medio
de la construccion de nuevos mecanismos, métodos o publicas de

ordenamiento territorial que lo hagan viables.

Dentro del O.T tienen como puntos a recalcar algunos aspectos, tales como
econdémicos que tienen como perspectivas a largo plazo considerando la

accion entre publica y privada (Gonzalez, 2018).

Segun (Montes Lira, 2001)“El impacto del O.T no se percibe en corto plazo, ya que
implica un impacto en los procesos econdmicos y politicos que a lo largo del
tiempo permitido que la organizacion espacial existente logre reorganizarse

como se esperaba’.

Las regulaciones que se designan con interés inversionista tiene como eje

focal los factores de localizacion cémo son: la eficiencia de la infraestructura
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de transporte, disponibilidad de lotes amueblados para parques tecnologicos
y empresas, atractivos culturales y residenciales en las ciudades, calidad
ambiental; en esta econdmico va a sentirse seguro con el plan de ordenanza
del uso del suelo que brinde una estabilidad juridica a la hora de invertir de

viviendas, agricultura, industria etc. (Mertins, 2018).

En este apartado se habla como tal de la ciudad y su planificacion urbana, el
cual también implica otro punto que es la regeneracion vial urbana. Segun la
(RAE, 2014) define el verbo “regenerar” como “dar nuevo ser a algo que se

degenerd, restablecer o mejorar”

Se define como regeneracion vial al simple hecho de mejorar o restablecer las
vias que se encuentran deterioradas, estan vinculados a algunos factores
econdémicos, sociales, ambientales, planeacion y gestién para un desarrollo.
el objetivo de esta regeneracion vial urbana es darle confort a los habitantes

y visitantes estableciendo econémicamente los sectores (Fernandez, 2013).

En el cantén Jama se sitla la cabecera cantonal que es conocida como la
zona antigua del sector, ya que anteriormente se proyectaron los primeros
asentamientos humanos; es aqui donde se determiné la colonizacién de este
sector, dejando como referencia la historia que sobresale de si mismo. En los
altimos afios se ha venido desarrollando varias actividades que ayudan al
sector economico fomentando el turismo, ademas el crecimiento poblacional

se envuelve en medio de algunas problematicas de indole social-urbano.

La regeneracion vial de la cabecera cantonal de Jama es necesaria, debido a
gue existen conectores viales que se enlazan con la arteria principal que es la
ruta Spondylus, es importante tener vias activas tras su funcionamiento y
poder mejorar basandose en sus normativas técnicas actuales del pais. El
cantén Jama se define como un centro productivo, agropecuario, turistico con
un alto déficit de obras viales que influye en el desarrollo de la zona, debido
gue posee una alta demanda de flujo vehicular el cual se realiza en distintas

actividades comerciales y turisticas dentro del sector; es importante tomar
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acciones mediante el GAD para la propuesta de revitalizacion de vias

abandonadas y deterioradas. (PDOT-Jama, 2015).

Las obras viales tienen un gran déficit en la actualidad y mas aun en la
cabecera cantonal de Jama debido a que no hay una buena contratacién de
obras publicas, es el desconocimiento de los autores que intervienen en la
realizacion del proyecto, ya sea desde las personas encargadas (alcalde),
disefiador y constructor; la construccion de infraestructuras deberia ser un eje
hacia el crecimiento tanto para la ciudad y la poblacion, ya que por medio de
esto viene la alta demanda de participacion activa, que podria estar afectando

a la inversion de recursos.

En la zona urbana la ciudad de Jama existe vias que se encuentran en mal
estado y vias alternas que en su mayoria no estan aptas, debido a que no
estan asfaltadas no cuentan con aceras, bordillos, ciclovias, infraestructuras
basicas urbanas (luminarias, parada de buses, asiento, bote de basura). El
conjunto vial es uno de los puntos a tratar, ya que la avenida Jama y 20 de
marzo las avenidas alternas son las que se van a intervenir, perdiendo

protagonismo hacia los turistas que visitan Jama y sus playas.
2.2. Formulacion del problema

El problema central se caracteriza en el conjunto vial que se da en la cabecera
cantonal y el cual se ve influenciadas las avenidas principales y calles
alternas; en la actualidad estas calles pasan desapercibidas por turistas y no
es tan jerarquizadas como un punto visual para el peaton y conductor. A nivel
de Manabi en cantones que estan en desarrollo, es muy evidente la falta de
estudio para fortalecer sus corredores viales, algo es muy importante para el
desarrollo de éste porque marca un antes y después para el funcionamiento
gue se puede llegar a tener en un futuro y establecerse como punto de partida
para posibles conexiones e incorporaciones viales, que ayuden vy

complementen el flujo vehicular.
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2.2.1. Problema central y subproblema asociados al objeto de

estudio

Desorganizacion del conjunto vial de la cabecera cantdén de jama y de su

infraestructura con el uso inadecuado del espacio que provoca

congestionamiento.

2.2.1.1.

Subproblemas asociados al objeto de estudio

El peatén comparte el mismo espacio de un automovil y ciclista
Las infraestructuras de las aceras no cuentan con unas medidas
establecidas teniendo déficit con sus dimensiones

Los vehiculos usan la via publica para estacionarse en cualquier
hora impidiendo la circulacion.

Los buses interurbanos realizan sus paradas muy
frecuentemente en las calles provocando aglomeracion en
autos.

Calles en mal estado

Las personas no disponen de un espacio para tomar un
descanso o conversar en zonas mas concurridas.

Vendedores informales y locales usan las aceras para exponer

sus productos para el comercio.

2.2.2. Formulacion de pregunta clave

¢ Como se podria resolver el conjunto vial y peatonal de la cabecera cantonal

de Jama y a su vez proponer una mejoria a una de sus avenidas principales,

ofreciéndole una buena jerarquia?
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llustracién 1 Mapa esquematico de problemas " S N

Vendedores informales y
locales usan las aceras para
exponer sus  productos
para el comercio.

Las personas no disponen
un espacio para tomar un
descanso o conversar en

El peaton comparte el
mismo espacio de un
automovil y ciclista

Calles en mal estado (sin
pavimento}

Los  buses inter-urbano
realizan sus paradas muy
frecuentemente en las calles
urbanas provocando

Las infraestructuras de las
aceras no cuentas con unas

medidas establecidas, I iordel
teniendo deficits en sus aglomeracion de los autos
dimensiones

Los wvehiculos y mototaxi
usan la via publica para
estacionarse en cualguier
hora y espacio, impidiendo
la circulacion.
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2.3. Definicion del objeto de estudio

En el cantén Jama, es necesario proponer una revitalizacion de su conjunto
vial para asi tener un mejor flujo vehicular en sus vias, contribuyendo a la
reactivacion economica e incremento del turismo. El siguiente plan de estudio
se enfocard a la mejoria de los conectores viales y organizacion de los
espacios para los peatones y ciclistas, instalaciones de mobiliarios urbanos y
asi la productividad del canton Jama seré favorecida. De esta manera el

estudio se centra en como realizar lo propuesto de la manera mas eficiente.
2.3.1. Delimitacién espacial

El area de estudio se desarrollara en la cabecera cantonal de Jama, que
cuenta con una extension de 199.99 ha que equivale a 1 999.400 m2. Dentro
de este espacio se delimitara el conjunto vial tomando las calles a intervenir
como: la avenida Jama y 20 de marzo y en segundo plano las avenidas
secundarias desde la avenida Melchor Cevallos Lavayo y Néstor Arturo
Cevallos Intriago, se tomara en cuenta las (direcciones viales, aceras y

bordillos, ciclovia).

llustracién 2 Delimitacion espacial de las avenidas a intervenir

Nota: El gréafico representa la delimitacion espacial de las avenidas a intervenir. Elaboracion
propia. (2022
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La dimensién de la avenida Jama a intervenir es de 1.4 km se convierte en 1
490 m, la avenida 20 de marzo 1 370 metros que equivale al total del area se
va a regenerar, a esto sumamos los 6 810 metros de vias secundarias donde

se dejaran establecidas las normativas que se van a proponer.
2.3.2. Delimitacion temporal

Se inicia en el afio 1999 donde Jama fue acreditada como canton, a partir de
ahi su crecimiento poblacional y urbano fue desarrollandose poco a poco
hasta la actualidad, en el trascurso de este crecimiento ocurrié un fenomeno
natural que estanco el desarrollo de Jama y su cabecera cantonal, por ende,
tomando en cuenta este suceso importante el terremoto del 16 de abril del
2016 el trabajo ser& estudiado desde este acontecimiento hasta la actualidad
2022.

2.4. Campo de accion del objeto de estudio

El objeto de estudio del presente trabajo se encuentra enfocado bajo los
lineamientos de Ordenamiento Territorial, vulnerabilidad y gestién de riesgos
que corresponde a la linea 2 de investigacion bajo modalidad de Proyecto

Integrador.

2.5. Objetivos
2.5.1. Objetivo general

Elaborar una propuesta de revitalizacion vial y mejoramiento de las
infraestructuras para aprovechar los espacios adecuadamente que facilite las

actividades de cada miembro, peatonal, vehicular y ciclista.
2.5.2. Objetivos especificos

e Proponer la mejora del uso adecuado de la infraestructura vial.
e Analizar y plantear los lugares adecuados para actividades de
estacionamientos.

e Identificar y mejorar las infraestructuras urbanas existentes
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e Identificar las calles en mal estado e intervenir para su mejoria.

2.6. Justificacién
2.6.1. Social

La problematica que se ve inmersa esta ciudad ayudard a integrar a los
habitantes con el entorno de la avenida Jama que es la que vamos a intervenir
uniéndose asi con las vias alternas; al conocer las vias damos un paso a
algunos aspectos que podemos favorecer ya sea econdémico, cultural,
ambiental y social lo cual seria importante tomar en cuenta esto para el confort

de los habitantes del cantdén y el mejoramiento del entorno.
2.6.2. Urbana

A través de este estudio se realizard una propuesta de mejoramiento de los
conectores viales urbanos y a su vez la reactivacion de espacios peatonal
para mejorar el recorrido que se transita en las vias primarias y alternas. Con
la realizacion de este proyecto se solucionaran los aspectos que como tal
influye en el desarrollo urbano de la ciudad, debido a que Jama esta en
crecimiento y su cabecera cantonal tiene una trama urbana cuadriculada que

ayudara de una u otra forma para la propuesta de las vias a intervenir.
2.6.3. Académica

La Facultad de arquitectura tiene como fin contribuir directamente a la
comunidad aportando ideas a la problematica del entorno y territorio, lo cual
dichos conocimientos adquiridos durante la carrera sean aplicados

correctamente.

Esta investigacion permite al estudiante comprender el rol que se va a ejercer
como un elemento que dinamiza a la sociedad ya que su formacion sera
importante a la hora de dar una soluciéon que aporte al desarrollo y bienestar

de la ciudad.
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2.6.4. Institucional

La planificacion y ordenamiento territorial contribuyen al desarrollo y al buen
vivir del canton, el cual nos permite vincularnos a la participacion dentro de la
comunidad; por ejemplo, asociarnos con el sector o los barrios, tomando en
cuenta la informacién que nos facilita la institucion de organismo como es el
GAD municipal de Jama, asi mismo, nuestro aporte es brindarle una
propuesta de regeneracion a la zona urbana, complementada con un estudio

de campo ya establecido.
3. DISENO DE LA METODOLOGIA

Esta investigacion es viable y funcional de acuerdo con las metodologias que
se aplico para el estudio con respecto a las opiniones de los habitantes para
recaudar informacion y conocer los puntos de vistas para facilitar la propuesta
al desarrollo urbano del canton y a su vez obtener un mejor entendimiento del
area de estudio, se analizaron los diversos componentes del sector mediante

la aplicacion de diferentes metodologias y recursos.

3.1. Fases del estudio (F1- F2 - F3)
3.1.1. Fasel

Elaboracion del marco tedrico: Se realizo la recoleccion de informacion para
el objeto de estudio y asi obtener resultados de dichas teorias y a su vez el
desarrollo se centré en el método deductivo tomando en cuenta hechos
generales que sirvieron para llegar a una conclusion. Se conocidé datos
referentes a la regeneracién urbana del cantdn, llamandolo asi premisas y/o

proposiciones, el cual va desde lo general hasta lo especifico.
Técnicas utilizadas
Se aplico diferentes técnicas para el desarrollo investigativo.

e Recopilacién de datos bibliogréaficos: Se utilizé para la elaboracion del

marco tedrico y conceptual.
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e Recopilacién de informacién: Se recopilé la informaciéon para tener

conocimiento de las generalidades y problemética del sitio.
Instrumentos

e Computadora

¢ Fichas bibliogréaficas
3.1.2. Fase 2

Se recopild y ordend la informacién tedrica obtenida en esta fase de estudio
mediante los siguientes métodos empleados: Método Analitico: Se empleo
para estudiar los hechos, partiendo desde el objeto de estudio, para asi esta

manera estudiarlo de una forma individual mediante el analisis.

Método Sintético: Este método se empled para la integracion de la informacién
recaudada ante un estudio posterior, para asi hacer la sintesis y unificacién

del estudio.
Técnicas utilizadas

Observacion de campo: Intervencién de caso de estudio para asociarnos a la
problematica planteada.

e Recopilacion de informacion: Se llevo a cabo para obtener informacion
o datos importantes a la hora de hacer diagnéstico de la zona.

e Muestreo simple aleatorio: Se aplic6é para obtener la muestra
planificada.

e Técnica de encuestas/entrevistas: Se realiz6 por medio de la encuesta,

cuestionario y muestreo
Instrumentos

e [Fotografias
e Programas digitales

e Plano digital
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e Mapa digital

e Encuesta
3.1.3. Fase 3

Disefio de propuesta alternativa: Esta fase pone a disposicion una vez
establecido el caso de estudio, se desarroll6 objetivos de propuestas para
solucionar las problematicas planteadas tomando en cuenta los aspectos para

el funcionamiento del proyecto.
Poblacién y muestra

Dentro del area de estudio se determind de manera correcta la poblacion, que
es de 23 253 habitantes, pero en la cabecera cantonal de Jama se sitla 7 114
habitantes. Tomando en consideracion la informacién obtenida en el INEC,

Instituto Nacional de Estadistica y Censo del 2010.

Para el calculo de la muestra de personas que se encuestd se aplico la

siguiente formula.

B N
T (E)2(N-1)+1

n

Datos para la obtencion del total de la muestra

Datos Muestra

Poblacion total N= 7 114 habitantes
Error de estimacion E=10% =0.10
Tamafio de muestra N=¢7?
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Fuente: Elaborado por los autores, 2022.

Realizar la respectiva operacion.

7114
"T0.01(7 114) + 1

Tenemos como resultado:
n = 98.62

El calculo final de los 7 114 habitantes es de 100 habitantes, este valor nos
sirvié para saber a cuantas personas tuvimos que encuestar con la ayuda de

un método cualitativo.
Resultados
La presente investigacion nos ayudd obtener los siguientes resultados.

e Se desarroll6 el diagnéstico de la situacion actual.

e Se adquirid informacion para el marco referencial identificando las
probleméticas

e Se obtuvo informacion para los lineamientos de propuesta acorde a las

necesidades.

Novedades de la investigacion

La presente investigacidn se enfoca en analizar las problematicas urbana,
viales y espacial en beneficios hacia los habitantes, lo cual tendrd como
funcidén el intervenir la avenida Jama para logar potencializar su uso y
complementar en los beneficios econdmicos y turistico del canton. Se
priorizara una mejor circulacién automovilistica, espacios para el peaton y la
integracion de equipamientos urbanos que sera provechado por los habitantes

hacia el futuro.
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4. CAPITULO 1. -Marco Referencial Del Trabajo De

Titulacion.

En este punto se desarrolla una base de sustentacion para el proceso de
investigacion y disefio del proyecto urbano, el cual se analiza enfoques
tedricos, conceptos y normas segun la naturaleza del proyecto.

a) Marco antropoldgico

Jama-Coaque es una de las culturas mas antiguas que conlleva a una
comunidad indigena, entre los afios 500 A.C y 1531 D.C, habité las zonas
comprendidas entre el cabo de San Francisco en Esmeraldas hasta el norte
de Manabi, se desarrollo en una zona de colinas boscosas y extensas playas
gue facilitaron a sus comunidades la recoleccién de recursos tanto de la selva
como en el mar. Esta cultura demuestra el desarrollo artesanal en ceramica,
en el cual también hacen el uso del metal para adornar cuerpos y figuras; uno
de los sitios mas importantes se encuentra en San Isidro cerca de Bahia De

Caraquez.

Este estudio nos permite conocer un poco mas a profundidad su historia y a
su comunidad, que diariamente los ciudadanos del cantén Jama comienzan
su dia preparandose para sus actividades agricolas, ganaderas y pesqueras,
gué son los principales rubros de la economia del canton. La ciudad se formé
a partir de la cultura que se civilizd en ese entonces, siendo su categorizacion
como parroquia el 24 de julio de 1892, si bien entonces las personas se
asentaron en esta parte de la ciudad y empezaron una vida.

En el transcurso del tiempo se observo la planificacion urbanistica del cantdon,
y a pesar de aquello se pudo percibir adn la vida comunitaria ya que no existe
las segregaciones a traves de urbanizaciones privadas, esto quiere decir que
a pesar de que la ciudad esta en constantes cambios y desarrollos espaciales

y sociales auin no se da a notar el ambiente de confort entre los residentes.
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En la cabecera cantonal de Jama se puede estar transitando y tener la
sensacion de estar en una ciudad en crecimiento, esto se nota debido a las
distintas actividades que podemos encontrar pero a su vez se siente el
ambiente de pueblo, debido a que su arquitectura es antigua y esta
representada en sus viviendas, en sus calles de tierra y en la humedad y
lugares verdes que podemos encontrar en sus parques, la imagen que tiene
esta parte de Jama estd en desarrollo ya que se puede notar en algunas
infraestructuras actuales, como lo son su Municipio y algunos hoteles que
tienen, donde se evidencia lo moderno pero se conserva la esencia de la

cultura Jama.

También se evidencia la actividad de los ciudadanos propios del lugar,
muchos cuentan con negocios comerciales como venta de zapatos, peliculas,
repuestos de autos y motos, panaderia, carnicerias, ferreterias, locales de
comida entre otros, asi mismo que son el ingreso principal en la economia de
la familia, son actividades a la que generalmente le dedican todo el dia
empezando desde las 7am (algunos) hasta las 8pm.

Los ciudadanos en general tienen como derechos al uso de los servicios
basicos y de los equipamientos urbanos que existen en la zona, como lo son
sus dos parques en pleno centro, uno de ellos es el parque de Jamay el otro
es el parque nacional de Jama donde ambos son el punto de encuentro para
actividades propias del lugar, sociales entre amigos o familiares; Otra manera
de integracion son las fiestas patronales o fechas importantes, aqui se suelen
presentar artistas o llegar juegos mecanicos, una de las festividades mas
importantes es su cantonizacion como celebracion principal y como contexto
mas social tenemos las festividades de las fiestas de la Virgen del Carmen y

la fiesta de San Pedro y San Pablo.
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b) Marco teorico

I.  Urbanismo

El urbanismo se la considera una disciplina que se propone realizar el
diagndstico, intervencién y comprension de los diferentes espacios de una
ciudad, se apoya en la geografia humana para la estructuracion de su

planificacion mediante la cual plantean estrategias y acciones de tipo urbano.
(Ovacen, 2017)

El urbanismo constituye la organizacion u ordenacion de los edificios y los
espacios de una ciudad acorde a un marco normativo. Es por tanto una
disciplina que define teniendo en cuenta la estética, la sociologia, la
economia, la politica, la higiene, la tecnologia, el disefio de la ciudad y su
entorno. Se ocupa tanto de los nuevos crecimientos como de la ciudad ya
existente y consolidada a fin de mantenerla o mejorar sus infraestructuras y

equipamientos. (Pellin, 2016)

Es el conjunto de disciplinas que se encarga del estudio de los asentamientos
humanos para su diagnostico, comprension e intervencion. El urbanismo
utiliza a la geografia urbana como herramienta fundamental, e intenta
comprender los procesos urbanos a fin de planificar las intervenciones para la

cualificacion del espacio. (Toledo, 2016).

En otras palabras, el urbanismo representa una disciplina y una organizacion
para el ordenamiento de espacios de una ciudad acorde a la normativa que
cada una de ellas posee, teniendo en cuenta la estética, sociologia, economia,
entre otros, a fin de mantenerla o realizar mejoras sus infraestructuras y

equipamientos.

Segun Michael Gémez el urbanismo inicié6 como una teoria compleja en donde se
rednen conocimientos sustanciales de construccion y conservacion de

ciudades y apoyado en estudios de relaciones socio —econémico — ambiental.

La relevancia del urbanismo se destaca por el éxito que marca entre la

relacion del desarrollo de la vida individual y colectiva de toda la ciudadania,
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en donde considera la disposicion de la trama urbana, su dimensionamiento,
diversificacion de tramos, entre otros elementos, se muestra intima con la asignatura
de arquitectura, con la finalidad de garantizar la calidad de vida tanto del espacio
publico, como de la ciudad, orientado a garantizar el orden y planificacién de un

territorio.
Il Disefio urbano

Para desarrollo disefio urbano se debe tomar en cuenta criterios de intervencién tanto
fisicos como funcionales, que contribuyan al fortalecimiento de una vida urbana mas
comoda para los habitantes de determinados sectores, con la finalidad de gestionar
un espacio urbano donde se desarrolla vida social. (Hillary, 2017).

Otra definicion considera que es el disefio orientado a ordenar y planear fisicamente
el espacio urbano, para que solucione las necesidades de las comunidades o
sociedades urbanas o rurales, dentro de una consideracion de beneficio colectivo en
un area urbana, existente o futura, hasta legar a la conclusion de una estructura

urbana, que finalmente seré la forma urbana para seguir. (Camacho, 240-241, 2016).

Seguan Hillary M. (2018) Dentro de los criterios que se deben considerar en el
disefio urbano son los estéticos, fisico y funcionales, como se centra en la
gestion de espacios, sus estudios deben ser exhaustivos en el instante que

se realiza la planificacion.

En base a las definiciones antes expuestas es importante destacar que el
disefio urbano es una disciplina cuyo punto de interseccion se encuentra entre
el planeamiento urbano, la arquitectura urbana y el urbanismo paisajistico,
pues se ocupa del disefio del espacio publico, construccion de edificios, entre

otros elementos.

La importancia del disefio urbano en donde manifiesta que esta actividad no
solo consiste en el disefio de la situacion especifica y la construccion de
edificios, esta va mas alla en relacion de que tiene en cuenta el espacio fisico,
asi como también su organizacion y planeamiento, disefios arquitectonicos y

de mobiliario urbano. (Brandao, 2011).
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Dentro de los factores de disefio urbano, se destacan: zonas peatonales,
estética, estructura y tipologia urbana, accesibilidad, legibilidad y orientacion,
asi como la animacion, en relacion con el disefio de lugares que estimulen la
actividad publica, debe considerar el uso de espacios mixtos complementarios
gue permitan su interaccion constructiva, se oriente a un equilibrio entre la
coherencia y variedad del entorno urbano, permita la continuidad y cambio
tanto de personas, tiempo y lugar respetando el patrimonio y cultura
contemporénea, sin dejar de a la sociedad civil. (Akismet, 2016)

lll.  Regeneracion urbana

Existe una variedad de términos con caracteristicas superficialmente similares
(“‘regeneraciéon urbana”, “rehabilitacion urbana”, “renovacién urbana’,
“revitalizacidén urbana”, entre otros) y que en muchas ocasiones son utilizados
de forma casi equivalente dado que documentos y planes especializados, si
bien disciernen las diferencias entre unos y otros, no suelen ser especialmente
claros al definir cada uno de los términos, los cuales tienen ademas

repercusiones diferentes en el planeamiento. (Iraegui, 2015)

“‘La Regeneracion Urbana para su estudio integra aspectos como medio
ambiente, considera componente fisico — urbanos, asi como también analiza
el comportamiento social y econémico del sector de estudio. Dentro de sus
soluciones se orienta a mejorar la calidad de vida de la poblacion en un sector
determinado, es el catalizador de una transformacion que se orienta a

promover mejoras integrales, de areas deterioradas” (Fernandez, 2005).

La regeneracion urbana es una compleja combinacién de factores sociales,
econdémicos, ambientales, de planeacion y gestion, que para su correcta
implementacion debe de estar acompafiada de estrategias que permitan
reconocer las problematicas estructurales que han generado los procesos de
deterioro y ser sensibles a las tendencias urbanas que cada sector de la

ciudad necesita. (Nanni, 2015)

41



En sintesis, se puede manifestar que existen diferentes términos que hacen
mencion a regeneracion, estos son utilizados dentro del contexto de
transformacién urbana y mejora de ambitos urbanos, la definicibn de
regeneracion urbana surge como un descriptos a un modelo de
transformacion en areas urbanas degradadas, en donde, implica una serie de

transformaciones integradas dentro de un proceso del area urbana.
IV. Espacio publico

Segun Carrién (2010) Tiene un concepto difuso, indefinido y poco claro que puede

incluir el espacio publico tanto como plazas, parques, calles, entre otros.

Segln Guillermo Dascal, el espacio publico es todo espacio donde se pueden

cumplir distintas funciones a nivel de la cuidad.

El espacio publico posibilita el desplazamiento de personas y mercancias
mediante diferentes medios de transporte. En un modelo de movilidad
sostenible se priorizan los desplazamientos en diferentes medios de
transporte segun los diversos criterios ambientales (balance de emisiones y
eficiencia en la ocupacion del espacio) y, sobre todo, criterios sociales como
los de garantizar la plena accesibilidad al espacio publico y a los

eguipamientos. (Velasquez, 2015).

El espacio publico como tal es un territorio porque es el lugar de los hechos,
donde los individuos interactian y construyen sus referencias culturales,
apropiandose del lugar y adaptandolo a sus valores objetivos y subjetivos. Su
condicion cambiante supone también una mutua afectacion, entre territorio e
individuos, que permite analizarlo como un proceso politico, social, cultural y
econdmico que lo conforma como una compleja red de situaciones y

problemas que lo han acompafado histéricamente en su definicion y funcion.
(Campos, 2015)

En resumen, el espacio publico es el recurso comin mas importante de las
ciudades, en este se define al accionar diario de los ciudadanos, se orienta a

la comprension del vinculo espacio y sociedad, los espacios publicos permiten
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la posibilidad de con vivencia y sociabilidad, en donde los individuos
interactdan y construyen sus referencias culturales. Normalmente cuando se
escucha el término espacio publico las personas lo asocian con lugares en
donde se va a gozar, se caracterizan por ser puntos centrales de las ciudades,
donde los habitantes de una ciudad realizan expresiones artisticas,
deportivas, de comparticion familiar y culturales; por lo que represen

escenarios que contribuyen al desarrollo de la sociedad.
V. Vialidad y transporte

Segln CAL Y MAYOR (1998), Indica que con el crecimiento de las ciudades se ha
requerido cada vez mas la construccion de infraestructura acorde a sus
necesidades, sin embargo y a pesar de las inversiones realizadas, el problema
vial se ha mantenido y en algunos casos se ha incrementado; por lo cual una
herramienta Gtil en el estudio de esta problemética es el andlisis del problema
operacional de la vialidad, a través de herramientas como la Ingenieria de

Transito.

Las vialidades han estado presentes en casi todas las civilizaciones y a través
de ellas se han desarrollado un sinfin de caminos, por donde se comunicaban
unas localidades con otras, desarrollando a través de éstas el comercio. Ya
con el desarrollo de las civilizaciones, se requirieron nuevas y mayores
vialidades, debiendo adecuarse también el vehiculo de transporte utilizado en
las diversas épocas, principalmente para el comercio, de tal forma que con el
incremento de la poblacion se dio la apertura de muchos caminos, asi como

una mayor cantidad de viajes realizados.

La gran cantidad de vehiculos circulando en las ciudades, se identifico que
gran parte del tiempo eéstos estaban sin uso, mientras los usuarios
desarrollaban sus actividades cotidianas, por lo cual se vio la necesidad de
ademas de realizar las adecuaciones viales necesarias, se requeria habilitar
espacios para la guarda de los vehiculos después de cada viaje, como lo
refiere (MAYOR, 1986)
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VI. Lamovilidad urbana en los paises en desarrollo

La movilidad urbana tiene una perspectiva basada en la realidad del individuo
tomando en cuenta aspectos socioeconomicos y espaciales ya sea edad,
genero, categoria sociolaboral. Es un tema amplio a la hora de hablar del
transporte como concepto, el cual se limita una relacion de oferta y demanda
basada en la infraestructura y medios de transportes, el nimero de personas

que se desplazan por dia. (Balbo, Simioni, Jordan Fuchs, & Gobierno, 2003)

Lo caracteristico de la vision del sector de transporte y del desplazamiento no
se ha permitido ver los problemas de accesibilidad, movilidad o inmovilidad
gue pasan las personas de bajo recursos, mas los grupos marginados por
diferentes factores, edad, genero ya sea en los paises desarrollados. El tema
de movilidad va mas alla del analisis de las personas que se desplaza de un
lugar a otro, sino que también aborda el tema de las personas

econdémicamente activa que no se moviliza por distintas razones (Balbo, Simioni,
Jordan Fuchs, & Gobierno, 2003)

Al hablar de la movilidad se centra en probleméaticas del entorno y las
personas, esto permite enfocarnos en los habitantes de escasos recursos a
pesar de que existen gran porcentaje de pobreza en las ciudades de paises
en desarrollo no han sido tenido en cuenta para la investigacion concerniente
al transporte urbano. Los estudios que se han realizado de una manera
cuantitativa y cualitativa es el desplazamiento de los vehiculos motorizados.
Se ha venido segregando a las personas que se trasladan o movilizan a pie o
en bicicleta, debido a que se ha ignorado por completo por algunos motivos

como son los econdmicos, espaciales y fisicos. (Balbo, Simioni, Jordan Fuchs, &
Gobierno, 2003)

Los problemas que se observan de acuerdo con las necesidades de movilidad
y accesibilidad del individuo y no solo en su desplazamiento ha mostrado
grandes transformaciones que experimenta las urbes en desarrollo y la
sociedad que han tenido grandes cambios en las condiciones de vida de los

estratos populares de la ciudad.
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Los efectos que tiene como tal esta problematica es el crecimiento rapido de
las ciudades, déficit de las viviendas, cambio econémico desfavorable, dificil
acceso a servicios publicos y crisis permanente de transporte colectivo, son
factores que dificultan la movilidad urbana y también a los pobres. Todos estos
puntos que se experimentan actualmente en las ciudades limitan a la
poblacion a utilizar y por consecuencia el acceso al empleo, vivienda, salud y

educacion. (Balbo, Simioni, Jordan Fuchs, & Gobierno, 2003).

Las caracteristicas de la movilidad en los paises en desarrollo estan
condicionadas por distintos factores sociales, econOmicos, politicos y
espaciales a una escala macro o micro, sin embargo existe diferencias en la
taza de urbanizacion en algunos continentes entre ellos Asia y Africa en
comparacion de América Latina que es netamente urbano, tomando en cuenta
algunas condicionantes que tienden a dar resultados con respecto a la
movilidad cotidiana como es el crecimiento urbano acelerado, segregacion
socioeconémica y espacial, concentracion de actividades en las areas
centrales y desarticulacion entre forma urbana y sistemas de movilidad (Balbo,

Simioni, Jordan Fuchs, & Gobierno, 2003).

La movilidad y transformacion urbanas en América Latina posee un sistema
de organizacion precaria con respecto a la gestion del transporte colectivo que
posee las ciudades de Latinoamérica, a gran escala la incapacidad de la
administracion publica para controlar, organizar o dirigir el medio de
transporte. Un ejemplo que podemos plantear en Bogota que pese a la crisis
gue se encuentra en el sector privado de la construccién ha modificado gran
parte de su fisonomia con la recuperacion del espacio publico peatonal, como
son los parques, andenes, construccion de infraestructura vial, implantacion
de vias para el uso de la bicicleta, con inversion de Estados Unidos con mas
de 46.000.000 de délares se introdujo un sistema de movilidad colectiva,
nuevas infraestructura para el transporte urbano, paradas fijas etc. (Balbo,

Simioni, Jordan Fuchs, & Gobierno, 2003).
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VIl. Sistema vial urbano

La circulacion dentro de la ciudad se compone de mdltiples recorridos, nodos
y usuarios, por ende, estas tres caracteristicas hacen que se vuelva dificil a la
hora de unificar estos elementos debido a que el uso del suelo es limitado y
no siempre esta apto para posibles aumentos de malla vial, por esto es
necesario tener una buena jerarquizacién debias tomando en cuenta estos

puntos: capacidad y nivel de servicio, seguridad y funcion. (Bull, 2003).

e Se puede tomar en cuenta algunos factores que beneficien a este
sistema tales como:

e Volumen, composicién, velocidad de operaciébn, que son
caracteristicas propias del transito.

e Ancho total, carriles, secciones laterales, retiros, pendientes,
alineamientos tomando en cuenta esos tipos de caracteristicas para el
disefio de vias tanto para el vehiculo como el peaton.

e El uso del suelo nos va a determinar las zonas influenciadas por las
vias ya sea residencial, comercial, industrial etc.

e Para una buena funcién de vias vamos en cuenta la accesibilidad,

visibilidad y la distribucién de los espacios para el transito.

Al momento de tener en cuenta todos estos aspectos de las vias urbanas se
puede analizar su clasificaciéon general, cdmo son los siguientes: vias
principales y secundaria, vias locales o residenciales, vias peatonales etc. Al
involucrarnos con estos tipos de vias se puede resolver con un analisis
superficial la transformacién el territorio de una manera implicita ya que esto
influye al urbanismo, paisajismo, seguridad vial, ambiental, social y
econdémico, movilidad, estos son algunos de los puntos que nos ayuda para

tener en cuenta para el desarrollo urbano.
VIIl.  Fragmentacion del tejido urbano

El buen disefio de espacios publicos nos trae beneficios, ya que son lugares

gue se convierten en un espacio de intercambio de vibras y sensaciones
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ademas de intercambios sociales y econdmicos, cuando un espacio publico
esta bien disefiado sirve hasta como escenario de actividades publicas. Esto
nos brindaria una buena calidad de accesos al lugar, espacios amplios, buena

imagen urbana y un lugar para compartir entre amigos o familia.

Segln (Segovia, 2007), ES una herramienta que nos ayuda a las personas a
juzgar cualquier lugar ya sea bueno o malo, tomando en cuenta estos cuatros
parametros; Accesos y Conexiones, Confort e Imagen, Usos y Actividades y
Sociabilidad.

Los aspectos espaciales dentro de una fragmentacion urbana es la sub-
urbanizacién, debido a que son los procesos de emigracion del campo a la
ciudad en el ambito de la industria que caracteriz6 a la ciudad latinoamericana
en los afios cincuenta, que ocasiond el proceso de sub- urbanizacion
residencial, que fue caracterizado por: “loteos econémicos o populares en
amplias zonas ocupadas por barrios autoconstruidos y carentes de servicios
y de cualquier forma de planificacién urbanistica teniendo como resultado las

zonas dispersas y desestructuradas”. (Guzman-Ramirez & Hernandez-Sainz, 2013).

Unos de los fendbmenos recientes son los anillos periféricos de clusters, los
cuales son ocasionados por el empobrecimiento de las clases medias,
ayudando a la segregacion socio espacial, a través de la implantacion de
viviendas de bajos recursos econdémicos, dejando como comentario lo
siguiente: “los nuevos pobres tratan de ponerse a vivir cerca de clases medias

y altas por razones de trabajo” (Pérez-Campuzano, 2011).

Otra de las fragmentaciones son los archipiélagos urbanos, que es el conjunto
socio-espacial que estan ubicados en areas grandes, tanto econdmicas,
sociales, culturales y morfologicas, las cuales se ven con pequefios islotes en
el territorio; estos archipiélagos necesariamente no tiene que tener
caracteristicas de los barrios privados, es decir, que lo podemos localizar a
través de tipos de indicadores como es la morfologia urbana y habitacional
tomando en cuenta algunos factores socio econOmicos que se ve

influenciados por la cultura. Este proceso ha tenido varios mecanismos de
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diferenciacion social que se puede observar en las clases medias

empobrecidas (Luisa, 2016).

La ciudad enfrenta algunos procesos de crecimiento ya sea por factores
sociopoliticos, econdémicos, culturales, topograficos ya que estos son algunos
puntos que se manejan de una manera territorial a un punto local dependiendo
de la importancia, cuando se da este tipo de conectividad se empieza a

evidenciar la fragmentacion.

La fragmentacion de la forma urbana es la que genera varios territorios,
colonia o fraccionamiento aislados que sea producto de una dispersion y de
pequefios sitios urbanos en el mismo territorio; este tipo de fragmentos que
involucra algunos factores ya sea politico-administrativo, en el cual se disocian
las politicas urbanas y gestiones creando problematicas de segregacion

urbana que involucran las infraestructuras y el uso del suelo. (Camacho Cardona,
2017)

El fendmeno el impacto de la segregacion y fragmentacion urbana sean
intensificado en la configuracion socio-espacial de la ciudad contemporanea,
de cual nos lleva a un proceso de marginacion y concentracion de problemas
en areas acotadas, sectores de riesgo dentro de la ciudad estoy es
caracterizada como barrio que presentan fuertes carencias socioeconémicas,
ambientales y de infraestructura; normalmente estas problematicas o riesgos
estan ubicados hacer la periferias o suburbios e inclusive en el interior de los
centros histdricos. (Carman, Vieira da Cunha, & Segura, 2013).

c) Marco conceptual

Los términos establecidos en el marco conceptual son los que determinan el
desarrollo de un lenguaje urbano-arquitectonico, conceptos que nos llevan a
tener un buen entendimiento a lo que se va a realizar. De esta manera se

garantiza la comprensién de terminologias que se usan en la investigacion.
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| Sistema vial

Se entiende por sistema vial, la red de vias de comunicacion terrestre,
construida por el hombre para facilitar la circulacion de vehiculos y personas;
esta constituido por el conjunto de caminos, rutas autopista, calles y sus obras
complementarias (puentes, alcantarillado, obras de sefalizacion e

iluminacion) (Ley Sistema Nacional De Infraestructura Vial Transporte Terrestre, 2017)

El sistema vial es importante para el desarrollo y el crecimiento de una ciudad,
el cual posibilita el transporte de personas y carga; este tema se ha vuelto una
problematica en cuanto a la infraestructura vial, debido a que las redes de
carreteras son las encargadas de satisfacer las necesidades basicas ya sea

de educacion, salud, trabajo etc.
I Tramaurbana

La trama urbana el sistema de conectores entre espacios, es el entramado de
calles y edificios de una ciudad, resultado de las distintas fases de crecimiento
y de proceso de urbanizacion. Se puede entender como la organizacién de
elementos espaciales y nodales que se entrelazan entre si, es un conjunto
con el espacio interlineal, vacio o construido, conforma la estructura de la

ciudad (Sgroi Alejandra, 2016).

Este concepto trata de la estructura vial de la ciudad y de las actividades que
se realizan en un espacio, por ende, tomamos en cuenta las caracteristicas
de la vialidad, los predios, lleno-vacio, con respecto a la arquitectura que hace

énfasis a las edificaciones, altura y tipos de infraestructuras.
Il Expansidon urbana

La expansion urbana se considera tanto, como un patron de suelo urbano una
configuracion espacial de un area metropolitana como un proceso, es decir,
como el cambio en la estructura espacial de las ciudades en el tiempo. La
dispersiébn como un patrén o un proceso se distinguen de las causas que

provocan tal patron o de las consecuencias de cada patron (Bazant S, 2010).
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La expansion urbana es el resultado del cambio en el estilo de vida de una
poblacion, en el cual se requiere una mayor demanda de servicios ya sea de
vivienda, comida y transporte, por lo tanto, esto afecta en el aumento de la
demanda del suelo.

IV Congestionamiento vehicular

Segun (Ruiz, Mayorga, & Aldas, 2019), la congestion vehicular es: “la condicidon que
prevalece si la introduccion de un vehiculo en un flujo de transito aumenta el
tiempo de circulacion de los demas, a medida que aumenta el trafico la

velocidad de los vehiculos disminuye”.

Segun lturra (2018), “la congestion vehicular es un exceso de vehiculo en una
via, lo cual trae como consecuencia que cada vehiculo avance de forma lenta

e irregular en comparacion a las condiciones normales de operacién”.

El congestionamiento vehicular se refiere al “flujo vehicular” que se ve
saturado de una manera excesiva, el cual afecta la demanda en las vias
produciendo el incremento en los tiempos de viaje, que proyecta mas aun la
hora pico.

V  Espacio publico

El concepto de espacio publico es muy variado, al extremo de que pierde
especificidad, o muy restrictivo dado su marcado caracter especialista,
tributario de las concepciones del urbanismo moderno, es un concepto difuso,
indefinido y poco claro, que puede incluir la plaza, parque, calle, centro

comercial, café y bar, asi como la opinién publica o la ciudad. (Carrion, 2007).

Cuando hablamos del espacio publico nos referimos al dominio y al uso como
tal, en donde cualquier persona tiene el derecho de circular de una manera

libre y espontanea, permitiendo la interaccion entre la sociedad y el entorno.
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VI Ciclovia

La revista judicial “derecho Ecuador”, afirma que ciclovia “es un término
genérico para cualquier calle, carril, acera, sendero, o camino que de alguna
manera haya sido especificamente disefiado para la circulacién en bicicleta y

gue esta separada fisicamente del trafico motorizado como del peaton”.

La ciclovia es una solucién para un espacio en una via publica, por ende, tiene
como punto primordial la construccion de infraestructuras donde pongan como
prioridad al ciclista, y que se pueda desplazar de una forma rapida sin invadir

espacios de los peatones y vehiculos.
VIl Infraestructura urbana

La Infraestructura representa el soporte que permite el desarrollo de las
actividades sociales. De su correcta disposicion depende, en gran medida, el
bienestar de las personas, asi como su capacidad para desempefiar sus
actividades cotidianas. Su calidad no puede ser medida, por lo tanto, a partir
de indicadores alejados de los requerimientos que la poblacion establece con
sus demandas. (Gonzales, 2015).

Dentro de este concepto la infraestructura urbana tiene como interseccién de
elementos que caracteriza una ciudad, dentro de ellos tenemos la red vial,

equipamientos, servicios y edificios.
VIII  Accesibilidad urbana

La accesibilidad urbana es el conjunto de atributos y capacidad que hacen
posible que la poblacion acceda a los beneficios del territorio; En este sentido
la accesibilidad tiene como concepto y relacion con la movilidad ya que se
entiende no solo como una capacidad de desplazamiento de personas sino
de conjunto de dispositivos que lo promueven el cual permite estimular el uso

social del espacio urbano, infraestructura y equipamientos.
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IX Movilidad Urbana

Bajo el termino mobiliario urbano conjunto de instalaciones facilitadas por los
ayuntamientos para el servicio de vecindarios, como bancos, papeleras,
marquesinas. Este objeto tiene como funcion principal habilitar funcionalmente
dicho espacio e integrar un conjunto armoénico de oferta de servicios para el

buen funcionamiento del espacio y de los mobiliarios. (Westphal, 2013).

Una definicion simplificada sobre el mobiliario urbano, ese aquellos elementos
y muebles que se encuentran en un espacio publico, en el cual fomenta la
relacion entre los ciudadanos y transmite una mejor visualizaciéon de la imagen

urbana.
X  Degradacion

Segun (RAE , 2014) ” La degradacion es un término que se refiere la reduccion o

desgaste de cualidades inherentes a determinado elemento”.

La degradaciéon es el deterioro de un elemento, viéndolo en el punto
arquitectonico o urbano es la destruccion de conjuntos de bienes muebles e

inmuebles.
Xl Movilidad peatonal

Segun (Serrano Romero, 2019) “La movilidad peatonal es definido como el modo
de transporte y desplazamiento en las calzadas, fundamentado el movimiento

a pie por una via publica”.

La movilidad peatonal se puede definir como el desplazamiento a pie de un

lugar a otro de una forma accesible y segura dentro de una comunidad.
Xl Paisaje urbano

El paisaje urbano se denomina una composicion urbana a la escena en la que
genera la disposicion del conjunto de elementos dentro del entorno de la

ciudad, en el cual parte de una ruptura del equilibrio natural en el que se da
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una transformacién de un espacio en sitio, considerando como conjuntos de
caracteres fisicos visibles de un lugar en el que ha sido modificado por el

hombre (Rodriguez, 2007).

El paisaje urbano es la combinacion de fendmenos ambientales y humanos
que puede existir en una zona en particular, en un espacio en el que se
modifica de manera constante en el transcurso del tiempo que se ve

influenciado en el desarrollo y el crecimiento de la ciudad.
XIll  Barreras arquitecténicas

Segin (Naranjo, 2010)‘Las Barreras Arquitectonica son aquellas trabas o
impedimentos sociales, econdmicos, arquitectonicos o urbano que dificultan

la integracién de las personas en la sociedad”.

Como concepto de barreras arquitectdnicas nos da a entender que son todos
obstaculos fisicos que limitan la libertad de movimientos de las personas, en
el que se puede tomar en cuenta alguno de los elementos como es la
accesibilidad: vias publicas, espacios libres y edificios y el desplazamiento

como son los medios de transporte.
XIV  Reactivaciéon urbana

La reactivacion urbana es un concepto urbano-econdmico que hace referencia
al fomento de las actividades econémicas en el sector terciario, en el cual
buscan la mejora social y econdémica del sector urbano o rural, mediante las
politicas econdmicas en el que puede incluir incentivos a la inversion a
elementos como los espacios publicos, peatonalizaciones, infraestructuras

etc. (Cuentas, 2017).

Como concepto de reactivacion urbana se puede decir, que es el recurso
potencial para revertir los efectos del deterioro ya sea fisico, social y
econdémico de una ciudad; Esta definicién da un enfoque a la planificacion de
un sector determinando para la mejora de aspectos fisicos y ambientales de

una ciudad.
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XV  Articulacion espacial

Segin (Agualimpia, 2016)‘las articulaciones espaciales son elementos
independientes que responden a los requerimientos de la totalidad
contenedora, fundamentales para el desarrollo de un espacio arquitectonico,
qgue juntan, une y enlazan los componentes de las diferentes entidades

espaciales, acoplandolas y permitiéndolas moverse”.

Dentro del andlisis sobre la articulacion espacial nos da a entender que esta
basado en el espacio arquitectbnico mediante la unién, movimiento y
acoplamiento de un espacio a otro, el cual tiene varias transformaciones de
un habitat a otro generado por elementos tangibles e intangibles, relacionado

todos entre si para formar un todo ordenado.
XVI  Desarrollo sustentable

El desarrollo sustentable es el desarrollo que satisface las necesidades del
presente sin comprometer la capacidad de las generaciones futuras para
satisfacer sus propias necesidades. El desarrollo sustentable es el simple
crecimiento, tecnificacion, industrializacion, urbanizacion o celebracion de los
ritmos que debe satisfacer ciertas condiciones, ademas de ser endégeno, eres
decir nacié y adecuado a la especificidad local, y autogestionado es decir
planificado, ejecutado y administrado por los propios sujetos del desarrollo.
Este concepto tiene 2 palabras claves: necesidades y limitaciones; las
necesidades en particular de los mas pobres del mundo a las que se les debe
dar prioridad; limitaciones son impuestas por el estado la tecnologia y de la
organizacion social a la habilidad del medio ambiente para satisfacer las

necesidades presentes y futuras (Larrouyet, 2015).

El desarrollo sustentable como concepto propio es el desarrollo que satisface
las necesidades de una comunidad sin comprometer al ecosistema, para

generar asi un bienestar social mas armoénico, justo y equitativo.
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XVIl  Pavimentos flexibles

El pavimento flexible es aquel que esta compuesto por una capa o carpeta
asfaltica es decir el pavimento flexible utiliza una mezcla de agregado grueso
fino (piedra machacada, grava y arena) con material bituminoso obtenido del
asfalto o petréleo, y de los productos de la hulla. Esta mezcla es compacta,
pero lo bastante plastica para absorber grandes golpes y soportes un elevado

volumen de transito pesado (Rico Rodriguez, 2010).

El pavimento flexible se realiza fundamentalmente en zonas de abundante
trafico como puede ser las vias, aceras o estacionamientos. la realizacion de
este tipo de pavimento se realiza a base de varios materiales dividiéndolos

por capas debido a que cada capa recibe diferentes cargas.
XVIII  Conectividad

Segun (Luis Santos y Ganges, 2008), “la conectividad busca la conexion directa de
un espacio a otro, a través de infraestructura peatonal como son puntos de
cruces que llegan a un tramo, una rampa vehicular y una serie de rampas

peatonales”.

En la arquitectura y urbanismo la conectividad es una representacion explicita
de un elemento y otro, el cual son identificados y relacionados en torno a la

conectividad de la red poblacional y vehicular.

d) Marco juridico y/o normativo
Objetivos de desarrollo sostenible (ODS)

Objetivo 9: Construir infraestructuras resilientes, promover la industrializacion

sostenible y fomentar la innovacion.

Con la integracion del proyecto sobre la revitalizacion de conectores viales de
la ciudad de Jama estariamos resolviendo una necesidad e innovando las vias
de acceso, mejorando sus carreteras y direcciones viales, ademas dejando
planteado medidas para el crecimiento urbano y que sean sostenibles para el

futuro
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Objetivo 11: Lograr que las ciudades sean mas inclusivas, seguras, resilientes

y sostenibles.

Con este objetivo y sumado al de nuestro proyecto estamos beneficiando e
integrando al uso del espacio para personas con discapacidades diferentes, a
su vez logramos espacios sostenibles generado por arborizacion en la
avenida; la seguridad dentro del espacio publico para el bienestar de la

poblacion se refleja implementando luminarias en las calles a intervenir
Constitucion de la Republica del Ecuador
Capitulo segundo — Derecho del Buen Vivir

Art. 14.- Se reconoce el derecho de la poblaciéon a vivir en un ambiente sano
y ecolégicamente equilibrado, que garantice la sostenibilidad y el buen vivir,
sumak kawsay. Se declara de interés publico la preservacién del ambiente,
la conservacién de los ecosistemas, la biodiversidad y la integridad del
patrimonio genético del pais, la prevencién del dafio ambiental y la

recuperacion de los espacios naturales degradados.
Titulo V - Organizacion territorial del estado

Art. 264.- Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias

exclusivas sin perjuicio de otras que determine la ley:

Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacion nacional,
regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la ocupacién del
suelo urbano y rural. Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en

el canton. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

Art. 267.- Los gobiernos parroquiales rurales ejerceran las siguientes

competencias exclusivas, sin perjuicio de las adicionales que determine la ley:
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Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica, los equipamientos y
los espacios publicos de la parroquia, contenidos en los planes de desarrollo

e incluidos en los presupuestos participativos anuales.
Ley sistema nacional de infraestructura vial transporte terrestre
CAPITULO | — Objeto y ambito de aplicacion

Art. 12.- Planificacion de la vialidad. ElI ministerio rector debera aprobar el
respectivo plan sectorial de infraestructura vial. En el caso de los gobiernos
autonomos descentralizados que tienen la competencia en infraestructura vial,

su planificacién constara en sus instrumentos de ordenamiento territorial.

Art. 13.- Proyectos. La infraestructura del transporte terrestre se desarrollara
a través de la elaboracion de proyectos integrales, que contendran la
documentacion necesaria para hacer factible su ejecucién, de conformidad

con la ley, reglamentos y demas normas vigentes.
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Norma NTE INEN 224 - Reglamento técnico ecuatoriano RT INEN 004

NORMA

TITULO

DESCRIPCION

FIGURA

Norma NTE INEN 2248

Estacionamiento
vehicular en la via
pablica.

Los estacionamientos vehiculares en la via pablica
deben tener un ancho minimo de 2 200 mm y un largo
minimo de 5 000 mm. Para vehiculos tipo L, el ancho
minimo deber ser 1 200 mm y el largo minimo debe ser
2 200 mm.

Estacionamiento
vehicular
preferencial.

Cuando el ancho de acera sea menor de 2 400 mm se
debe rebajar la altura de la acera hasta el nivel de la via
pablica segin MTE INEM 2855 (vados de dos planos
inclinados). Se debe utilizar 1 200 mm de la acera para
el drea de transferencia.

Reglamento técnico
ecuatoriano RT INEN
004

Sefiales Regulatorias
Vertical

Pare (R1-1). Se instala en las aproximaciones a las
intersecciones, donde una de las vias tiene prioridad
con respecto a ofra, y obliga a parar al vehiculo frente a
esta sefial antes de entrar a la interseccidn.
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Serie de movimiento y direccion. (R2) Obligacin de
los conductores de circular solo en la direccion indicada
por las flechas de las sefiales.

Una via izquierda (R2=11), o derecha (R2=1D).
Obligacidn de los conductores de circular solo en la
direccién indicada por las flechas de las sefiales.
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Doble via (R2-2) Debe ubicarse en el comienzo de una
calzada o calle de doble via y repetirse en todas las
intersecciones y cruces. Siempre las sefales deben
colocarse en ambos lados de la calle. Esta sefial se
ufiliza para indicar que en una via el transito puede fluir
en dos direcciones.
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Ciclovia (R3-12). Se utiliza para sefializar cariles de uso
exclusivo de ciclistas. Los mismos que deben ser
separados de los carriles de circulacion vehicular y de
aceras donde influya la seguridad de la circulacion
peatonal.

Parada de bus (R5-8). Tiene por objeto indicar el area
donde los buses de iransporte plblico deben detenerse
para tomar ylo dejar pasajeros.

Sefales Regulatorias
Harizontal

Ciclovia. Este simbolo advierte que la calzada o carril
donde se ubica esta destinada solo a la circulacion de
bicicletas. 3e debe sefializar siempre que exista la
posibilidad de ingreso a la ciclovia o ciclo banda de otro
tipo de vehiculos, como ocurre en intersecciones y
conexiones a calzadas laterales.

Parada buses. Esta sefializacion tiene por objeto
delimitar el drea donde buses de transporte plblico
pueden detenerse para fomar yfo dejar pasajeros. Su
color es blanco. Esta constituida por lineas
segmentadas y la leyenda "BUS".
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COOTAC -GAD
TITULO Il - ORGANIZACION DEL TERRITORIO

Art. 10.- Niveles de organizacion territorial. - El Estado ecuatoriano se
organiza territorialmente en regiones, provincias, cantones y parroquias

rurales.
Capitulo 11l - CANTONES

Art. 20.- Cantones. - Los cantones son circunscripciones territoriales
conformadas por parroquias rurales y la cabecera cantonal con sus parroquias
urbanas, sefialadas en su respectiva ley de creacion, y, por las que se crearen

con posterioridad, de conformidad con la presente ley.

b) Disefiar e implementar politicas de promocién y construccion de equidad e
inclusién en su territorio, en el marco de sus competencias constitucionales y

legales.

c) Establecer el régimen de uso del suelo y urbanistico, para lo cual
determinara las condiciones de urbanizacién, parcelacion, lotizacion, division
o cualquier otra forma de fraccionamiento de conformidad con la planificacién

cantonal, asegurando porcentajes para zonas verdes y areas comunales.
Plan de creacion de oportunidades 2021-2025

Los ejes de objetivos y politicas para crear oportunidades abarcan varios
aspecto o ejes como son econdmicos, social, ecoldgico, institucional y
seguridad integral. Cada uno de ellos tienen sus objetivos, lineamientos y
metas que nos ayuda a tener conocimientos de lo que se va a desarrollar o a
proponer en un futuro dentro de un territorio. Todos estos aspectos van de la
mano debido a que la economia y la sociedad tiene esa relacion con el
incremento del comercio a través de una inversion para generar empleo y asi
mismo otorgar una buena calidad de vida proporcionando al acceso al
derecho a servicios somo es la salud, educacion, y calidad de niveles de vida

para generar nuevas oportunidades tanto en la zona urbana como rural.
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e) Modelo de repertorio

En base a las caracteristicas de nuestro proyecto integrador hemos
consultado dos modelos de repertorio, que nos ayuden a entender y nos

complementen en nuestro trabajo.

Ambos tienen caracteristicas importantes que se asimilen a las nuestras, es
decir, la manera en como estan realizadas nos permiten indagar a criterio
propio sobre las evoluciones que podemos implementar a la regeneracion vial
de la cabecera cantonal de Jama. El primer repertorio nos ayuda a entender
lo que es una revitalizacién y el segundo nos expande el conocimiento a los

gue son espacios compartidos.

N° 1: Revitalizaciéon de la via Espafia — Panama

llustracién 3 Localizacién de la via Espafia — Panama

Nota: El gréfico representa la ubicacién de la via Espafia en Panaméa que es la que se va a

intervenir. Tomado de Revitalizacion de la via Espafia. (2014).

La ciudad de Panama lleva décadas sufriendo un desarrollo orientado a la
auto movilidad, lo cual ha perdido espacios libres que no han sido ocupados
o edificados con idea de resolver las problematicas del transporte y darle
prioridad como tal a la accesibilidad de los ciudadanos. Una de las

caracteristicas como tal del disefio de una ciudad va relacionada con la
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infraestructura peatonal y el paisaje urbano, ya que debe contribuir a su
atractivo entorno tomando en cuenta las plazas y espacios que puedan servir

para estimular encuentros informales como de descanso y de ocio.

Otro aspecto es el transito peatonal, ya que debe llevarse a cabo con
comodidad y seguridad teniendo un mantenimiento O6ptimo de las
infraestructuras peatonales, por ende, evitaria accidentes o molestias en el
peatdn, danto una buena imagen a los espacios peatonales y darle la
seguridad por medio de la vigilancia a las horas nocturnas; promover el viaje
a pie es un modo de transporte saludable de los ciudadanos, este es un tema
gue se hatratado durante mucho tiempo y en algunos medios como campafias
educativas para animas a las personas a caminar y nos ayuda a la cultura

sostenible de la movilidad urbana.

La prioridad del peatdbn como objetivo de la politica urbana, nos permite
planteas ideas para la creacion de una ciudad habitable teniendo en primer
lugar a las personas, orientando a la ciudad hacia la sostenibilidad, el
transporte amigable y el espacio publico tomando en cuenta las medidas
culturales, ecoldgicas, econémicas, sociales que forman parte de la politica
de la ciudad. Las revitalizaciones de las calles y avenidas dan una
transformacién hacia los espacios urbanos, mejorando las condiciones de la
imagen urbana tomando en cuenta los cambios en las actividades que se

realizan dentro de la ciudad.

Se van generando un desarrollo positivo hacia la reduccion del trafico en el
centro de la ciudad con la ayuda de las politicas dirigidas hacia la
sostenibilidad que deja como resultado la reduccién de la contaminacién, para
la creacion de mejores condiciones para la circulacion de la bicicleta, el cual
este tema se ha fortalecido por medio de estos reglamentos que deja como

concepto “la ciudad de la bicicleta”.

61



llustracién 4 Propuesta de revitalizacion — Altura

Alturas

Las alwra de las edificaciones
se promedian entre 3y 4 pisos,
donde predomina la actividad
comercial en planta baja.

Nota: La proyeccién de la imagen representa el plano urbano correspondientes a las alturas
de las edificaciones de la via Espafia en Panama. Tomado de Revitalizacién de la via
Espafia. (2014).

llustracién 5 Propuesta de revitalizacion — Estacionamiento

Estacionamientos

Se desarrollan paralelos a la
Via Espana, en ambos lados y
frente de las edificaciones. No
existen edificios de estaciona-
mientos publicos.

ez e ——
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Nota: La imagen representa el plano urbano correspondientes a los estacionamientos con sus
paradas existentes ubicados en la via Espafia en Panama. Tomado de Revitalizacion de la
via Espafa. (2014).
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llustraciéon 6 Propuesta de revitalizacién — Areas verdes

J/W/‘
_.—11/ \\. =11l m -_J( ie ﬁJ

X

Areas Verdes

Sélo encontramos  algunos
arboles como elementos natu-
rales aislados y algunos lotes
abandonados con un gran po-
tencial de desarrollo.

Nota: La proyeccion de la imagen representa el plano urbano correspondientes a las areas

verdes naturales y los lotes abandonados existentes en la via Espafia en Panama. Tomado

de Revitalizacion de la via Espafia. (2014).

llustracién 7 Propuesta de revitalizacion — Transporte

Transporte

Existen paradas de autobuses
establecidas, pero el sistema
de wuansporte pablico es
cadtico y desordenado y se
hacen paradas en sitios no
indicados.

Nota: La proyeccién de la imagen representa el plano urbano correspondientes al medio de

transporte dentro del espacio publico en la via Espafia en Panama. Tomado de Revitalizacion

de la via Espafia. (2014).
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llustraciéon 8 Propuesta de revitalizacion - Calles

|\ el e Calles
W=D Culid - La Via Espana es abastecida
b poruna gran cantidad de calles

= 573 ( HH]’H 'I*r == ‘ Con aceras que se encuentran
s = — \ ",y At
: —

en pésimo estado.

Nota: La imagen que representa el plano urbano corresponde las Calles con sus debidas
aceras que se encuentran en mal estado en la via Espafia en Panama. Tomado de
Revitalizacion de la via Espafia. (2014).

llustracién 9 Planta arquitectonica

Nota: La planta arquitectonica representa los hitos histéricos y la propuesta de regeneracién
del espacio publico en la via Espafia en Panama. Tomado de Revitalizacion de la via
Espafa. (2014).
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llustraciéon 10 Diagrama de flujos

Caja de Ahorros PriceSmart

Supermercado Rey
Ave, Manuel Espinosa Batista I
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Y

Hotel Crown

Nota: Imagen del diagrama de flujos que representa la estructura de la propuesta en la via

Espafia en Panaméa. Tomado de Revitalizacion de la via Espafia. (2014).
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llustracién 11 Propuesta de los elementos dentro del espacio publico

Ol_Arborizacion

06_lsleta - lluminacion

07_Carril ve ilar
08_Linea | del metro

09_Nugva sede de la Caja
10_Ampliacion de Aceras
11_Estacionamientos de tiempo limitado

Nota: Dentro de la sesion se observa las propuestas de elementos establecidos dentro de las

politicas urbanas. Tomado de Revitalizacion de la via Espafia. (2014).

Dentro de este analisis podemos observar algo similar en la ciudad de Jama,
por ende, este repertorio nos ayuda a entender un poco de como seria posible
la manera de resolver estos déficits, en sus propuestas se menciona el tema
de revitalizar el flujo vehicular, transporte publico, actividades de las personas
con la naturaleza y areas de descansos, inclusion de ciclistas, etc. Es

importante tomar en cuenta estos tépicos para un mejor desarrollo.
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N°2: Revitalizacion del centro historico de Cuenca

Mision: estrategia de reactivacion, creacion de una red de proyectos y

programas en el espacio publico.

El centro histérico de Cuenca Patrimonial Mundial por la UNESCO esta en
proceso de implementacion de un nuevo sistema de movilidad para lograr un
centro histérico mas activo, habitable, integrado y dinamico. En este marco
tan favorable, el proyecto CUENCA RED tiene el objetivo de identificar las
multiples y subestimadas oportunidades inherentes en el espacio publico de
esta ciudad Unica para crear una RED vibrante de puntos reactivados, mejorar

la experiencia urbana y aspirar a un centro histérico mas habitables y activo.

llustracién 12 Tipos de vias en el centro histérico

Calles 10

LB/
)
/% os]
Ml canes 40 5 7 7
M caiies 30 i
I caltes 20 I Py B

Nota: Dentro de esta imagen se observa el plano de tipos de movilidad dentro de la ciudad de
Cuenca. Tomado de Cuenca roja (2016).

La ciudad de Cuenca ha trabajado durante los Ultimos meses en la redaccion
del Plan de Movilidad y Espacios Publicos, lanzando dicho documento el
pasado mes de diciembre de 2015. El Plan aborda la movilidad en la totalidad
del municipio de Cuenca, analizando la situacion actual y desarrollando un
Plan de Accion para mejorar la movilidad en todos sus aspectos: trafico

rodado, transporte publico, transporte no motorizado, aparcamiento, etc. Los
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objetivos del citado plan estan en perfecta linea con los objetivos del proyecto
Cuenca Red, promoviendo un modelo de ciudad que distribuya el espacio
publico, devolviendo al ciudadano un papel protagonista, convirtiendo esta
medida en el desencadenante de una mayor actividad econémica y social en

el espacio publico.

Las estrategias urbanas, se estructuran en 6 ejes tematicos, que representan
los posibles nuevos usos de las areas de oportunidad identificadas: actividad,
movilidad, patrimonio, cultura, economia y medio natural. Todos estos temas
giran en torno al concepto de espacio publico, el tema transversal que influye

en los diferentes ambitos de la vida urbana.

llustracion 13 Tema de estudio

Nota: La diagramacion nos representa cada elemento que se socializa dentro del entorno de

la ciudad de Cuenca. Tomado de Cuenca roja (2016).

Fomentar el uso racional del coche, aplicando medidas que facil liten el
cambio a otros modos de transporte mas sostenibles y que promuevan la
intermodalidad. La reorganizacién del aparcamiento de rotacion y de
residentes mejora la accesibilidad a las lineas de autobuses, estudiando las
rutas, paradas y puntos de intercambio con modos de transporte no

motorizados. Promover la utilizacién del transporte publico frente al transporte
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privado, ofreciendo un sistema de transporte colectivo de calidad y competitivo
respecto a los desplazamientos en vehiculo privado. Generar espacios e
itinerarios especificamente disefiados para la movilidad peatonal y ciclista,
como elemento de acceso a los diversos "centros de atraccién"y a la red de

espacios libres estanciales, comerciales, etc.

llustracion 14 Plan de movilidad

-++ Trazado tranvia

Espacios de Intervencion

M ALTA
BAJA
M MEDIA

Corredores peatonales
== 12 Abnl
Barrial Blanco/Huayna-Capac/Herrerias
— Las Améncas
— Lo
— Lurs Cordero/Benigno Malo/Solano
~— Ordofiez Lasso/Gran Colombia/Ganzslez Sudrez

Nota: La imagen que corresponde al plano urbano que proyecta el plan de movilidad y
espacios de interaccién dentro de la ciudad de Cuenca. Tomado de Cuenca roja (2016).

llustracion 15 Estado de vias del centro histérico

ESTADO
CALZADA

’ MALO
6.6%
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MATERIAL .. .HORMIGON
CALZADA 24.9%

5-7.5m

42.7%
. SECCION
CALZADA

7.5 -10m
25.5%

10m - 17.4m
6%

Nota: Imagen de mapas del estado de las vias del espacio publico peatonal del centro
histérico. Tomado de Cuenca roja (2016).

llustracién 16 Esquema en seccidn de la propuesta de conexion entre los patios y las nuevas

vias peatonalizadas
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 floxible/espacio lementos de
4 do movilidad proteccion solar

i compartida

kok bt
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LT 11lumllIlllmllllulllmlllnIlmllmllIIlHmllmlIlmmlllmlllllll
| |
espacio de espacio espacio espacio 4
patios/corazén de manzana transicién .. flexible _ compartido flexible

Nota: La seccion corresponde a la distribucion y conexiéon del espacio dentro del entorno
urbano de Cuenca. Tomado de Cuenca roja (2016).
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El espacio compartido es la manera ideal de medir lo que necesariamente se
requiere para la revitalizacion de un lugar, aqui se analiza diferentes
lineamientos que permitan tener una funcionalidad en todos los sentidos, es
importante darles la prioridad a los peatones antes que los autos, los ciclistas
también estan integrados en estos espacios compartidos porgue es una

manera mas de circular y cuidar el medio ambiente no contaminando.

El aporte que le da este repertorio a nuestro proyecto es en el tema de las
estrategias urbanas ya que colabora mucho con las condicionantes que se
estudian al momento de intervenir los déficits ya establecidos. la manera de
resolver una revitalizacion es dandole prioridad al peaton, en comparacion a

los autos.
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5. CAPITULO 2.- DIAGNOSTICO DEL PROYECTO
INTEGRADOR.

En este capitulo se realiza un plan metodologico de estudio, para la obtencion,
organizacion, interpretacion y analisis de la informacion sobre las
caracteristicas fisicas- espaciales, ambientales y sociales del sitio analizar,
tomando en cuenta el analisis urbano micro a macro, planteando asi

estrategias para la propuesta.
5.1. Informacién basica

El canton Jama se encuentra ubicado al noroeste de la provincia de Manabi.
Limita al norte con el Océano Pacifico y el Cantdn Pedernales, la sur con los
cantones San Vicente y Sucre, al este con los cantones Pedernales y Sucre y

al oeste con el Océano Pacifico y San Vicente.

llustraciéon 17 Ubicacion del Cantén Jama

Nota: Mapa del Cant6n Jama. Tomado de GAD Jama, 2020; OTAIS, 2015; IGM, 2013
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Jama es uno de los cantones mas pequefios y jovenes dentro del territorio
manabita; su nombre tiene gran significado que es “iguana pequefa”, el cual
proviene de la cultura Jama-Coaque, debido a que se asento en su territorio y
es conocido por varios investigadores y conocedores de la historia como una

de las culturas milenarias mas importante y avanzada de América Latina.

Después de la conquista espafiola comenz6 a configurarse como el
asentamiento que hoy en dia se puede observar en la actualidad, con una
cabecera cantonal de su mismo nombre y mas de 50 poblados distribuidos en

su territorio.

El canton tiene un gran potencial que aporta a la cultura y economia de la
ciudad, gracias a sus recursos que sustentan sus ocupaciones que abarca el
sector primario considerando que se tiene grande extension de suelo,
proyectando y aportando como un importante beneficio a las actividades

productivas y turisticas de la ciudad de Jama.
e Antecedentes historicos

La sucesion histérica de la ciudad Jama, enmarco varios hitos importantes
gue representa a la consolidacion del cantén en general, que abarca varios
aspectos entre ellos el fisico, social, cultural, econémico. Uno de los mas
importante y antiguo que presenta la cultura Jama-Coaque, que habit6 la zona
durante miles de afios y que nos permiti6 conocer como tal sus avances,
desde sus inicios hasta hoy en dia, tomando en cuenta sus vestigios y la

cultura como una identidad del canton.

Los hechos histéricos que se generd durante la conquista espafiola hasta en
la actualidad, que fue detallandose en diferentes fechas el cual cada una de
ellas tuvo un progreso mediante la creacién de elementos para el avance y
crecimiento de Jama, tomando en cuenta sus actividades pesqueras y

turisticas desatacadas dentro de la cultura.

e Asentamientos
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La forma y estructura de los asentamientos se fue dando mediante la forma
del habitat que se fue apropiando de los espacios y del territorio, tomando en
cuenta los factores demograficos y las necesidades de la poblacion. Los
asentamientos tienen relacion con la matriz biofisica que da apoyo a sus

actividades.

La ciudad de Jama tiene como caracteristicas con respecto a los
asentamientos una estrecha relacién al medio fisico natural, que nos permite
el desarrollo de las actividades manufactureras aprovechando los recursos
esenciales como es el suelo y el agua, que permite la extraccion y obtencion

de la materia prima ayudando a la economia de la ciudad.

El area urbana que estdn construidas en la cabecera cantonal y varios
poblados que se han consolidado gracias al crecimiento multidimensional,
mejorando las infraestructuras y servicios para catalogarlas como zona
urbana. Encontramos sitios en donde se concentran las actividades turisticas
y cercanas de la cabecera cantonal ubicada en la via principal es El Matal y

Don Juan que son areas de expansion acuicola.

llustraciéon 18 Mapa de los asentamientos del Cantén Jama

SIMBOLOGIA

O Cabecera cantonal
© Parroquiasrurales © urbanas drea
ampliada

Nota: Mapa del Cantén Jama con la distribucién de los asentamientos existentes dentro de la
ciudad. Tomado de GAD Jama, 2020; OTAIS, 2015; IGM, 2013
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e Poblaciéon

La diversidad poblacional que constituye el principal agente dentro del

territorio que abarca un circuito que recaen como consecuencia del desarrollo

De acuerdo con el ultimo Censo De Poblacion y Vivienda (INEC, 2010), Jama
contaba con una poblacion de 23 252 habitantes de las cuales el 28%
pertenece a la zona urbana que equivale a 7 114 habitantes y el 72% de la
zona rural que pertenece a 18 294 habitantes. Estos datos se observan en un
equilibrio entre la poblacion de sexo femenino y masculino, también se pudo

identificar los grupos étnicos predominantes de la poblacion que es el mestizo.

llustracion 19 Poblacion del cantén Jama

POBLACION POR AREA POBLACION POR SEXO

18 294 Ha

@ Area urbana Area rural Mujeres Hombres

Nota: Imagen de la proyeccién poblacional de la zona rural y urbana del cantén Jama. Tomado
de Censo de Poblacién y Vivienda — INEC, 2010 en IEE,2012

e Demografia

Segun las proyecciones poblacionales que el INEC realiza en base al ultimo
Censo de Poblacién y Viviendas (2010), se estima terminar el afio 2010 con
una poblacion de 24 121 habitantes y el afio 2020 con 26 116, con un

incremento de apenas del 8% en 10 afos.
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En la tablan (numero) podemos observar los grupos quinquenales de la
poblacién del cantdn, segun la INEC la mayor parte de la poblacion esta entre
los 5y los 14 afos. En términos generales es una poblacion joven, entre 1y

29 afos la que habita en la region.

Tabla 1 Demografias del canton Jama

Grupos quinguenales
de edad sexo

Hombre Mujer Total
Menor de 1 afio 197 177 374
De 1a4 afios 1,13 1,188 2,318
De 5 a9 anos 1,419 1,416 2,835
De 10 a 14 afios 1,497 1,402 2,899
De 15 a 19 afios 1,334 1,251 2,585
De 20 a 24 afios 1,109 1,163 2,272
De 25 a 29 afos 914 934 1,848
De 30 a 34 afios 806 813 1,619
De 35 a 39 afios 667 649 1,316
De 40 a 44 afios 630 572 1,202
De 45 a 49 afios 553 493 1,046
De 50 a 54 anos 476 390 866
De 55 a 59 afios 371 287 658
De 60 a 64 afios 266 169 435
De 65 a 69 afos 157 165 322
De 70 a 74 afios 150 132 282
De 75 a 79 afios 76 82 158
De 80 a 84 afios 60 66 126
De 85 a 89 afios 21 34 55
De 90 a 94 afos 8 16 24
De 95 a 99 afios 8 4 12
De 100 afios y mas 1 - 1
Total 11,850 11,403 23,253

Nota: Tabla que corresponde a los grupos quinquenales con las edades correspondientes de
una poblacion. Tomado de Censo de Poblacion y Vivienda — INEC, 2010

e Viviendas

La zona urbana del cantén Jama se puede apreciar tipologias de viviendas
dentro de su entorno, el cual podemos diferenciarlo por sus distintas
materialidades; dentro del sector encontramos viviendas de hormigén y

mamposteria, hormigdn y madera, cafia y maderas.
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llustracién 20 Tipologias de viviendas de la ciudad de Jama

Nota: Imégenes de tipologias de viviendas que se observa dentro de la ciudad. Fotografias

Propias
Aspectos fisicos

e Clima

La ciudad de Jama constituye uno de los factores determinantes en el tipo de
suelo y vegetacioén, en el cual influye en algunos aspectos de la vida humana
y en la utilizacion de la tierra, es decir, que resulta imprescindible los estudios
del medio biofisicos que abarca las zonas con distintos climas (MAGAP;
PRAT, 2008).

El canton Jama cuanta con una baja influencia de las corrientes calidas de “El
nino” y la frias de “Humboldt”. La confluencia de estas dos corrientes que son
de caracter oscilatorio determina las temporadas secas y lluviosas. Por otra
parte, no hay que olvidarnos de las cuencas hidrograficas en especial el Rio

Jama que juega un punto importante en la diversificacion del clima del canton.
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llustracién 21 Isoyetas medias anual del canton jama

— . Zoruws de Pracipitacion Media Amst
adl b (1905 - 2000) mem

Nota: Imagen que representa las influencias de las corrientes que se proyectan dentro del
mapa. Tomado de PDOT de Jama, 2020

e Temperatura

La temperatura promedio es de 25,6°C, es la distribucion mensual de la
temperatura media del aire en el trascurso del afio. Los meses que se
presentan el mayor valor de temperatura es el mes de febrero, marzo y abril;
mientras que los meses de agosto y septiembre son los que indican valores
ligeramente mas bajos con respecto a la media anual. Las temperaturas no
significativas que varian manualmente tienen una diferencia entre los valores

maximos y minimos del 2°C.

Tabla 2

Temperatura Media Mensual y Anual (°C) estacién M167 Jama

COD NOMB ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OoCT NOV DIC MD

M167 JAMA 26,0 26,2 26,4 26,4 26,0 25,5 251 24,6 24,8 25,0 25,3 25,8 25,6

Nota: Tabla de las temperaturas segun la fecha establecida. Tomado de Informacion
Meteorol6gica del INAMHIM, 2012
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llustracion 22 Isoterma media anual del cantén Jama

Zonas de Temporatura Media Atmosferica
Anual expresado en °C

Nota: Imagen que representa la isoterma media anual del Canton Jama. Tomado de PDOT
de Jama, 2020

e Topografia

La clase tipo Il de tierra que representa es de 4 192,41 hectareas que
corresponde el 7,39% del total de la superficie del cantén, debido a que ocupa
un area en las unidades morfolégicas de suelos que son generalmente pocos
profundos a moderadamente profundos, de textura franca, arcilloso y que
ocupa una topografia suave con una pendiente del 5y 12% de drenaje que es

bueno a moderado y de fertilidad natural media alta.

La ciudad de Jama cuenta con una topografia irregular que se originé a base
del cauce del rio y ademas se formaron asentamientos en el borde del rio
Jama, lo que provoca que se vaya prolongando un desorden espacial en la
zona urbana y lo que apreciamos en su mayoria con viviendas de cafia,

madera y un porcentaje bajo de hormigon.
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llustracién 23 Ubicacion geografica de clases de capacidad de uso de las tierras

Nota: Imagen que representa la topografia y el uso de suelo dentro del canton. Tomado de
PDOT de Jama, 2020

e Floray fauna

Al ser una zona gue esta en constante crecimiento se puede observar que, en
el cantén como tal, existe arboles frondosos ya que existen gran variedad de
areas verdes que por ende es un atractivo natural y rico para implementar en
nuestra regeneracién urbana, hay que darle espacio aquellos elementos que
sea util o factible para nuestro entorno y asi ser amigable con el medio

ambiente.

Hay factores como el clima, ecosistemas y otras condiciones naturales que
estan presenten en el canton, que favorecen a la diversidad de especies, con
respecto a la flora, ya que cuenta con vegetaciones exuberantes como:
epifitas y trepadoras, guarumos, balsa, manzano, colorado, mamey, guayaba,

coco y aguacatillo etc.
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llustracién 24  Principales especies — flora

Guayacan Cascol Orquideas Bromelias

Nota: Fotografias que representa la flora existente dentro del cantén. Tomado de EcuRed

También podemos observar especies de fauna como el: tigrillo, oso
hormiguero, armadillo, mono aullador, guanta, cusumbo, ardilla, culebra X,

culebra verrugosa, culebra chonta, culebra lisa, culebra mata caballo, etc.

llustracién 25 Principales especies — fauna

Venado Aguila

Nota: Fotografias que representa la fauna existente dentro del cantén. Tomado de EcuRed

e Morfologia urbana

Al reconocer las caracteristicas fisicas del territorio de Jama es muy
importante para el entendimiento del desarrollo de la sociedad, por ende, para
su planificacién. Por lo general, estas sugieren la configuracion de los
asentamientos de todos sus componentes, ya sea condicionandolas
morfolégicamente, bridando los recursos para las actividades productivas;
dando soporte y permitiendo el dialogo con el territorio. Podemos identificar

las principales caracteristicas que configura la ciudad como tal, el cual es
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posible integrar para bosquejar las demostraciones de las sesiones del centro
de la urbe que se puede evidenciar las caracteristicas propia del entorno como

son las alturas de las edificaciones, presencia de lleno y vacios, etc.

En el casco urbano de Jama podemos observar una trama ortogonal que
genera una reticula que se vuelve irregular en cierta zona de la ciudad, pero
mas se puede ver en las areas periféricas que se acoplan a las limitaciones
que le otorga a las barreras naturales y construidos. De esta manera,
predomina las manzanas regulares en forma cuadrada y rectangular, por lo
tanto, también existen manzanas irregulares e incluso supermanzanas que se

plantea en la zona.

llustracién 26 Morfologia urbana de la cabecera cantonal

Nota: Fotografias que representa el mapa de la ciudad de Jama que corresponde a la

descripcion de las manzanas y sub-manzanas. Elaboracion propia (2022)
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e Infraestructura

El area urbana de Jama se concentra infraestructuras y servicios del canton,
pero esto no quiere decir que cuenta con una cobertura total o que se
encuentran en un buen estado, esto se debe a la diversidad de condiciones
sociales, econdmico, habitacional y de gestion, ya que encontramos sectores

mejores establecidos que otros dentro del casco urbano.

Se juega un papel importante una sectorizacion de las tipologias siendo uno
de los principales equipamientos que se organizan en el entorno a la via
principal, y en su mayoria dentro de las areas cercanas al GAD municipal,
contribuyendo se como un sector céntrico mucho mas consolidado que el

ingreso, salida y abarcando las areas periféricas de la urbe.
e Distribucion de agua potable

El agua es uno de los servicios basicos mas importantes, y por lo tanto
priorizado, por ser indispensable para el desarrollo de la vida. En Jama, de
manera general, de la poblacion que cuenta con acceso al agua potable, solo
el 54,08% es gracias a la distribucion de agua potable por redes y conexiones
domiciliarias, casi igualado al 45,92% de la poblacién que recurre a los
tanqueros para que les provea del liquido vital. Es decir, que el sistema de
agua potable del canton tiene una cobertura de apenas la mitad de la

demanda real de los habitantes.
e Distribucion de energia eléctrica

En el caso de Jama, el porcentaje de servicio de energia eléctrica difiere del
porcentaje que provee la empresa publica. Bajo este argumento, se puede
evidenciar segun el Censo 2010, que el cantdbn Jama cuenta con una
cobertura de acceso al servicio del 86,70% de su poblacion que se compone
por 3 298 viviendas con procedencias de red eléctrica, panel solar, generador,
entre otros. Esta distribucion de energia presenta ademas varias

problematicas que devienen en la ineficiencia del servicio.
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Aspectos Urbanos
e Viabilidad

las redes viales son de suma importancia para la movilidad y conectividad de
la poblacion, ya que nos permiten la interaccion y comunicacion de los
habitantes en distintas escalas. La ciudad de Jama cuenta con un trazado vial
interno que esta conformado por vias en su mayoria de una mejor jerarquia,
a excepcion de la via arterial que es la ruta Spondylus, forma parte del sistema
estatal. Esta via es la que nos brinda el acceso principal a la cabecera
cantonal y también nos conecta a muchos de los caminos que nos permite

llegar a los poblados rurales que estan distribuidos dentro del territorio.

Dentro de este analisis podemos observar la red vial de la cabecera cantonal,
gue se puede advertir un notorio déficit de infraestructura, ya que solo un
pequefio porcentaje de las vias se encuentran pavimentadas o asfaltadas, y
esto se concentran en su mayoria en la cabecera cantonal. Y por otro lado
podemos dar como caracteristicas que el resto de las vias en ese estilo mas
bien rural, siendo menores a 5.5 metros y careciendo de mantenimiento o

materialidad adecuada.

llustracion 27 Viabilidad de la zona rural de Jama

Nota: Fotografias del estado actual de las vias. Fotografias propias (2022)
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e Transporte

Los medios de transporte colectivos del cantén son bastante limitados y
abastecen predominantemente la movilidad en el area urbana, ya que
podemos encontrar 6 tipos de transporte existente como: bicicleta, auto,
camioneta, bus, moto y tricimoto. Los medios de transporte mas utilizado
dentro de la ciudad de Jama es la tricimoto, bicicleta, moto, que son los méas
vistos dando recorridos dentro de las vias de Jama.

llustracién 28  Transportes mas utilizados dentro de la ciudad de Jama.

Nota: Fotografias de los transportes mas utilizados dentro de la ciudad de Jama. Fotografias
propias (2022)

e Actividades econdmicas

Las actividades econdémicas que se llevan a cabo en un territorio condicionan
sobremanera a su desarrollo, ya que la econdmica es en definitiva un eje
transversal para el desarrollo de todas las civilizaciones, la economia puede
influir en la configuracion de las estructuras sociales, urbanas, y asi como
repercutir en el medio ambiente. (Rozas, P., & Sanchez, R. , 2004)

En la ciudad de Jama, la mayoria de las actividades econdmicas que se
realizan pertenece al sector primario, que comprende las actividades
productivas de extraccion y obtencion de materia prima, esto en
correspondencia con el abundante recurso natural que posee el cantdn.
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Dentro de la ciudad se puede observar actividades de comercializacion,

mercado de Jama, panaderia, tiendas de abastecimientos, taller, etc.

llustracién 29 Infraestructura de actividades econémicas de la ciudad de Jama

Nota: Fotografias de las infraestructuras urbanas existentes dentro de la ciudad de Jama.
Fotografias propias (2022)

5.1.1. Analisis del sitio

llustracién 30 Ubicacion de geogréfica de Jama

. 4K 4

Ecuador Manabi Jama

Nota: llustracion de la ubicacion geogréafica de Jama. llustraciones propias (2022)
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Jama es un canton de la provincia de Manabi en Ecuador, tiene una poblacion

de 23.253 habitantes. Su cabecera cantonal es la ciudad de Jama y limita:

Al Norte con el océano Pacifico y el Canton Pedernales, al sur con los
cantones San Vicente y Sucre, al este con el cantdén Pedernales y Sucre y al

oeste con el océano Pacifico y San Vicente.

Jama es una parroquia de la Provincia de Manabi en Ecuador Su cabecera
cantonal es la ciudad de Jama. Cuenta con una poblacion de 23 253
habitantes La mayoria de la poblacion se dedica a la ganaderia, pesca y al

turismo, ya que posee playas por ubicarse en la costa del océano Pacifico.

Las actividades agricolas, pesquera, ganadera y la acuacultura asoman como
los principales rubros de la economia del cantdn. Jama es rico en recursos
naturales y pionero en la produccion de camaron en cautiverio En su territorio
se asento la cultura Jama Coaque la mas antigua y avanzada de América

Latina.
Hitos

Jama, es un pequefio paraiso que cuenta con diferentes ambientes naturales
y construidos, posee hitos tanto historicos, urbanos como arquitecténicos que

resaltan la atraccion turistica.

Empezando por los hitos urbanos tenemos el parque central que se encuentra
abierto en el dia para que sea visitado por las personas, ademas de otro
parque donde se hallan colocadas las piedras arqueoldgicas de la cultura
Jama - Coaque también estan los hitos arquitecténicos, aunque no son
muchos, adquieren gran importancia ya que representan muy bien el lugar y

su cultura.
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llustracién 31 Ubicacién de hitos urbanos y arquitecténicos

1. Parque Nacional Jama

Rotonda de Jama
Cementerio de Jama
Parque Jama

Unidad Educativa Jama

Municipio del Gad Jama

N o o s~ W DN

Templo nuestra sefiora del
Carmen

8. Mercado de Jama

Hitos urbanos

4

Nota: llustracion del mapa de jamay Fotografias de los hitos urbanos y arquitecténicos dentro

de la ciudad de Jama. llustraciones y fotografias propias (2022).
Entorno directo
e Vistas

Las vistas son propias del interior de la ciudad ya que estan compuestas por
una trama lineal Las vistas mas naturales las encontraremos en el perfil
costero y en la entrada a la ciudad, que es donde se observa un mejor paisaje

de sus montafas.
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e Fachadas

Las casas antiguas pasaron hacer un reflejo de lo que es la arquitectura y
cultura Jama Coaque, sus balcones y sus ventanas orientada hacia la calle

son el repertorio por seguir de algunas casas en la actualidad.

llustracién 32 Vistas y fachadas del entorno directo de la cabecera cantonal de Jama.

Nota: Fotografias del entorno directo de la ciudad de Jama. y fotografias propias (2022).
Topografia

Jama, posea una topografia irregular debido a las montafias con la que
cuenta, en la parte sureste de la carta se concentran las mayores altitudes,
entre ellas sobresale el Contrafuerte del Huele, Cerro Bigua, Cerro del Matal,
existen alturas hasta los 664 msnm. En la cabecera cantonal de Jama (lugar

a trabajar) su topografia va desde los 13 msnm hasta los 8 msnm.
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llustracién 33 Topografia de la cabecera cantonal de Jama.

Nota: llustracidon de la topografia existente en la cabecera cantonal de Jama fotografias
propias (2022).
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»ie

ECUADOR

MANABI JAMA

Jama es un canton de la provincia de Manabi en Ecuador,
tiene una poblacién de 23.253 habitantes. Su cabecera
cantonal es la ciudad de Jama y limita:

-
R

Al Norte con el océano Pacifico y el Cantén Pedernales,
sur con los cantones San Vicente y Sucre, al este con
cantén Pedernales y Sucre y al oeste con el océ

Pacifico y San Vicente.

Jama es una parroquia de la Provincia de Manabi er
Ecuador Su cabecera cantonal es la ciudad de Jama. .
Cuenta con una poblacién de 23 253 habitantes La
mayoria de la poblacion se dedica a la ganaderia, pesca y &"
al turismo, ya que posee playas por ubicarse en la costa
del océano Pacifico.

Las actividades agricolas, pesquera, ganadera y |
acuacultura asoman como los principales rubros de la
economia del canton

Jama es rico en recursos naturales y pionero en la
produccion de camardn en cautiverio En su territorio se
asento la cultura Jama Coaque la més antigua y avanzada
de América Latina

ENTORNO DIRECTO

El entorno de Jama esta
rodeado de montafias y
bosques y en el perfil costero
alineado de nueve playas.

En su cabecera cantonal el
entorno es de un pueblo en
crecimiento, al momento de
ingresar podemos encontrar
casas antiguas ciertas realzan
el origen y la cultura de jama.
Complementado  por  dos
parques que le dan el espacio
necesario que necesitan los
habitantes para su recreacion.
Ademés, cuenta con un museo
- biblioteca donde se muestra
la historia del cantén.

. Museo de Jama
. Viviendas Antiguas
. Parque Nacional de Jama

. Parque Jama

Templo nuestra madre
del Carmen

VISTAS

Las vistas son propias del interior de la ciudad ya que estan
compuestas por una trama lineal Las vistas mas naturales las
encontraremos en el perfil costero y en la entrada a la ciudad,
que es donde se observa un mejor paisaje de sus montanas.

FACHADAS

Las casas antiguas pasaron hacer un reflejo de lo que
es la arquitectura y cultura Jama Coaque, sus balcones
y sus ventanas orientada hacia la acalle son el
repertorio a seguir de algunas casas en la actualidad.

Jama, es un pequefio paraiso que cuenta con diferentes ambientes
naturales y construidos, posee hitos tanto histéricos, urbanos como
arquitectonicos que resaltan la atraccion turistica, Empezando por los
hitos urbanos tenemos el parque central que se encuentra abierto en
el dia para que sea visitado por las personas, ademas de otro parque
donde se hallan colocadas las piedras arqueoldgicas de la cultura
Jama - Coaque también estan los hitos arquitecténicos aunque no
son muchos, adquieren gran importancia ya que representan muy
bien el lugary su cultura.

URBANOS

ARQUITECTONICOS

1.- Parque Nacional

Jama Jama

= = (-
6.- Municipio del Gad
Jama

3.- Cementerio
Municipal de Jama

7.- Templo nuestra
sefiora del Carmen

4.- Parque Jama 8.- Mercado de Jama

TOPOGRAFIA DE LA CABECERA CANTONAL DE JAMA

Jama, posea una topografia irregular debido a las montafias
con la que cuenta, en la parte sur-este de |a carta se concentran
las mayores altitudes, entre ellas sobresale el Contrafuerte del
Huele, Cerro Bigua, Cerro del Matal, existen alturas hasta los
664 msnm.

En la cabecera cantonal de Jama (lugar a trabajar) su
topografia va desde los 13 msnm hasta los 8 msnm.




Flujo

Dentro del flujo Vehicular encontramos que la venida Jama y 20 de marzo
cuenta con un flujo intenso Debido a que éstas son las dos avenidas
principales y conectoras con la via ruta Spondylus, mientras que las otras
avenida secundarias y alternas cuentan con un flujo leve dentro de la ciudad
de Jama. Estas avenidas son las mas transitadas dentro de la cabecera
cantonal ya sea por turismo o por las personas que habitan dentro de la
ciudad.

llustracién 34 Niveles de flujo vehicular

FLUJO INTENSD I
FLUJO LEVE
RIO JaMA

VAFRNCIPAL  poos

Nota: Imagen que representa el plano urbano de la ciudad de Jama el cual corresponde a los

niveles de flujo desde el nivel intenso hasta el nivel leve. Elaboracion propia (2022)
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Flujo peatonal y de transporte pesado

El flujo peatonal dentro de la ciudad de Jama es considerado todas las
avenidas y calles debido a que las personas se movilizan de un lugar a otro
Haciendo recorrido en la ciudad y con respecto al flujo del transporte pesado
podemos indicar que las avenidas principales que vamos a intervenir son las

que transcurren este tipo de transporte.

llustracién 35 Niveles de flujo peatonal y de transporte pesado

N
FLUJD PEATONAL

FLUJD DE TRANSFORTE PESADO
RIO JAMA

VIAPRINCIPAL

Nota: Imagen que representa el plano urbano de la ciudad de Jama el cual corresponde a los

niveles de flujo peatonal y de transporte pesado. Elaboracién propia (2022)
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Movimiento - Quietud

Los puntos de quietud qué podemos observar dentro de la zona a intervenir
gue es la avenida Jama y Avenida 20 de marzo, son aquellos espacios que
tienen flujos existentes y a su vez de reposo. los espacios dentro de El entorno
podemos identificarlos como zona de recreacion, adoracion, confort etc.
Todos estos espacios que se observa hoy en dia en la actualidad son lugares
mas transcurridos por los habitantes de la cabecera cantonal de Jama, por
sus variadas actividades que se realizan en cada una de ellas.

llustracién 36 Espacios que representa movimiento y quietud

Nota: Fotografias de las infraestructuras urbanas existentes dentro de la ciudad de Jama.

Fotografias propias (2022)
Tipos de vias

Dentro de este sistema vial encontramos en la ciudad de Jama las avenidas
a intervenir, el cual podemos observar la distribucion que existe dentro de este
espacio tomando en cuenta cada uno de los elementos como es la acera y
calzada, por ende, la calle corresponde a una via asi mismo se puede
observar en la segunda imagen la division de cada espacio que corresponde

a la vegetacion, acera y calzada
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llustracion 37 Seccion vial de la avenida Jama

Nota: Imagen que representa la estructura vial de la avenida Jama y calle Marcos Cevallos

Valencia que corresponde a una avenida y calle més transitada Elaboracion propia (2022)
Analisis sensorial
Temperaturay viento

Tiene un clima célido y poco hasta moderado precipitacién. La temperatura
maxima promedio en jama es 31°C en noviembre y de 28°C en enero. Y los
vientos tienen direcciones predominantes al sureste, con una frecuencia

relativa de 12; Con vientos menores al norte

95



llustracién 38 Seccion de la temperatura de la ciudad de Jama

Nota: Figura que corresponde a un corte arquitecténico representando la temperatura de la
ciudad de Jama. Elaboracion propia (2022)

Viento

Segun el analisis de los vientos predominantes, esta disposicion del relieve
direcciona la circulacion del aire hacia la ciudad, siendo la direccion sureste la

que predomina en un rango de 14 a 23 km/h.

llustraciéon 39 Seccion de la temperatura - viento de la ciudad de Jama

Nota: Figura que corresponde a un corte arquitecténico representando los vientos

predominantes de la ciudad de Jama. Elaboracion propia (2022)
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Asoleamiento

Respecto al asoleamiento, la incidencia del sol no sufre mayor variacion segun
la época del afio, gracias a la ubicacion del pais sobre la linea ecuatorial. Se
proyecta en el este que a las 6:00 am sale el sol y hace un trayecto hacia el

norte en horas del mediodia y termina ocultdndose miel o a las 18:00 pm

llustracién 40 Proyeccién del asoleamiento con horas alternas

12:00 pm

Nz \ \ 18:00pm

Nota: Figura que corresponde a un plano urbano que representa el recorrido del sol en la

ciudad de Jama. Elaboracion propia (2022)

Texturay color

La textura y color que se observa dentro del contexto de Jama corresponde a
la materialidad y en el que esta construida cada infraestructura. Dentro del
espacio publico se plasman colores que sobresalen en la imagen urbana
apoyandolo también como dos de sus texturas como es el césped y metal ya
gue son elementos que se ve en la ciudad como tal.
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llustracién 41 Textura y color que representa el entorno urbano de la ciudad de Jama

MADERA BLANCO  COLOR PIEL VERDE

ADOQUIN TERRACOTA  CESPED CELESTE

METAL ADOQUIN  NARANJA  CESPED PIEDRA

Nota: llustracion de la materialidad, textura y color que se refleja en las construcciones y

espacio publico de la ciudad de Jama. Elaboracion propia (2022).
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02. PUNTOS DE QUIETUD

Los puntos de quietud qué podemos observar dentro de la ciudad de Jama son
aquellos Espacios que tienen flujos existentes y a su vez de reposo. los espacios
dentro de El entorno podemos identificarlos como zona de recreacion, adoracion,

Confort etc.
01.FLUJO
FLUJO VEHICULAR
) 3 Dentro del flujo Vehicular encontramos que la venida
Jama y 20 de marzo cuenta con un flujo intenso Debido a
que éstas son las dos id: incipal
con la via ruta Spondylus, mientras que las otras avenida

secundarias y alternas cuentan con un flujo leve dentro de
la ciudad de Jama

IGLESIA

COLISEO CICLOVIA
FLUJO INTENSO
FLUJO LEVE
03. TIPOS DE VIAS
RIO JAMA
VIA PRINCIPAL

Dentro de este sistema vial encontramos en la ciudad de Jama las avenidas a
intervenir, el cual podemos observar la distribucion que existe dentro de este
espacio tomando en cuenta cada uno de los elementos cémo es la acera y calzada,
por ende, la calle corresponde a una via asi mismo se puede observar en la sequnda
imagen la division de cada espacio que corresponde a la vegetacion, acera y
El flujo peatonal dentro de la ciudad de Jama son calzada

ideradas todas las idas y calles debido a que las
personas se movilizan de un lugar a otro Haciendo
recorrido en la ciudad y con respecto al flujo del
transporte pesado podemos indicar que las avenidas
principales que vamos a intervenir son las que transcurren
este tipo de transporte.
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FLUJO VEHICULAR

AV. JAMA

o
CONSTRUDO

FLUJO PEATONAL
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ANALISIS SENSORIAL

01. TEMPERATURAY VIENTO 02. ASOLEAMIENTO

Tiene un clima célido y poco hasta do precipitacion. La temp maxima p

en jama es 31°C en noviembre y de 28°C en enero. Y los vientos tienen direccion
predominantes al sureste , con una frecuencia relativa de 12 ; Con vientos menores al norte

o, | i

p al la i ia del sol no sufre mayor variacion segun la época
del afio, gracias a la ubicacidn del pais sobre la linea ecuatorial
04. TEXTURAS Y COLORES

TEXTURA - COLOR FOTOGRAFIAS

-
il |

TEJA ASFALTO CAFE BLOQUE INC

Segin el analisis de los vientos predomi esta disposicion del relieve direcciona
la circulacion del aire hacia la ciudad, siendo la direccion sureste la que predomina en
un rango de 14 a 23 km/h.

03. SONIDO Y OLOR

TIERRA AMARILO VERDE MADERA METAL

CARA MADERA BLANCO COLORPIEL  VERDE

;. FLUJODE RIDD VEHICULAR MECAN0
| TIERRA VECE TACION
FOCOS DEAIDDS |
HUMOVEHICLLAR
W—PUESTOS DE COMIDA
05. VISTAS

TIERRA ADOQUIN  TERRACOTA  CESPED CELESTE

METAL ADOQUIN  NARANJA  CESPED PIEDRA




llustracién 42 Proyeccién de los equipamientos urbanos en Jama

1. Comercial

- Almacén 5 hermanas

- Frigorifico Cedefio

- Licores Bernal

- Encebollados jama

- Barbudo restaurante

- Comisariato el econémico
2. Administrativo

- Municipio del canton Jama

- Corporacién nacional de telecomunicaciones
3. Bienes Raices

- Museo central de jama

- Hotel colonial casa blanca jama

- Hotel rosa azul

4. Religioso

- Templo nuestra madre del Carmen

- Iglesia adventista del séptimo dia jama
5. Educacion

- Unidad Educativa del Milenio Jama

6. Salud

- Centro de salud Jama

7. Entretenimiento
- Parque de Jama
- Parque nacional Jama

- Estadio Arnulfo Cevallos Intriago

- K 7.8 discoteca

Nota: llustracion de la materialidad, textura y color que se refleja en las construcciones y

espacio publico de la ciudad de Jama. Elaboracion propia (2022).
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Vegetacion

La vegetacion de jama en general Goza de bosques primarios tropicales
semihimedos, una variada fauna y una hidrografia donde se desarrolla la
actividad acuicola en la cabecera cantonal de Jama podemos decir que
carece de vegetacion en su terreno, solamente cerca del rio podremos
encontrar vegetacion natural, la existente en el sector son de los dos parques

que cuenta la ciudad siendo estos los pulmones.

Cuenta con exuberante vegetacion como son: Epifitas y trepadoras,
guarumos, balsa, manzano colorado, mamey, guayaba, coco y aguacatillo,

entre otros.

llustracién 43 Proyeccién de vegetacion existente en Jama
Epifitas:

Son plantas que componen un grupo diverso y forman
comunidades sobre unidades discretas (arboles). Las raices
pueden desarrollarse primariamente por adhesién.

Guarumo:

Arbol artocarpaceo. Hojas grandes acorazonadas, planeadas.
Crece hasta unos 10-15 m de altura; de tronco nudoso, hueco,

gue se asemeja al tallo del cocotero.
Mamey:

Pertenece a la familia de las sapotaceas, al igual que la sapodilla o
nispero venezolano, Manilkara zapota, también llamado zapote o

chicozapote.

Aguacatillo:

El aguacate, fruto del aguacatero (Persea americana), pertenece a la
familia de las lauraceas, formada por plantas lefiosas que crecen en

climas. calidos

Nota: Fotografias de la vegetacién existentes dentro de la ciudad de Jama. Fotografias
propias (2022)
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Uso de suelo

El uso de suelo de la ciudad determina como estan divididas las zonas en que

se trabaja a diario.

llustracion 44 Proyeccion del uso del suelo en la cabecera cantonal de Jama

- Zona habitacional

- Zona habitacional — terrenos

- Zona nueva - habitacional

Nota: llustracién del uso de suelo en la cabecera cantonal de Jama e imagen del cementerio.
Fotografias propias (2022)
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La vegetacion de jama en general Goza de bosques primarios tropicales
semihimedos, una variada fauna y una hidrografia donde se desarrolla la
actividad acuicola en la cabecera cantonal de Jama podemos decir que carece de
vegetacién en su terreno, solamente cerca del rio podremos encontrar vegetacion
natural, la existente en el sector son de los dos parques que cuenta la ciudad

JAMA - COAQUE ¢

siendo estos los pulmones, cabe destacar que no existe mucha contaminacién,
EQUIPAMIENTOS URBANOS porque no encontramos fabricas o el consumo masivo de automéviles.

Cuenta con exuberante vegetacion como son: Epifitas y trepadoras, guarumos,
1.- COMERCIAL balsa, manzano colorado, mamey, guayaba, coco y aguacatillo, entre otros.
- ALMACEN 5 HERMANAS
- FRIGORIFICO CEDENO Epifitas:
- LICORES BERNAL Son plantas que componen un

ENCEBOLLADOS JAMA grupo  diverso y  forman

- BARBUDO RESTAURANTE comunidades sobre unidades
- COMISARIATO EL ECONOMICO discretas (drboles). Las raices

pueden desarrollarse

2.- ADMINISTRATIVO primariamente por adhesién.

- MUNICIPIO DEL CANTON MANTA
- COPORACION NACIONAL DE TELECOMUNICACIONES

Guarumo:
3.- VIENES RAICES Arbol artocarpaceo. Hojas
grandes acorazonadas,
- MUSEO CENTRAL DE JAMA plameadas. Crece hasta unos 10-
- HOTEL COLONIAL CASA BLANCA JAMA 15 m de altura ; de tronco
- HOTEL ROSA AZUL nudoso, hueco, que se asemeja al tallo
4.- RELIGIOSO del cocotero.

- TEMPLO NUESTRA MADRE DEL CARMEN
IGLESIA ADVENTISTA DEL SEPTIMO DIA JAMA

5.- EDUCACION

- UNIDAD EDUCATIVADEL MILENIO JAMA
6.- SALUD
- CENTRO DE SALUD JAMA

Mamey:

Pertenece a la familia de las
sapotaceas, al igual que la
sapodilla o nispero venezolano,
Manilkara  zapota,  también
llamado zapote o chicozapote.

7.- ENTRETENIMIENTO Aguacatillo:
El aguacate, fruto del aguacatero
PARQUE DE JAMA (Persea americana), pertenece a
PARQUE NACIONAL JAMA la familia de las lauraceas,

- ESTADIO ARNULFO CEVALLOS INTRIAGO
- K7.8 DISCOTECA

formada por plantas lefiosas que
crecen en climas célidos

USO DE SUELO —

El uso de suelo de |a ciudad determina como estan divididas las
zonas en que se trabaja a diario

Zona habitacional

c

A

B

E

c

E

R Zona habitacional -
A terrenos

c

A |
N

T: Zona nueva -

0 habitacional

N

A

L

D Zona comercial
E

CEMENTERIO
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La ordenanza de aprobacion del plan de desarrollo y ordenamiento territorial

del cant6n Jama.

Articulo 3.- FINALIDAD DEL PLAN.- El Plan De Desarrollo Y Ordenamiento
Territorial Del Cantdén Jama, responde a una politica y estrategia nacional de
desarrollo y ordenamiento territorial, que tiene como finalidad lograr una
relacion armonica entre la poblacion y el territorio, equilibrada y sostenible,
segura, favoreciendo la calidad de vida de la poblacion, potenciando las
aptitudes y actitudes de la poblacion, fomentando la participacion activa de la
ciudadania, disefiando y adoptando instrumentos y procedimientos de gestion
gue permita ejecutar acciones integrales y que articulen un desarrollo integral
entre la poblacion y su territorio en el contexto local, regional, nacional y

mundial.

La evolucién econdmica de Jama nace desde la época precolombina con el
trueque, el cual consistia en el intercambio de bienes materiales o de servicios
por otros productos o servicios Sin dejar a lado la agricultura, ganaderia,
pesca como fuente de economia primaria, que por afios ha prevalecido como
componentes fundamentales para la subsistencia del cantén Actualmente
podemos de decir que el panorama en torno a la economia de Jama sigue
creciendo debido a la implementacion de nuevos factores como el turismo, las
camaroneras, comercio interno y las actividades bases agricola, pesquera,

ganadera asoman como los principales rubros de la economia del cantén.

llustracién 45 imagenes de las calles y avenidas de la cabecera cantonal

Nota: se observa el ancho de vias, pero no estdn en muy buen estado. Fotografias propias
(2022)
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Aspectos historicos

Cultura Jama — Coaque
habité en la zona.

355 a.Cm— = = = ——— — Se divisa un
asentamiento urbano
en el sector Jama.
Se configuracomoun [ — — — T~ T~ T =
importante caserio de
viviendas. Comienza importante punto
de la produccién de tagua,
palma, real, pifidn, entre
otras.
Jama es designada XIX
parroquia del canton
Sucre. Batall6bn de Manabi
82 fm—————— = llega al territorio a
combatir las huestes
conchistas.
Se fortalecela @ = — — — — — —
economia basada en
la agricultura.
—————— Surge la produccion
camaronera, café, cacao,
maiz y la actividad agricola.
Presidente dela  ———————— 1970
comision de Limites,
José Ferrin Vera.
194 ———————7T Oficialmente se decreta

la cantonizacién de
Jama.
La actividad
camaronera adquiere
mavor importancia.

Se construye laguna de
oxidacion para el tratamiento
de aguas servidas.

I
I
I
I
I
I
I
©
©
(o]

Se inaugura el Centro
de Salud tipo C.

€€ ————— — — — Terremoto afecta su
infraestructura y deja
incomunicado al cantén.

Se renueva el museo —_—— e — —
arqueologico, se construye
el parque central.

Realizacion de productos
montubios para reactivar la
economia.

Inicio de la pandemia
mundial del Covid — 19
y crisis econémica.
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FODA

Fortalezas

1. Las dimensiones de sus calles permiten desarrollar una mejor
propuesta vial

2. Latrama urbana que existe es en orden lineal, lo que facilita el trabajo
en la intervencion a realizar.

3. Existen dos parques que sirven como pulmones de la cabecera

cantonal que benefician al usuario.
Oportunidades

1. Laimagen urbana de la cabecera cantonal de jama serda muy llamativa
para los turistas.

2. Se prevé una mejor calidad de espacios tanto para los peatones,
conductores y ciclistas y sera integrador.

3. El crecimiento del comercio y del turismo se veran beneficiadas.
Debilidades

1. No existen buenos equipamientos basicos
Sus avenidas en su mayoria no cuentan con aceras y bordillos

3. La superficie de las calles y avenidas son de tierras por ende cuando
llueve se provoca el lodo, lo que dificulta el acceso y la circulacién de

los vehiculos, motos y bicicletas.
Amenazas

1. La falta de recursos econdémicos hace que sea el limitante de

determinar si se empieza la obra o no.
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2. Sin las normativas y ordenanza no se podria empezar a proponer las

alternativas para el desarrollo del proyecto.

3. El gobierno puede ser una entidad que retrase la obra, si tiene otras

prioridades por delante.

JAMA - COAQUE ¢0

NORMATIVAS Y ORDENANZAS

LA ORDENANZA DE APROBACION DEL PLAN DE DESARROLLO Y ORDENAMIENTO

TERRITORIAL DEL CANTON JAMA

Articulo 3.- FINALIDAD DEL PLAN.- El Plan
De Desarrollo Y Ordenamiento Territorial
Del Canton Jama, responde a una politica
y estrategia nacional de desarrollo y
ordenamiento territorial, que tiene como
finalidad lograr una relacion armdnica
entre la poblacion y el territorio,
equilibrada y  sostenible, segura,
favoreciendo la calidad de vida de la
p pc d pti y
actitudes de la poblacién, fomentando la
participacién activa de la ciudadania,
disefiando y adoptando i s Y

La evolucion econémica de Jama nace
desde la época precolombina con el
trueque, el cual consistia en el intercambio
de bienes materiales o de servicios por
otros productos o servicios Sin dejar a lado
la agricultura, ganaderia, pesca como
fuente de economia primaria, que por afios
ha prevalecido como componentes
fund: les para la subsi ia del
canton Actualmente podemos de decir que
el panorama en torno a la economia de
Jama sigue creciendo debido a la
impl ion de nuevos factores como

procedimientos de gestion que permita
ejecutar acciones integrales y que

articulen un desarrollo integral entre la
poblacion y su territorio en el contexto
local, regional, nacional y mundial.

el turismo, las camaroneras, comercio
interno y las actividades bases agricola,
pesquera, ganadera asoman como los
principales rubros de la economia del
canton.

Y habité en la zona.
(3s5a.Cp———— -

ASPECTOS HISTORICOS

Cultura Jama - Coaque

Se divisa un asentamiento

Seconfiguracomoun [-—-——————————

importante caserio de
viviendas.

Comienza a construirse

produccién de tagua, palma,
real, pifién, entre otras.

Jama es designada
parroquia del cantén
S

1920 3, café , cacao,
maiz y |a actividad
agricola.

= Batallon de Manabi llega al
territorio a combatir las
huestes conchistas.
Sefortalecela ~ |M-————————————
economfa basada en la
agricultura. Surge la produccién

Presidente de la
comision de Limites,
José Ferrin Vera

Oficialmente se decreta la

La actividad
adquiere mayor
importancia. Se construye laguna de
1999 on para el
tratamiento de aguas
servidas.

Se inaugura el Centro de

=t Salud tipo C.
@ ————————————— Terremoto afecta su
infraestructura y deja
incomunicado al canton.

Se renueva el museo
arqueoldgico, se construye
el parque central

lizacion de proch
montubios para reactivar
la economia.

2018

Inicio de |la pandemia
mundial del Covid - 19y
crisis econdmica.

como importante punto de la

cantonizacién de Jama.
1998

Parque Jama - calles en mal estado

Fortalezas

+ Las dimensiones de
sus calles permiten
desarrollar una mejor
propuesta vial

La trama urbana que
existe es en orden
lineal, lo que facilita el
trabajo en la
intervencion a realizar.

Existen dos parques
que sirven  como
pulmones de la
cabecera cantonal que
benefician al usuario.

Oportunidades

La imagen urbana de
la cabecera cantonal
de jama serd muy
llamativa para los
turistas.

Se prevé una mejor
calidad de espacios
tanto para los
peatones, conductores
y ciclistas y serd
integrador.

El imi del

Debilidades

No existen buenos
equipamientos basicos

Sus avenidas en su
mayoria no cuentan
con aceras y bordillos

La superficie de las
calles y avenidas son
de tierras por ende
cuando  llueve se
provoca el lodo, lo que
dificulta el acceso y la
irculacio de los

comercio y del turismo
se veran beneficiadas.

vehiculos,
bicicletas.

motos  y

Amenazas

La falta de recursos
econdmicos hace que
sea el limitante de
determinar  si  se
empieza la obra o no.

Sin las normativas y
ordenanza no se podria
empezar a proponer las
alternativas  para el
desarrollo del proyecto.

El gobierno puede ser
una entidad que retrase
la obra, si tiene otras
prioridades por delante.

Conductores como ciclistas comparten

el mismo espacio
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5.1.2. Analisis del usuario

El resultado de la encuesta a realizar determina diferentes criterios por parte
de la poblacion que habita en la ciudad de Jama, donde sus opiniones son
compartidas y coinciden del uno con el otro.

Al analizar las preguntas con las respuestas en general, se observa que cada
punto de vista de las personas respecto al concepto del tema sobre la
revitalizacion de vias se evidencia que los residentes de la zona urbana de
Jama no tienen conocimiento sobre el concepto de la revitalizacion de
conectores viales, muchos de ellos no estan conforme de como se observa

hoy en dia la ciudad como tal.

Cada persona tiene su perspectiva de cémo se observa laimagen del entorno,
es decir, muchas de las opiniones escuchadas dentro de este andlisis fue el
mal estado de las calzadas, no cuentan con mantenimiento ni con el material
respectivo (asfalto); en las aceras se evidencia que las dimensiones no
corresponden a las normativas establecidas, ya que estas son angostas y
existen barreras que impiden la circulacion dentro del espacio, por lo tanto, el
segundo aspecto que se toma en cuenta por parte de la poblacion es que no
se siente satisfecho con el espacio que se le da al peatén, ya que sienten que
seria necesario tener mas espacios porque prefieren caminar en su tiempo
libre y dirigirse a los parques que cuentan la ciudad; la carencia de ciclovia
dentro de la ciudad es notoria, ya que nos percatamos que existe una ciclovia
gue se encuentra alejada del centro de la ciudad, por ende, no es muy bien

aprovechada por los moradores de la zona a la que vamos a intervenir.

En la distribucion y funcién de los espacios viales en su mayoria no son la
correcta, por lo tanto, en la ciudad el trafico se produce en horas
predeterminadas, el no contar con sefializaciones de estacionamientos
provoca incomodidad en las personas que tienen sus negocios, ya que los
carros se estacionan donde sea, esto causa que los vehiculos sean un

obstaculo para la vista de las personas que necesitan ver los locales que
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existen en el lugar. Las paradas de buses es algo a implementar, ya que por
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iCree usted correcta la distribucién y funcionalidad de los espacios viales?

¢Cree usted que esta en la posibilidad de adquirir una bicicleta?



¢Cudnto afecta el no tener estacionamientos sefializados en la via principal?

1

¢Estd satisfecho con el disefio y funcion de las aceras gue cuenta su barrio
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e Descripcion

En base a las encuestas realizadas a un total de 100 personas de la zona
urbana de la ciudad de Jama, se obtiene que el 64% que corresponde a 64
personas que NO tienen conocimiento sobre el tema de revitalizacion de
conectores viales y el otro 36% que corresponde a 36 personas que Sl

entienden sobre el tema. Tal como se muestra en el siguiente gréfico.

llustracion 46 Personas que si/no tienen conocimiento sobre el concepto de revitalizacion de

conectores viales

éTiene conocimiento sobre el tema de revitalizaciéon de
conectores viales?

36%
Sl

NO
64%

Nota: Figura del resultado de los habitantes respecto al conocimiento que tienen sobre el

concepto de revitalizacion de conectores viales. Elaboracion propia (2022).

En base a las encuestas realizadas a un total de 100 personas de la zona
urbana de la ciudad de Jama, se obtiene que el 80% que corresponde a 80
personas respondieron que SI LES QUEDO CLARO el concepto de
revitalizacion de conectores viales y el otro 20% que equivale a 20 personas
NO LES QUEDO CLARO. Tal como se muestra en el siguiente grafico.

112



llustracion 47 Personas que le si/no les quedo claro el concepto de revitalizacion de

conectores viale La revitalizacion de conectores viales es la mejora al espacio
vial del entorno urbano, donde se desarrollan cambios
tomando en cuenta las necesidades del lugar y de la
poblacién, para la recuperacién del espacio pablico .

20%

ME QUEDO CLARO
NO ME QUEDO

Nota: Figura del resultado sobre las personas que si/no tienen conocimiento sobre el tema de

revitalizacion de vias. Elaboracion propia (2022).

El analisis de la encuesta que se realizé a una poblacion de 100 personas se
obtuvo el siguiente resultado, el 86% que equivale a 86 personas NO estan
conforme con la estructura actual de las vias debido a que no estan en buen
estado fisico y el otro 14% que corresponde a 14 personas opinan que Sl

estan en buen estado fisico. Tal como se muestra en el siguiente gréfico.

llustracion 48 Estado fisico actual de las vias de la ciudad de Jama

¢Cree usted que las estructuras actuales de las
vias estan en buen estado fisico?

14%

S
NO

86%

Nota: Figura del resultado respecto a la estructura actual de las vias que abarca el estado en

gue se encuentra. Elaboracion propia (2022).
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El andlisis de la encuesta que se realizo a una poblacion de 100 personas se
obtuvo el siguiente resultado, el 40% de las personas que corresponde a 40
personas respondieron que existe un 75% de desorganizacion espacial; el
30% que corresponde a 30 personas contestaron que existe el 50% de
desorganizacion espacial dentro de la ciudad; el 20% que retribuye a 20
personas respondieron que hay el 100% de desorganizacion espacial y por
ualtimo el 10% que corresponde a 10 personas, respondieron que existe el 25%

de desorganizacion espacial. Tal como se muestra en el siguiente gréfico.

llustracién 49 Desorganizacion espacial que existe en la ciudad

¢En su conocimiento que porcentaje de
desorganizacion espacial existen en la ciudad?

10%
25%

40% 20% 50%

75%

100%
30%

Nota: Imagen del resultado que corresponde a los porcentajes de desorganizacién espacial

que existe en la ciudad de Jama. Elaboracion propia (2022).

En base a las encuestas realizadas a un total de 100 personas de la zona
urbana de la ciudad de Jama, se obtiene que el 54% que corresponde a 54
personas opinan que NO les proporciona al ciudadano la seguridad para
transitar por medio de las sefaléticas e infraestructura basicas, el 35% que
corresponde a 35 personas piensan que A VECES se les proporciona la
seguridad necesaria, y el 11% que equivale a 11 personas dicen que Sl se les
proporciona esa seguras a través de las sefaléticas e infraestructura basica.

Tal como se muestra en el siguiente gréfico.
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llustracién 50 Control y seguridad vial hacia los ciudadanos del cantén Jama

¢Considera usted, que de parte de los organismos que
lleva el control vial le proporcionan al ciudadano la
seguridad necesaria para transitar por su sector
(senalética, semaforizacion, paso cebra, luminarias)?

11%

35%
S|

NO
54% A VECES

Nota: Figura del resultado respecto al control vial que les proporciona la entidad municipal a

la ciudad. Elaboracioén propia (2022).

El andlisis de la encuesta que se realizd a una poblacion de 100 personas se
obtuvo el siguiente resultado, el 77% que equivale a 77 personas NO se
sienten comodos caminando dentro del espacio publico (vereda) y el 23% que
equivale a 23 personas Sl se sienten conforme caminando en la vereda. Tal

como se muestra en el siguiente gréfico.

llustraciéon 51 Confort dentro del espacio publico (vereda)

¢Se siente cdmodo caminando en el espacio publico
(vereda) que cuenta la ciudad en la actualidad?

23%
S

NO
77%

Nota: Figura del resultado de la poblacion respecto al confort dentro del espacio publico de la

cabecera cantonal. Elaboracion propia (2022).
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El andlisis de la encuesta que se realizo a una poblacion de 100 personas se
obtuvo el siguiente resultado, el 28% que corresponde a 28 personas
respondieron que solo 1 miembro de la familia se moviliza en bicicleta dentro
de la ciudad; el 24% que equivale a 24 personas respondieron que solo 2
miembro de la familia se moviliza en bicicleta, el 22% que equivale a 22
personas respondieron que solo 3 miembro de la familia se moviliza en
bicicleta dentro de la ciudad, el 20% que corresponde a 20 personas
respondieron que solo 4 miembro de la familia se transporta en bicicleta dentro
de la ciudad y el 6% que corresponde a 6 personas respondieron que solo 5
0 mas miembro de su familia se moviliza en bicicleta dentro de la ciudad .Tal

como se muestra en el siguiente gréfico.
llustracién 52 Personas que cuentan con bicicleta para movilizarse dentro de la ciudad

¢En su familia cuantas personas se movilizan en
bicicleta por la ciudad?

6%

0,
20% 28% 2

22%
: 24% 50 MAS

Nota: Figura del resultado de las familias que se moviliza en bicicleta dentro de la ciudad.

Elaboracion propia (2022).

El andlisis de la encuesta que se realizo a una poblacion de 100 personas se
obtuvo el siguiente resultado, el 62% equivale a 62 personas si tiene la
posibilidad de adquirir este medio de transporta (bicicleta), y el 38% que
corresponde a 38 personas no tienen la posibilidad de adquirir una bicicleta.

Tal como se muestra en el siguiente grafico.
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llustraciéon 53 Posibilidad de adquirir una bicicleta

¢Cree usted que esta en la posibilidad de adquirir
una bicicleta?

38% S|

62% NO

Nota: Figura del resultado de los miembros de cada familia que pueden adquirir una bicicleta.
Elaboracion propia (2022).

El andlisis de la encuesta que se realizé a una poblacion de 100 personas se
obtuvo el siguiente resultado, el 75% que equivale a 75 personas No creen
correcta la distribucion y funcionalidad de los espacios viales y el 25% que
corresponde a 25 personas Sl creen correcta la distribucién y funcién de los

espacios de vias. Tal como se muestra en el siguiente gréfico.

llustraciéon 54 Correcta distribucién y funcionalidad de los espacios viales

¢Cree usted correcta la distribucion y
funcionalidad de los espacios viales?

25%
S|
NO

75%

Nota: Figura del resultado de la poblacion respecto a la funcionalidad y distribucién de las

vias de la ciudad de Jama. Elaboracion propia (2022).
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El andlisis de la encuesta que se realizo a una poblacion de 100 personas se
obtuvo el siguiente resultado, el 7% que equivale a 3 personas dieron una
calificacion de 1 (menor) a la existencia de trafico vehicular provocado por la
mala estructuracion de la trama vial, el 20% que corresponde a 22 personas
dieron la calificacion de 2, el 33% que equivale a 35 personas otorgaron la
calificacion de 3 que es un nivel medio considerando el trafico vehicular, el
27% que equivale a 28 personas calificaron con 4 y el 13% que corresponde
a 12 personas calificaron con 5 (mayor) la existencia del tréafico vehicular por
la mala estructuracion de la trama vial. Tal como se muestra en el siguiente

gréfico.

llustracién 55 Correcta distribucién y funcionalidad de los espacios viales

¢Del 1 (menor) al 5 (mayor) que tanto considera usted que
existe trafico vehicular provocado por la mala
estructuracion de la trama vial?

7%

33% 13%

N

20%

(62 B N O

27%

Nota: Figura del resultado con respecto al trafico vehicular provocado por la mala
estructuracion de las vias, por ende, afecta a la funcionalidad para los pobladores de la
ciudad. Elaboracion propia (2022).

El andlisis de la encuesta que se realizd a una poblacion de 100 personas se
obtuvo el siguiente resultado, el 7% que equivale a 1 persona dio una
calificacion de 1, el cual no le afecta que los estacionamientos no tengan
sefalizaciones en la via principal, el 13% que corresponde a 9 personas
dieron la calificacion de 2, el 27% que equivale a 29 personas otorgaron la
calificacion de 3 que es un nivel medio, el 33% de los habitantes que equivale
a 33 personas calificaron con 4 y el 20% de la poblacion que corresponde a

28 personas calificaron con 5 (mayor) que como tal afecta las sefalizaciones
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en los estacionamientos en la via principal. Tal como se muestra en el

siguiente gréfico.
llustracion 56 Importancia de la sefializacion en los estacionamientos en la via principal

¢Cudnto afecta el no tener estacionamientos senalizados
en la via principal?

7% 1
33% % 2
20%

27% 5

Nota: Figura que refleja la importancia de las sefializaciones en los estacionamientos

ubicados en la via principal. Elaboracion propia (2022).

El andlisis de la encuesta que se realizd a una poblacion de 100 personas se
obtuvo el siguiente resultado, el 83% que corresponde a 83 personas NO
estan satisfechos con el disefio y funcién de las aceras que cuenta la ciudad
y el 17% que equivale a 17 personas Sl estan conforme con el disefio y funcion

de las aceras. Tal como se muestra en el siguiente grafico.

llustracion 57 Importancia de la sefializacion en los estacionamientos en la via principal

Titulo ¢ Esta satisfecho con el disefio y funcién de
las aceras que cuenta su barrio?

17%

Sl

NO
83%

Nota: Figura del resultado de las personas que estan satisfechas con el disefio y funcion de

la vereda dentro del entorno que ellos intervienen. Elaboracion propia (2022).

El andlisis de la encuesta que se realizd a una poblacion de 100 personas se

obtuvo el siguiente resultado, el 7% que equivale a 1 persona dio una
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calificacion de 1, el cual no cree que sea importante la implementacion de
paradas de buses en la via principal, el 13% que corresponde a 11 personas
dieron la calificacién de 2, el 27% que equivale a 31 personas otorgaron la
calificacion de 3 que es un nivel medio, el 20% de los habitantes que equivale
a 20 personas calificaron con 4 y el 33% de la poblacion que corresponde a
37 personas calificaron con 5 (mayor) creen importante la implementacion de
una o varias paradas de buses en la avenida principal. Tal como se muestra

en el siguiente grafico.

llustracién 58 Importancia de la implementaciéon de una o varias paradas de buses en la
avenida principal

¢Que tan importante cree usted que seria
implementar una o varias paradas de buses en la
avenida principal?

7% 1

33% 13% )

20%

27% 5

Nota: Figura del resultado con respecto a la implementacion de paradas de buses en la

avenida principal de la ciudad de Jama. Elaboracion propia (2022).
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5.1.3. Descripcion y conceptualizaciéon de la propuesta

La propuesta aparece como resultado de un profundo diagndéstico realizado
con el propésito de dar respuesta a las necesidades de la comunidad del
sector estudiado. El proyecto en primer lugar, parte de un estudio conceptual
de las teorias graficas contemporaneas donde encontramos un sello tubular
de la cultura Jama-Coaque, idea que visualiza una figura abstracta de
principio a fin, seguida de ideas generales y consideraciones que constituiran

los fundamentos para el disefio.

El desarrollo del trabajo de intervencion persigue dar una visibn macro de los
elementos de deben insertarse en el lugar revitalizado y transformarlo en un
espacio de vida urbana y disfrute para la ciudad, por lo tanto, se explicaran un
conjunto de items que van aportando individualmente a la mejora del area,
pero que siguen una coherencia dentro de las metas propuestas para dar
solucion de temas de urbanismo como espacio publico, movilidad y vivencia

del usuario.

El espacio publico se considera el espacio fundador de la forma urbana y
configura el dominio de la socializacién y la vivencia comin como un bien
colectivo de la comunidad. Por lo tanto, las dimensiones de la identidad urbana
tienen por base la caracteristicas tipoldgicas y morfologicas del espacio

publico, que le proporcionan diversidad y caracter (Brandao, 2011).

llustracidon 59 Conceptualizacion de la propuesta

Sello tubular
geométrico Cultura
Jama-Coaque

S FIGURA FIGURA
RIS GEOMETRICA SIMETRICA

Nota: Diagramacion de la imagen de la propuesta conceptual implementando los elementos

urbanos dentro del entorno. Elaboracion propia (2022).

121



No se trata de una representacion figurativa si no abstracta y geométrica. La
idea es entender como los habitantes de Jama-Coaque llegaron a eso, que
herramientas usaron y cudl fue el principio determinado para la concepcién de
esta pieza de barro, se conoce que se trata de una herramienta tubular y la
pregunta es ¢ Como hacian para que, en una superficie tan pequefia, coincida

una imagen de principio a fin?
5.1.4. Imagen conceptual de la propuesta

Con la finalidad de construir una estrategia para mejorar cada uno de los
aspectos tomados en cuenta en el analisis, se elabora una diagramacion que

presentara como serian los escenarios ideales para el sector.

llustracion 60 Proyeccién de los elementos para la imagen conceptual de la propuesta

conceptual.

vial

PEATOMNAL

—

CICLISTICO

INFRAESTRUCTURA

Nota: Diagramacion de la imagen de la propuesta conceptual implementando los elementos

urbanos dentro del entorno. Elaboracion propia (2022).

La imagen conceptual que se observa indica la unién de los diferentes
conceptos que se quieren aplicar en el proyecto, tomando en cuenta a la figura
geométrica simétrica de la conceptualizacion, al unir estas figuras en un
conjunto se forma la trama de las que estan compuestas las calles en la
cabecera cantonal de Jama, ademas le damos el significado a cada una de
ellas, convirtiéndolo asi en la idea general de todos los puntos del proyecto
gue se va a implementar. Con esto se logra resolver los déficits que existe en

la actualidad en la ciudad de Jama.
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llustracién 61 Proyeccién de la imagen conceptual

—
--"'"--—

oc

CICLOVIAS

VIAS PEATOMNALES

|

Nota: Diagramacion de la imagen de la propuesta conceptual implementando los elementos

urbanos dentro del entorno. Elaboracion propia (2022).

5.1.5. Objetivo de la propuesta

El objetivo de nuestra propuesta de disefio urbano-arquitectonico, buscan en
dar consideracién en resolver algunas problematicas que se relaciona al
déficit que presenta la ciudad de Jama, entendidos como aquellos aspectos
de la comunidad y del entorno, tomando en cuenta los factores
multidimensionales la ciudad con el fin de mejorar la calidad de vida de los
habitantes planteando el desarrollo de espacios que nos permite lograr y
solucionar problemas espaciales y funcionales en el espacio publico, por esta
razon nuestra propuesta se basa en el planteamiento de un plan integrador

con el fin de general un sistema de interaccion a través del espacio urbano.
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5.1.6. Capacidad de la propuesta

En la capacidad de la propuesta urbana-arquitectonica tomamos en cuenta la
ciudad de Jama como punto de intervencion para esta revitalizacion de los
conectores viales, considerando los problemas urbanos y del sector, de la
misma manera es de vital ayuda para el desarrollo de la ciudad y en futuros
proyectos, asi mismo se dejaran normas establecidas con la finalidad de
abarcar posibles expansiones y conexiones viales a futuro, nuestra propuesta
va orientada hacia el objetivo de brindar un mejor disefio de espacios viales
como peatonales dandole seguridad a quienes conducen y caminan por estas
calles y avenidas. Las vias para considerar nuestra propuesta es la avenida
Jamay 20 de marzo ademas de sus avenidas ya que son parte de las arterias
principales que conecta a la zona urbana de la ciudad y de la via a pedernales.
La capacidad de nuestra propuesta va dirigida a la poblacién urbana de la
cabecera cantonal que es de 7 114 habitantes y por ultimo la capacidad de
las vias que vamos a intervenir es de 14 metros de longitud, es decir las
aceras tendran entre 2.5 metros a 4 metros, las via y avenidas seran de dos
carriles, 3 metros cada una sumandole el espacio para los estacionamientos
de 2.5 metros ocupando cierta parte de la vereda, complementando todo esto

entra el espacio para la ciclovia de 1.5 metros de ida y retorno.
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5.1.7. Programa arquitectdnico

Via vehicular: Este tipo de via es donde se desarrolla el transito, el cual lo

denominamos calle, carretera o camino abierto al uso publico. Esta via es

destinada a vehiculos de transito fragil y pesado.

Via peatonal: Este tipo de espacio esta destinado al transito exclusivo o

prioritario que son las personas y por ende también a las personas con

capacidades especiales. Posee algunos elementos como son los cruces

peatonales, aceras — rampas Yy calles de prioridad para el peaton.

Ciclovia: Se basa en una zona de infraestructura publica extensa que es

destinado para la circulacion de bicicletas. Tiene que estar sefializada

apropiadamente con el propdsito de crear una via donde se transite este tipo

de transporte.

ZONA

Via vehicular

Via peatonal

Ciclovia

SUB ZONA

Circulacion vehicular

Parada de bus

Area de descanso

Area de circulacion

Arborizacion

Vias

Paradas de bicicleta

Arborizacion

DESCRIPCION

Bicicleta

Auto

Bus

Pérgola sustentable

Bancas pérgolas

Bancas

Areas verdes

Bicicleta

Paradero

Areas verdes

NECESIDAD

Prioridad de los medios
de transporte.
Aprovechar el espacio
publico para la
implementacién de
paradas de buses.

Espacio seguro para la
poblacion, dandole
prioridad al peaton y a su
vez implementar areas
verdes para crear un
confort en el entorno.

Tener un entorno
sustentable

implementando arboles
en el recorrido de la

ciclovia.

AREA

1,50 m

6.00 m

250m

6,00 m

200m

2.00m

200 m

1.50 m
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6. CAPITULO 3.- PROPUESTA

En base al analisis de los planteado en los capitulos anteriores, se desarrolla

la descripcion y aplicacion de las estrategias, formulando una propuesta de

regeneracion urbana, a partir del cambio de patrones de uso del suelo,

movilidad sostenible, espacios inclusivos, ambiente en confort que se

proponen para el sector diagnosticado.

6.2. Cuadros axiomaticos de diagramacién y programacion.

llustracién 62 Organigrama de los puntos claves de la propuesta

Sistema vial -
N3 Y,
& 2
¥ 5
G

Espacios Seiializaciones Elementos
parael basicos de
peatén %, & movilidad

6‘9 o

i

1

!

:

!

!

Integracion |
de ciclovias |
1

i

i

1

i

Zonas de
arborizacion

SIMBOLOGIA

CONECTIVIDAD

RELACION

Nota: Diagramacion que corresponde a las caracteristicas o puntos clave a la hora de realizar

la propuesta. Elaboracién propia (2022)
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Sobre la base donde se proyecta una revitalizacion, como es la Cabecera
Cantonal de Jama, se plantea la propuesta de intervencion con el objetivo de

resolver todos los problemas existentes.

En consecuencia, la conceptualizacién se orienta a una union de aspectos
como su sistema vial, espacios para el peatén, integracion de ciclovias,
infraestructura basica y areas verdes que se basan en la consolidacion hacia
una mejoria del lugar, ademas integrando las sefializaciones en todos los
aspectos antes mencionado, donde caracteristicas como la jerarquia,
caracter, revitalizacion y orden, toman fuerza y son muy importante para sacar
un proyecto sostenible, asi brindando un lugar funcional y espacial a los

habitantes de la cabecera cantonal de Jama.

A continuacion, tenemos las caracteristicas por espacios que se tomaran en

cuenta al momento de la propuesta.

llustracién 63 Diagrama del sistema vial

SISTEMA VIAL

i o ESTACIONAMIENTOS

F---p ACESSOSY DIRECCIONES
—

e /\ PAVIMENTACION

SENALIZACION

Nota:
OO MOVILIDAD MAS AGIL
Diagramacién del sistema vial que representa los elementos y el orden que vamos a trabajar.

Elaboracion propia (2022)
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llustracién 64 Diagrama de los espacios para el peatdn

( ESPACIOS PARAEL PEATON )

ZONA DE DESCANSO

AFLUENCIA PEATONAL

AREAS VERDES

SENALIZACION

Nota: Diagramacion del espacio para el peatén que representa los puntos que se va a trabajar.

Elaboracion propia (2022)

llustracién 65 Integracién de ciclovias

< INTEGRACION DE CICLOVIAS )

1
I
I
1

RECORRIDO SEGURO

TEXTURAS Y PINTURAS

R A
1
]
I
v

ESTACIONAMIENTO

SENALIZACION

Nota: Diagramacion de integracion de ciclovias que nos ayudara a conocer los elementos

principales que vamos a trabajar. Elaboracién propia (2022)
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llustracion 66 Infraestructura Basica

INFRAESTRUCTURA BASICA

I-----} ILUMINACION

| 3

1

1

1

1

:

1

r---» [\ TEXTURA DE PISOS
I 1

1

SRR

1

|

pE—— ACCESOS INCLUSIVOS

1

1

1

1

1

1

|

1 o B Y

- _J SENALIZACION

Nota: Diagramacion de infraestructura basica, representa elementos claves para nuestra

propuesta. Elaboracién propia (2022)

6.3. Criterio y consideraciones de la propuesta:

o Aspecto funcional

La funcionalidad del proyecto urbano se planifica mediante la funcion de los
espacios que enmarcan la ciudad otorgando confort dentro de la comunidad y
observando el comportamiento de los usuarios una vez implantada la

propuesta en la urbe.

La concepcion de la propuesta se planted de una manera que se proyecte el
bienestar sin ninguna barrera hacia los habitantes, el cual puedan recorrer
toda la zona a intervenir sin ningun problema. Los elementos por incorporarse
gue puedan satisfacer las necesidades de las personas y de la ciudad, como
es la vegetacion, mobiliarios urbanos, infraestructura vial, espacio publico sin

interrupcion, aceras y bordillos, adoquines (segun la ocasion), semaforos,
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luminarias, rampas, estacionamientos, ciclovia, area de circulacion libre,
parada de buses, sefalizaciones, elementos que se aplican de acuerdo con

las normativas que se van a emplear.

Los puntos por tomar en cuenta con respecto a la funcioén dentro del espacio
publico, se plante6 acorde al contexto y entorno, buscando armonia en las
zonas para que haya una conexion entre las personas y el espacio publico,
aprovechando asi, la revitalizacion de los espacios sin ninguna interrupcion o
limitacién, determinando los procesos relacionados a las diferentes
actividades que se realizan dentro de Jama, el cual este proyecto ayudara al

modelo de desarrollo de la ciudad.

llustracién 67 Propuesta funcional del proyecto

———i i

 —— ,_/Iillll\\ o £

Y771 A0 Suline

Nota: Perspectiva de la propuesta de revitalizacion de la via Jama con sus respectivos
elementos urbanos y arquitectonicos para mejorar la imagen de la ciudad. Elaboracién propia
(2022)

o Aspecto formal

El andlisis formal de la propuesta de la intervencion urbana de la ciudad de
Jama, el cual, se genera conforme al contexto del lugar, debido a que
observamos una urbe pequefia con una trama urbana reticular con pendientes
minimas que en su mayoria permite que no sea afectado en el medio urbano.
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En el paisaje urbano se busca generar un espacio armonico, manteniendo la
forma base de la ciudad implementando elementos que sean representativos,
jugando con los colores y disefios dentro del espacio publico peatonal (aceras-
bordillos), mejorando la imagen urbana tomando en cuenta la cultura como un
modelo otorgando la jerarquizacion de cada punto a intervenir utilizando
elementos como es la arborizacion, materiales innovadores y amigables con

el medio ambiente, entre otros.

llustracién 68 Propuesta de revitalizacion de la via Jama

Nota: Perspectiva de la propuesta de revitalizacion de la via Jama con sus respectivos
elementos urbanos y arquitectonicos para mejorar la imagen de la ciudad. Elaboracién propia
(2022)

o Aspecto técnico

El aspecto técnico tiene un aporte constructivo acorde a las normativas de
construccion con respecto a los materiales que se vayan a utilizar en el
redisefio de cada tramo o seccion del espacio publico como son las aceras -
bordillos y calzada, este tipo de infraestructura vial/peatonal como son las
aceras se usara adoquines podo tactil dependiendo cada zona y su
necesidad, mobiliarios urbanos, la ubicacion de sefalizaciones en puntos

estratégicos, infraestructura urbana etc.

La revitalizacion del espacio publico hace hincapié al analisis y propuesta de
los cambios que se realizard en cuya zona utilizando materiales duraderos

como es el adoquin, la tipologia de adoquin se usara acorde al espacio y su
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necesidad diferenciando la circulacion peatonal con texturas, arborizacion,

permitiendo un ambiente de confort.

Los mobiliarios urbanos y la sefalética serdn implantados en puntos claves y
especificos acorde al disefio, respetando las normas de accesibilidad,
aportando con materiales duraderos. La infraestructura urbana para colocar
como son las luminarias en distancias que respecta a las normativas dentro
del espacio publico, de igual manera las bancas, botes de basura etc., son
elementos para armonizar el espacio. La vegetacion es importante para la
regeneracion urbana, el cual ayudara como tal al medio ambiente, buscando

enriquecer estos espacios con arborizaciones nativas de la ciudad.
o Aspecto ambiental

El aspecto ambiental hace relevancia a la propuesta y distribucion de los
espacios, teniendo como prioridad la revitalizacion de la vegetacion de las
zonas a intervenir, dado hecho el estudio para la regeneracion de la ciudad
dando confort, accesibilidad a los ciudadanos que son los beneficiarios,
brindandole un ambiente sano, ameno y capaz de recorrer sin ningun

problema el sector.

La carencia de la vegetacion que se puede observar en este estudio nos
ayuda a proponer jardineras y arboles que brinden confort térmico a los
usuarios, asi mismo que haya una regeneracion urbana integral con respecto

a la vegetacion ya que nos ayudara a aminorar el impacto ambiental.

El confort térmico de la ciudad de Jama sin la regeneracion es notorio, debido
a que se puede observar en el transcurso del tiempo el cambio de clima ,de
placentero a sofocante y esto se debe a las rotundas variaciones de la
morfologia del terreno que generan nuevas edificaciones verticales y
construcciones viales, que por un lado es ventajoso para el crecimiento de
Jama pero no es beneficioso para el ambiente, debido a la materialidad que
se implementa ya que son construcciones captadoras de energia térmica y

por ende es responsable de modificar el clima de la ciudad; dentro de nuestra

132



propuesta a implementar este tipo de proyecto se puede ver la transformacién
ambiental y de imagen urbana ya que existen espacios confortables debido a
que la arborizaciéon es uno de los elementos funcionales y estéticos para el
confort térmico y para la comodidad de la poblacion, dando asi una
ornamentacion a la ciudad, otros de los beneficios es que favorece el contacto
con la naturaleza, mejora las condiciones climaticas, controla la temperatura

en espacios abiertos, reduce la contaminacion etc.

6.4. Especificaciones técnicas, normativas, tecnoldégicas y de

eguipamiento

Dentro de este punto tomamos en cuenta las normativas a implementarse en
la regeneracion destacando los elementos mas importante como son los tipos
de mobiliarios que se van a utilizar como son bancas, botes de basura,
postes, rejillas para arboles, los tipos de sefialéticas ya sea horizontal y
vertical y en qué momento se tiene que utilizar , tipo de piso que se va a
implementar ya sea adoquines, piso podo tactil y la tecnologia a emplearse

como con las camaras, wifi en puntos estrategas.
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Instituto Ecuatoriano de Normalizacion- INEN

ACCESIBILIDAD PEATONAL

N° ARTICULO| TITULO NORMATIVA ESPECIFICACIONES TECNICA ILUSTRACION
Las vias de circulacidon peatonal deben P
estar libres de obstaculos en todo su ancho ﬁg::;;:;'_hm prensado
minimo y desde el piso hasta un plano . .
paralelo ubicado a una altura minima de 2 largo: 22 cm
1 2243 200 mm. Dentro de ese espacio no se Ancho: 24 cm
. P : Alto: 8.5 hasta 6 cm
puede_n t:olo-:;ar el_emgntosrque lo |n\.ra_d_ar! Resistencia a producir: 210 kg / 300
(por ejemplo: luminarias, rétulos, mobiliario, ka / 400 kg / 560 kg
entre otros).
Banda podo tactiles de caucho:
Banda podo tactil de advertencia: Debe | Empleados para distintos traficos de
de estar colocado en los cruces peatonales | personas y alto accién térmica;
a filo de la acera, de esta manera las facilita la orientacion y movilidad de
Aceras personas con discapacidad visual pueden personas con discapacidad visual.
saber donde termina la acera y empieza la | Largo: 40 cm
calle. Ancho: 40 cm
Espesor de relieve y superficie: 0.60
2 2854

Banda podo tactil guia (linea): No tiene
que tener ninguna barrera como son los
basureros, postes, letreros etfc., ya que las
personas con discapacidad pueden
tropezarse. Debe de estar colocado junto a
la franja de equipamiento y en el eje de
circulacion. separacion minima entre la
banda podo tactil guia con al de prevencion
lateral debe de ser de 300 mm

Banda podo tactil guia: Utilizado
en grandes espacios (corredores,
estaciones de fransporte, area de
recreacion, plaza, plazoletas, aceras,
boulevard etc.).

Ancho minimo: 200 mm

Largo minimo: 200 mm
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Banda podo tactil de prevencion: Se
utiliza para la existencia de cambio de bode
de vados en su limite, calzada o aceras,
existencia de parada de vehiculo de
transporte plblico, mobiliarios, obstaculos.

Banda podo tactil de prevencion:
Construida con elementos que en su
superficie presentan disefios de alto
relieve en forma cuadriculada
ortogonal.

Ancho minimo: 200 mm

Largo minimo: 200 mm

Los bordillos. - Presentan una medida de
100 mm con respecto a las zonas

Bordillo prefabricado de
hormigon: Ideal para confinamiento
de vereda y calzada de facil
colocacion, ideal para obra pablica y

9132 Bordillos adyacentes. Deb_en estar previs_tas COMmo un priva:_ja_
bordillo de seguridad con materiales Longitud: 100 cm
resistentes al choque de una altura minina, | Altura: 25 cm
igual o superior a 100 mm. Base inferior: 12 cm / Base superior:
10 cm
Peso por unidades: 65 kg
Pendiente longitudinal. - Se establece los
siguientes rangos de pendientes
longitudinales maximas para los tramos de
rampas entre descansos, en funcion de la | Rampas: El material a utilizarse es
2245 Rampas | extension de los mismos, medidos en su el concreto 2500 PSI y durmiente

proyeccion horizontal.

- Hasta 15 metros: 6% a 8%
- Hasta 10 metros: 8% a 10%
- Hasta 3 metros: 10% a 12%

ordinario
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Pendiente transversal. - La pendiente
transversal maxima se establece en el 2%.
Ancho minimo: El ancho minimo libre de
las rampas unidireccionales sera de 900
mm. Cuando se considere la posibilidad de

pero se recomienda una medida de
1,50 m de ancho

un giro a 90°, la rampa debe tener un ,,J_' f\_v 2
ancho minimo de 1000 mm y el giro debe 2
hacerse sobre un plano horizontal en una
longitud minima hasta el vértice del giro de
1200 mm.
N*® ARTICULO TITULO NORMATIVA ESPECIFICACIONES TECNICA ILUSTRACION
" (=
Area de la via piblica comprendida . , . .
1 entre los bordes de caminos, bermas glits:é?;es. Asfaltos, adoquin,
< 1 2314 Calzada o espaldones, bordillos y/o aceras, Di - nima: 3.00
> destinada a |a circulacion de IMENSIon mlrm!'na_. LU m
(] . Dimensién maxima: 3.50 m
< vehiculos.
a
=
m
7]
3 o
Q Ciclovia una via. -La via de la ciclovia .
< debe de tener un ancho minimo de g
2 004 Ciclovia 1,20 m para permitir la circulacion, Materiales: Asfaltos, concreto

R /ZA




Ciclovia doble via. - En este sentido
tiene gue tener una dimension de 2,20
m de ancho para circular con
comodidad y también por la seguridad
del ciclista se recomienda una medida
de 2.50 m.

Espacio de resguardo entre carril
bicicleta y estacionamiento en fila. -
Cuando se disefia un carril para
bicicleta junto a un espacio de
estacionamiento vehicular se debe
otorgar una distancia minima de 500
mm entre dicho carril y la zona de
estacionamiento.

y———1

o )

1.20 0

’r

2248

Estacionamientos

Estacionamiento vehicular en la via
publica compartida: Area destinada
para estacionar vehiculos especifico,
como puede ser de personas con
discapacidad, transporte publico,
mavilidad reducida.

Materiales: Asfaltos, concreto

Los estacionamientos en la via
publica deben tener un ancho
minimo de 2 200 mm y un largo
minimo de 5 00 mm, de acuerdo al
espacio que se vaya a utilizar.

Estacionamiento vehicular con
discapacidades especiales: Los
lugares destinados a estacionamiento
para personas con discapacidad,
deben ubicarse lo mas préximo
posible a los accesos de los espacios
o edificios servidos por los mismos,
preferentemente a mismo nivel de
estos. Para aquellos casos donde se
presente un desnivel entre |a acera y
el pavimento del estacionamiento, el
mismo debe salvarse mediante vados.

Materiales: Asfaltos, concreto

Las medidas minimas de los lugares
destinados al estacionamiento
vehicular con discapacidad deben
ser:

Ancho: 3500 mm = Area de
transferencia 1000 mm + 2500 mm.
Largo: 5000 mm
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SENALIZACION VERTICAL

marcha cuando puedan hacerlo en
condiciones que eliminen totalmente
la posibilidad de los accidentes.

fondo retro reflectivo rojo En todas

las calzadas pavimentadas o adogquinadas,

adicionalmente a la sefial de PARE, debe
usarse una linea de pare.

N® ARTICULO | TITULO NORMATIVA ESPECIFICACIONES TECNICA ILUSTRACION
Carril compartido (*RC1 —1): Esta
sefial se utiliza en el carril de uso Cadigo. - RC1-A1: 600 X 600
compartido de vehiculos Codigo. - RC1-1B : 750 X 750 Simbolo y
motorizados y no motorizados, por orla negro mate.
ende, lo ciclistas tiene prioridad de Fondo color blanco retro reflectivo.
circulacion
Carril compartido entre buses y - i oA
bicicletas 'RC1 - 2): Esta sefial | gogido - RC 1 oh - 7o0 x 16
ordena en los carriles de uso Cﬂdi:o.- RCA-2C ,'900 X 900
) exclusivo para buses se permite la . ; '
Serie de circulacion de bicicletas, por lo tanto, E::;nr:gglg-l;rf!clzargﬁgr?e?ea;;o
1 004 prioridad de la bicicleta tendra prioridad :
paso (RC1)
Carril bici junto a carril exclusivo
de transporte publico / Via Cédigo. - RC1-3A: 600 X 600
compartida entre buses y Cédigo. - RC1-3B: 750 X 750
bicicletas ("RC1-3): Esta | c4digo.- RC1-3C - 900 X 900
sefialética |n51|ca que tanto el ciclista Simbolo y orla negro mate.
y los buses tienen que circular por el Fondo blanco retro reflectivo
carril que le corresponde a cada uno. ’
Codigo. - R1-1A: 600 X 600
Pare: Esta sefial ordena a los Cadigo. - R1-1B : 750 X 750
conductores que se detengan Cédigo.- R1-1C : 900 X 900
5 004 Pare (*R1 - 1) completamente y reanuden la Leyenda y borde retro reflectiva blanco,
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Ceda el paso

Ceda el paso: Es utilizado en
aproximadamente donde el trafico

Codigo. - R1-2A: 750
Codigo. - R1-2B: 800

004 (*R1—2) que debe ceder el paso fiene una Codigo. - R1-2C 1200 Leyenda
- buena visibilidad con respecto al negra, borde rojo retro reflectivo, fondo
trafico de la via mayor. blanco retro reflectivo.
Reduzca la velocidad: Esta sefial
es utilizada en sitios donde la Codigo. - R4-4A: 750 X 600
velocidad aproximada es alta y se Cédigo. - R4-4B: 900 X 1200 WIZC
Reduzca la requiere una reduccion de velocidad | Cédigo. - R4-4C- 1500 X1200 REDUZCA LA
velocidad (R4-4) ; - . : T
de circulacidn, ya que lo mas Leyenda y orla color blanco retro reflectivo, \JEL[" ) |[| AD
probable es que se detengan mas fondo color rojo retro reflectivo. e
adelante.
Codigo. - R5-1A: 600 X 600
No estacionar: Esta sefialética se Codigo. - R5-1B: 750 X 750
Mo estacionar usa para indicar la prohibicion de Cédigo. - R5-1C: 900 X 900
(R5-1a) estacionar en una zona en donde se | Simbolo de flecha y orla negros, circulo
encuentre instalada. rojo retro reflectivo, fondo blanco retro
004-1 reflectiva.
Estacionamiento permitido: La Codigo. - R5-3A: 600 X 600
Estacionamiento | sefialética se utiliza para Cédigo. - R5-3B: 750 X 750

permitido (R5-
3a)

estacionamientos en areas
especificas, el cual permite al

wvehiculo estacionarse en dicha zona.

Cadigo. - R5-3C : 900 X 900
Circulo verde orla y letra negro, fondo
blanco retro reflectivo.

Estacionamiento
reservado para
PEersonas con
discapacidad
(R5-5a)

Estacionamiento reservado para
personas con discapacidad: Los
vehiculos que tengan el distintivo
otorgado por la autoridad puedes
estacionarse en los sitios
enmarcados con la sefial.

Cadigo. - R5-5A: 300 X 450

Fondo blanco retro reflectivo, simbolo color
blanco retro reflectivo en fondo color azul
retro reflectivo, orla color negro mate, letra
color verde.
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Parada de bus
(R5-6)

Parada de bus: Indica el area en
donde los buses de transporte
publico deben para para tomar a los
pasajeros.

Cadigo. - R5-6: 450 X 600

Fondo azul retro reflectivo, simbolo color
azul retro reflectivo en fondo color blanco
retro reflectivo, orla color blanca, letra color
blanca.

10

Mo recoger ni

No recoger ni dejar pasajeros:
Esta sefialética nos indica los

Codigo. - R7-2A: 600 X 600

o=

PARADA

11

dejar pasajeros | espacios en donde no pueden bajar | Caédigo. - R7-2B : 750 X 750
(R7-2) 0 recoger a los pasajeros en el Codigo.- R7-2C : 900 X 200
transporte pablico.
Cruce de peatones: Esta sefialética | Cédigo. - R7-3A: 300 X 450
Cruce de nos indica el espacio a utilizar con Cédigo. - R7-3B: 600 X 300

peatones (R7-3a
R7-3b)

respecto a los peatones, el cual nos
permite ver los lugares autorizados y
seguros para cruza en la via.

Esta sefial se debe de instalar en un lugar
visible para los peatones y lo mas cercano
al cruce.

CRUGE
SOLOPOR
PASO
PEATONAL

12

Aproximacion a
semaforo (P3-4)

Aproximacion a semaforo:
Previene al conductor que mas
adelante se encuentra un cruce
controlado de semaforo, el cual se
fiene que tomar precauciones.

Codigo. - P7-4A: 600 X 6800
Codigo. - P7-4B: 750 X 750
Caodigo. - P7-4C: 900 X 900

Cruce peatonal
con prioridad
(P3-4)

Cruce peatonal con prioridad:
Previene al conductor que mas
adelante existe un cruce peatonal
cebra regulado por sefiales.

Cadigo. - P3-5A: 600 X 600

Cadigo. - P3-5B: 750 X 750

Cédigo. - P3-5C - 900 X 900

Debe de utilizarse siempre y cuando exista
un cruce peatonal sefializado tanto vertical
como horizontalmente (cruce cebra).
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13

14

Dos sentidos de circulacion: Debe

15

16

17

18

Dos sentidos de | de utilizarse para advertir a los Codigo. - P3-2A: 600 X 600
circulacidén (P5- | conductores que circulan en una via | Cédigo. - P3-2B: 750 X 750
2) unidireccional y que mas adelante Codigo. - P3-2C: 900 X 900

sera bidireccional
Resalto/ R"‘P‘I".’tt.“' de ;'.'e""’idad: Esta Cédigo. - P6-2A° 600 X 600
edcorde | S1LER e lene ue vsarpae | Gouigo. P9 28 70X 70
velocidad (P6-2) o reductor de velocidad. Cadigo. - P6-2C: 900 X 900
Cilstas o a | Ciclistas en la via: Advierte la Cédigo. - P6-14A: 600 X 600
utsasnla | presencis e olstas srcuardo 27 | Gougo. 6140 150X 750

respeﬁo al analisis hecho. Cédigo. - P6-14C: 900 X 900
Cruce de Cruce de bicicletas al virar: Se usa | Cédigo. - P6-154: 600 X 600
bicicletas al virar | aproximandose al cruce de ciclovia | Codigo. - P6-15B: 750 X 750
(P6-15) al virar. Cadigo. - P6-15C: 900 X 900
Via compartida | 12 GomPpartida con ciclistas: 3¢ | 0505 _ pg_16A: 600 X 600
conciclistas | 132 6812 sefaletica para advertirla | ¢4 gigo - p6-168: 750 X 750
(PB-16). P - an 9 Cédigo. - P6-16C- 900 X 900

es compartida con ciclistas.

Peatones en la via: Advierte un -

: Cadigo. - P6-1A: 600 X 600

Peatones enla | tramo de via donde hay la Cédigo. - P6-1B- 750 X 750

via (P6-1).

probabilidad que se encuentren
personas cruzando una via.

Codigo.

- P6-1C: 900 X 900
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Nifios: Esta sefialética es para

Codigo. - P6-2A: 600 X 600

19 Mifios (P6-2) advertir la aproximacion a un sitio en | Cédigo. - P6-2B: 750 X 750
donde hay presencia de nifios. Codigo. - P6-2C: 900 X 900
Zona de juegos Zona |_:|e juegos_: Se_L'ﬂiIiza para C@d!go. - P6-3A: 600 X 600
20 (P6-3) " | advertir la aproximacidon a una zona | Codigo. - P6-3B: 750 X 750
’ recreativa adyacente a la via. Codigo. - P6-3C: 900 X 900
N° ARTICULO TITULO NORMATIVA ESPECIFICACIONES TECNICA ILUSTRACION
1 Lineas de “Cruce cebra”. Esta Se debe iniciar la sefializacion a partir del
g 1 Cruce cebra sefializacion delimita una zona de la | bordillo o borde de la calzada a una
= calzada donde el peaton tiene distancia entre 500 mm y 1 000 mm,
g derecho de paso en forma irrestricta. | tendiendo al maximo posible. LR -l
S
: Lineas de cruce contrelados con
O 004-2 semaforos peatonal y/o vehicular. | La demarcacion se forma con 2 lineas
3] Zonas en donde los peatones tienen | blancas paralelas continuas de un ancho P
ﬁ Lineas de cruce | derecho de cruce en forma temporal. | de 200 mm, separadas entre si por una o
| controlados con | Dicha zona solo puede ser cruzada | distancia minima de 3,00 m; para flujos ' |
é 2 semaforos por vehiculos cuando éstos peatonales superiores a 500 peatones por b 102N
9 peatonal y/o enfrentan la luz verde del semaforo y | hora, el ancho de dicho paso peatonal _-...|,..,
vehicular todos los peatones que ingresaron a | debe aumentar en 500 mm por cada 250

ella antes del inicio de dicha luz la
han abandonado y han alcanzado la
acera.

peatones por hora, hasta alcanzar un
maximo de 8,00 m
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Cruce de ciclo
vias

Cruce de ciclo vias. Esta
sefializacion indica a ciclistas y
conductores de vehiculos
matorizados la senda que deben
seguir los primeros, cuando un ciclo
via cruza a nivel una via destinada a
los segundos.

Cuando el cruce del ciclo via esta
regulado por semaforo, se debe disponer
una linea de pare que indica al conductor
que enfrenta luz roja, el lugar mas
proximo al cruce donde el vehiculo
matorizado debe detenerse. Deben
ubicarse a 2,00 m antes de la linea que
delimita el cruce de ciclistas

i

A

Pare.

Esta leyenda advierte al conductor
que accede por la via secundaria de
un cruce controlado por la sefial
PARE, que debe detenerse antes de
cruzar la interseccién y reanudar la
marcha solo cuando pueda realizarlo
con seguridad.

Esta leyenda complementaria debe ser
utilizada anicamente cuando por historia
de accidentes (mas de 5 anuales) sea
necesario reforzar a la sefial vertical de
PARE, y no debe ser utilizada sin la sefial
vertical.

Ceda el paso

Ceda el paso. Este simbolo indica al
conductor que accede por la via
secundaria de un cruce controlado
por la sefial CEDA EL PASO, que
debe ceder el paso, si en el flujo
vehicular de la via principal no existe
un espacio suficiente para
incorporarse al flujo de circulacion
vehicular con seguridad.

Su color es blanco y tanto su ubicacidn
como sus dimensiones. Debe sefializarse
siempre que se instale la sefial vertical
CEDA EL PASO, excepto en vias de
tierra, ripio y ofros.

Prohibido
estacionar

Prohibido estacionar. Este simbolo
indica la prohibicion de estacionar en
el carril en que se ubica

Cuando el tramo en que se aplica es
superior a 15,00 m, se recomienda
reiterarlo.
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Estacionamiento
exclusivo para
personas con
movilidad
reducida.

Estacionamiento exclusivo para
personas con movilidad reducida.
Este simbolo indica que el lugar en
que se encuentra sefializado debe
ser utilizado exclusivamente sdlo por
vehiculos autorizados por la entidad
Regulatoria (CONADIS) para
personas con discapacidad y
movilidad reducida

Su color es fondo azul y simbolo blanco;
sus dimensiones con modulos de 100 mm

Ciclovia.

Ciclovia. Este simbolo advierte que
la calzada o carril donde se ubica
esta destinada solo a la circulacion
de bicicletas. Se debe sefializar
siempre que exista la posibilidad de
ingreso a la ciclovia o ciclo banda de
otro tipo de vehiculos, como ocurre
en intersecciones y conexiones a
calzadas laterales.

Puede utilizarse en otras situaciones
como complemento de |a sefial vertical
CICLISTAS EN LA VIA, excepto en
pavimentos de tierra o ripio.

10

Via carril bus.

Via carril bus. Esta sefalizacion se
utiliza para indicar, delimitar y
destacar un camml o via exclusiva
para buses. Su color depende del
sentido de circulacién, amarillo para
doble sentido y blanco para un
sentido;

Leyenda SOLO BUS, la que debe ser
colocada en el inicio de cada carril y
después de cada cruce con ofra via. 5i
dos cruces consecutivos se encuentran a
mas de 300 m esta leyenda debe
repetirse cada 150 m.

Parada buses.

Parada buses. Esta sefializacion
tiene por objeto delimitar el area
donde buses de transporte plblico
pueden detenerse para tomar y/o
dejar pasajeros. Su color es blanco.
Esta constituida por lineas
segmentadas y la leyenda "BUS"

Si bien la PARADA DE BUSES puede
ubicarse dentro de un carril, por razones
de seguridad se recomienda emplazarla
en un ensanchamiento especial de la
calzada
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Estacionamientos en paralelo. Son
areas demarcadas en paralelo al
sentido de circulacion. . Se utiliza
para delimitar los espacios de

Los estacionamientos deben ser
demarcados con lineas blancas con
ancho de 100 mm, de 600 mm pintados y
900 mm sin pintar, se debe definir

__EN PARALELO-—" .

plazas, entre otros, se puede colocar
en la banda de eguipamiento urbano
sin interferir con la circulacion
peatonal.

las mismas condiciones de seguridad (no
deben tener aristas vivas, bordes
cortantes o

salientes puntiagudos), confort y
resistencia.

11 Estacionamientos | estacionamiento de espacios de 5,00 m al inicio y final de los e -
en paralelo los vehiculos en la calzada o en sitos | extremos y en los intermedios 6,00 m de - — e g o
destinados para el efecto, para el largo, por 2,20 m de ancho; y,
uso de estos espacios de excepcionalmente para estacionamientos S
vehiculos de mayor capacidad se de vehiculos pesados como buses y
reguerira un estudio técnico. camiones, 2,80 m de ancho,
N°® ARTICULO MOBLIARIO NORMATIVA ESPECIFICACIONES ILUSTRACION
Iz‘sﬁabsapezaesn?angr;gj;{;?lggﬂaes las la altura del asiento debe ser entre 400
. i mm y 450 mm, medidos desde el nivel del
1 2243 Elancas © ruedas o COChES- de bebes, usuarios piso terminad, la profundidad del asiento
o asientos con ayudas técnicas y otros de debe estar en,tre 400 mm v 450 mm
= similares usos) no deben interferir T o y .
< : . Materialidad: hierro
m con la circulacion peatonal
% L
o
E El_e_menlos de mobiliariq que pugden Eclnr?flsm?anég ggléeggr?gg;?}:ﬁaesﬂar
w utilizarse como apoyo sin necesidad horizontales d e
E de sentarse, se pueden colocar en orizontales rfe 3F’°¥‘|’.d° ill
& lugares de espera, paradas, por una 3upe icie solida urlia ;'E]I ao sn
a 5 2943 Apoyos estaciones y terminales de sgtrgg:eaer? que garanticen la funcion de
w isquiaticos transporte, y en aceras, bulevares, P
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Cubierta que se coloca en lugares
pablicos que sirve para el descanso
y proteccion al usuario de las

La ubicacion de la marqguesina no debe
interferir con la circulacion peatonal, de
usarse en paradas de buses y debe

_ !
2292 Marquesina inclemencias del tiempo, puede cumplir con NTE INEN 2292, sin interferir | i
incorporar elementos laterales de con la 4
proteccion. banda de circulacion de 1 200 mm )
En aceras, bulevares, plazas, entre ,
otros, las rejillas de proteccion en En aceras con un ancho inferior a 3 000 | S
Rejillas de piso deben colocarse enrasadas con | mm se debe incorporar rejillas de
2243 proteccidn en | el pavimento. Las perforaciones proteccién o bordillos EE
piso lineales colocadas en el sentido de perimetrales en alcorques, respetando los =£
la marcha nunca deben tener una 1 200 mm de banda de circulacion _
separacion mayor a 18 mm.
En el espacios piblicos y privados N
con acceso al publico se debe
asegurar que la cantidad y .Cal“.jad Las luminarias con base con o sin volado i E
2243 Luminarias de luz que proveen las luminarias, se deben colocar en aceras con un ancho 8 i

proporcionen las condiciones
optimas para facilitar la orientacion,
identificacion y uso de los ambientes
y sus elementos,

libre superior a 1 200 mm

T
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Aparato electrico de sefales

El poste de sujecion del semaforo
vehicular debe ser instalado a una
distancia entre 600 mm a 1 000 mm del
bordillo exterior de la acera, y - si el ancho

2243 Semaforos luminosas para reqular |a circulacion de la acera fuese inferior a 1 600 mm, el
P g " | soporte del semaforo vehicular debe ser
instalado al borde de la linea de fabrica, a
una altura superior de 2 400 mm del nivel
del piso terminado.
Se pueden colocar en lugares de El basurero tiene la abertura en la parte
espera en aceras, bulevares, ] p
P : superior, esta debe estar a una altura
2881 Basureros parques y plazas sin interferir con la méaxima de 800 mm. medida desde el
circulacién peatonal, deben permitir - - .
on pe: i P nivel del piso terminado.
la aproximacion y su uso
Baio ninquna condician los Las aceras con un ancho menor a 2 400
) g - mm, ¥ que posean estacionamientos
Contenedores de | contenedores podran ocupar o vehiculares en Ia via pablica, el
2243 residuos invadir parcial o totalmente el ancho con )
reciclaje Y minimoﬁibre de circulacion en aceras contenedor se colocara unicamente en
/ vias de circulacion peatonal una plaza de estacionamiento cuyo ancho
Y p minimo debe ser de 2 200 mm,
. Boca de riego o tubo de descarga de | Deben ubicarse sin interrumpir la
Hidrantes

liquidos con valvula y boca

circulaciéon peatonal.
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implementada dentro del espacio publico abierto

Debe ubicarse en la acera, en el borde
Elemento vertical que sirve de interior del bordillo sin interrumpir con el
e ancho libre de paso. Dependiendo del
10 Fastes sopqrt = para lared:cleciica, material, se dege diseﬁ:r de acuerdo con
JSCTOREEs eSO RS lo establecido en las normas
correspondientes.
Todo aquel elemento o conjunto de
elementos vegetales, naturales
(i)gséirt\etessegnuil);?]rir;%%aonte;lsede Los elementos de vegetacién tales como
grezcan = onténeamente)qo macizos de flores, arbustos, arboles no
sembradosp e e e e deben invadir las franjas o vias de
1 2314 Vegetacion Soniticln ur‘bgno i ap e circulacion peatonal ni vehicular con "
urbana LI P P g elementos tales como: ramas hasta una 4
equnllbr_lq gaseoso de I_a atr_w?osfera, altura minima de 2 400 mm, medidas [
pzir;irg: 'gz: Iaagggtar;r;maaon desde el nivel del terreno donde estan .
q fporgasesy 3 plantados los elementos,
contaminacion visual, asi como para
mejorar ecolégicamente el entorno
construido
N° ELEMENTO DESCRIPCION ILUSTRACION
o]
O
O
9 El WIFi es un mecanismo que permite, de forma inalambrica, el acceso a Internet
g 1 WI-FI de distintos dispositivos al conectarse a una red determinada. Sera
(3]

i,
&

>
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2 CAMARA

Las camaras de vigilancia son las que se encargan de grabar todo lo que puede
OCUITIr en una casa o negocio. Contar con este tipo de camara te puede
proporcionar sensacion de seguridad y proteccion.

Nota: Matriz de las normativas y caracteristicas de los elementos que se van a implementar en el proyecto. Fuente: INEN. Elaboracion propia (2022)
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llustraciéon 69 Mapa esquematico de soluciones

Propuesta de priorizacién de vias a pavimentar.
-Via a pavimentar pricridad 1: via avenida Jama
-Via a pavimentar prioridad 2: calle Rodolfo
Chavez

-Via a pavimentar pricridad 3: calle 16 de Mayo
-Via a pavimentar pricridad 4: via 20 de Marzo

Propuesta de disefo de la
via Jama y 20 de Marzo
con respecto al ancho de
vias y aceras

Propuesta de normativas
de disefio de las vias y
aceras para las calles
secundarias.

Identificar las
calles ¥
categorizar las
que estan en mal
estado

Analizar los espacios en
donde no existen las
dimensicnes correctas e
implementarlos con
medidas adecuadas

Propuesta de estacionamiento
para  autos  particulares  y
mototaxi en la av. Jama y 20
demarzo

Se recomienda mediante el GAD que
realice un plan estratégico para la

reubicacion de los comerciantes en

una espacio adecuado y apte

Implementacion de mobiliarios
urbanos en puntos mas concurrentes

Propuesta de camil de
via ciclista, automovil e
incremento de
dimendiones de aceras

Propuesta de disefio y
ubicacion de parada de
buses
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6.5. Criterio de Prefactibilidad

La ejecucion del proyecto de la Cabecera cantonal de Jama concede a la
poblacion una mejor calidad de vida y confort con respecto al espacio publico
vial, peatonal y ciclista, tomando en cuenta las normativas como es la INEN,
leyes de infraestructura vial, leyes ambientales y el PDOT de la ciudad. Se

tomo en cuenta el aspecto social, financiero y ambiental.

Aspecto social. - La propuesta est4 basada en el desarrollo urbano y social,
el cual se proyecta la regeneracion y modernizacion de estas zonas con su
finalidad de que obtengan una mejor calidad de vida y que se sientan

confortables a la hora de caminar o utilizar estos espacios.

Aspecto financiero. — Por ser propuesta urbana el cual va encaminado al uso
de la poblacion, se toma en consideracion el financiamiento mediante el POA

gue puede tener destinados fondos para este tipo de proyecto urbano.

Aspecto ambiental. — La factibilidad de la implementacién de la vegetacion
con la que contara el proyecto en cada espacio se establece los puntos de
arborizacién para el confort ambiental de las personas y que realicen sus
actividades de una manera agradable y asi mismo mitigar el impacto

ambiental.
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6.6. Presupuesto Referencial

N° Rubros Unidad Cantidad P. unit. Subtotal

1 Bordillo y Pisos

2 Bordillo prefabricado de hormigén peatonal m.| 9000 20,5 184500,00

3 Bordillo prefabricado de hormigén calzada m.| 9000 29,57 266130,00

4 Piso de adoquines ceramicos Clinker m2 24199,56 41,94 1014929,55

5 Sefializacién horizontal y longitudinal de vias

6 Sefializacién horizontal-Marca vial longitudinal. | 1940 0,85 1649,00

7 Sefializacion horizontal-Marca vial transversal. | 295,71 2,97 878,26

8 Marca vial longitudinal en vias ciclistas. | 2250 0,93 2092,50

9 Marcado de flechas e inscripciones en vias ciclistas. | 63 7,66 482,58

10 | Sefializacién vertical

11 | Cartel de sefializacion vertical de trafico. u 32 116,98 3743,36

12 Sefial vertical de tréfico. u 100 46,19 4619,00

13 | Semaforo u 20 16700,00 334000,00

14 | Separador de vias Paquete de 10 235 25,20 5922,00

15 Piso podo tactil de guia Paquete de 10 4937 22,71 112119,27

16 Piso podo tactil de advertencia Paquete de 10 353 22,71 8016,63

17 | Urbano - Red de alumbrado publico

18 | Toma de tierra de alumbrado publico con pica. m 4213,37 206,28 869133,96

19 | Conductor desnudo de tierra de alumbrado publico. m 4213,37 5,29 22288,73

20 | Instalacion urbana - Alumbrado publico

Canalizacion subterranea de proteccién del cableado de

21 | alumbrado publico. u 4213,37 2,46 10364,89

23 Cableado para red subterrdnea de alumbrado publico. u 4213,37 9,89 41670,23

24 Cuadro de proteccion y control de alumbrado publico. u 6 2317,52 13905,12

25 Postes con columna metélica. u 270 1972,49 532572,30

26 | Instalacion urbana - Agua lluvia

Redes de saneamiento - Canaleta de drenaje de

27 | polipropileno. u 400 291,15 ‘ 116460

28 | Vegetacion

29 | Sembrado de arbol. u 350 45,85 ‘ 16047,50

30 | Equipamientos urbanos

31 | Banco de aluminio. u 50 755,74 37787

32 | Basurero de acero. u 30 242,58 7277,4

33 Estacionamiento para bicicletas de acero. u 8 486,91 3895,28

34 Cémara IP Exterior / dia y noche u 6 469,26 2815,56
TOTAL 3613300,12

Nota: listado del presupuesto referencial de costos directos el cual no incluye costos indirectos

e imprevistos de la revitalizacién de la ciudad de Jama. Elaboracion propia (2022).
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6.7. Cronograma de obra referencial

RUBROS |\||dnmen bn!al| SubTatal | x Marzo bl Mayo Junio Julio Agosto Octubre b Energ Febrero
|Bu:il|n v Pisos
e de hormigé 5000 18450000 | 510 | 450000
Iaomum prefatricada e hormigén calzsda 5000 26613000 | 7.37% Eail]
Piso de adoguines cerdmicos clinker 2419958 | 101402055 | 8.00% Lk

I i it 1940 1649.00 0.05% Lot
Seflalizachon horizantal-Marca val iransversal. 20571 B78.26 0.02% 8782587
|lla!:a wial ias cidistas n% 209250 0.08% AR5
IMmodelemase Inscripciones en vias ciclistas 63 48258 0.01% 482550
Cantel de sefialzacion veriical de Iréfico. iz 374336 0.10% 343
Sefial vertical de trifico 00 4619.00 0.13% 4619
|Sematoro 20 33400000 8.24% 334000

de vias 25 592200 0.18% 2

Pis0 podo Licw e guia 4937 11211927 | 310% i)
Pise podo t i 353 801683 0.22% BT
Torna de tierra de publico con pica 421337 86913396 | 2405% BEIT356
Conductor desnudo ge lierra de slumbrao plblico. 421337 2228873 0.62% 226873
Canalizacidn subtemranea de proteccidn del cableado|  4213.37 1036489 0.20% W34S
Cableads para red de publicd  4213.37 41570,23 1.15% HET0.23
Cuatro de proteccidn y condrol de alumbrado piblico [ 1390512 | 0.36% 1350512
Farola con columna metslica. 270 53257230 | 14.74% 51257230
Redes de saneamiento - Canalela de drenaje de pol 400 | 116450 1.22% T6450|

Sembrado de drbel | 350 1604750 | 0.44% W4T,
Banco de aluminio. 50 37TET 1.05% a77a7
Basufero de acerd. 0 72774 0.20% A

Estacionamiento para bicicietas, de acern. ] 380528 0.11%

Camara IP Exeiro lubo dia y noche ] 281556 0.08%
[VALOR TOTAL PROGRAMADO 361330012 | 100%
% PROGRAMADCO

VALCR PARCIAL ACUMULADD

% ACUMULADO

Nota: Cronograma del presupuesto referencial de costos directos del proyecto de la ciudad de Jama. Elaboracién propia (2022).
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7. CONCLUSIONES

1. Mediante esta intervencidén, sus resultados positivos nos
permiten descifrar que el proyecto es importante porque jama es un
punto de conexion entre el sur y norte de Manabi para las personas
que visitan y hacen turismos en toda la costa del perfil manaba, para
gue su desarrollo sea potenciado desde el presente hacia el futuro y
tenga un crecimiento importante y adquiera una identidad de ciudad y
deje ser reconocido como pueblo y sea la oportunidad de apertura se
coémo un lugar turistico mas de Manabi.

2. Este proyecto beneficia a los habitantes propios y también a los
turistas, también se convierte en un punto de atraccién para la gente,
mediante su regeneracion vial el sector econdmico tiende a crecer ya
gue sus vias tienen una mejoria y garantiza el interés de las personas
en invertir en locales comerciales o construir nuevas zonas de
comercio.

3. En el cantdn de Jama existe un alto potencial para desarrollar y
estructurar de una manera planificada un sistema de conjuntos viales,
y mejoria del espacio urbano para un mejor confort, que permitan
transcurrir y proteger el medio ambiente, y que permitan mejorar el
entorno urbano-social.

4. El espacio publico es el escenario de identidad e inclusion para
una ciudad, permite interrelacionarse, encontrarse y vivirla desde

diferentes sitios urbanos.
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. RECOMENDACIONES

De acuerdo con lo analizado se recomienda tomar en cuenta los
criterios, leyes o normativas para el desarrollo o expansién de la
ciudad, tomando como punto de partida la potencialidad que
caracteriza a Jama, beneficiando a la poblacion tanto econdémico,
turistico y social.

La ciudad de Jama esta en un atapa de crecimiento por ende se
recomienda tener como idea base las propuestas que beneficia a cada
espacio con sus diferentes actividades, ya que la ciudad al pasar el
tiempo esté en constante cambios y esta seria una forma de garantizar
una buena calidad de vida y confort.

Aprovechar la regeneracion urbana como estrategia de desarrollo para
todos los espacios que a falta de una planificacién de la trama genera
un crecimiento desordenado que crea inestabilidad social econémica y
cultural.

Es importante que entidades publicas que beneficie a la ciudad tenga
entre sus principales desafios la planificacion del desarrollo en el
espacio publico debido al crecimiento urbano desordenado que
produce un incremento de condicionantes carentes que degrada las
condiciones del bienestar social, economico, ambiental del entorno

urbano.
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llustracion 71 Mapa esquematico de soluciones

10.

ANEXOS

llustracién 70 Mapa esquematico de problemas
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llustracion 72 Plano del contexto y conceptualizacion de la propuesta
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llustracion 73 Cartografia- conceptualizacion y programa arquitectonico
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lustracion 74 Cortes arquitectonico
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llustracion 75 Plano de instalacion eléctrica y detalles
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llustracion 76 Cortes de instalacion eléctrica
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llustracion 77 Plano de instalacion sanitaria
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llustracion 78 Detalles
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llustracion 79 Propuesta de dimensiones de ciclovia
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llustracién 80 Propuesta de dimensién de aceras
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llustracién 81 Propuesta de piso podo tactil en aceras
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llustracion 82 Propuesta de disefio y dimensiones de vias vehiculares
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llustracién 83 Propuesta de disefio y ubicacion de paradas de buses
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llustracién 84 Propuesta de estacionamientos para vehiculos y mototaxi
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llustracién 85 Propuesta de priorizacion de vias a pavimentar
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llustracion 86 Renders e imagenes de la propuesta

PERSPECTIVA DE LA AVENIDA 20 DE MARZO
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Anexos 1 - Encuestas

¢ Tiene conocimiento del tema de la revitalizacion conectores viales?

S| 36
NO 64
TOTAL 100

llustraciéon 87: Anexo 1.1

¢Tiene conocimiento sobre el tema de
revitalizacion de conectores viales?

36%

64%

S|
NO

La revitalizacion de conectores viales es la mejora al espacio vial del entorno

urbano, donde se desarrollan cambios tomando en cuenta las necesidades

del lugar y de la poblacién, para la recuperacion del espacio publico.

ME QUEDO CLARO

80

NO ME QUEDO CLARO

20

TOTAL

100

llustracion 88: Anexo 1.2

La revitalizacidn de conectores viales es la mejora al espacio
vial del entorno urbano, donde se desarrollan cambios
tomando en cuenta las necesidades del lugar y de la
poblacidn, para la recuperacion del espacio publico .

20%

ME QUEDO CLARO
NO ME QUEDO
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¢,Cree usted que las estructuras actuales de las vias estan en buen estado

fisico?
Sl 14
NO 86
TOTAL 100

llustracién 89: Anexo 1.3

¢Cree usted que las estructuras actuales de
las vias estdn en buen estado fisico?

14%

86%

¢En su conocimiento que porcentaje de desorganizacion espacial existen en

la ciudad?
25% 12
50% 34
75% 38
100% 16
TOTAL 100

llustracion 90: Anexo 1.4

¢En su conocimiento que porcentaje de

desorganizacion espacial existen en la ciudad?

10%

40% 20%

30%

25%
50%
75%
100%

¢, Considera usted, que de parte de los organismos que lleva el control vial le

proporcionan al ciudadano la seguridad necesaria para transitar por su sector

(sefnalética, semaforizacion, paso cebra, luminarias)?
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S| 11
NO 54
A VECES 35
TOTAL 100

llustracion 91: Anexo 1.5

¢Considera usted, que de parte de los organismos que
lleva el control vial le proporcionan al ciudadano la
seguridad necesaria para transitar por su sector
(sefialética, semaforizacion, paso cebra, luminarias)?

11%

35% Sl

NO
54% A VECES

¢, Se siente comodo caminando en el espacio publico (vereda) que cuenta la

ciudad en la actualidad?

S| 23
NO 77
TOTAL 100

llustracion 92:Anexo 1.6

¢éSe siente comodo caminando en el espacio
publico (vereda) que cuenta la ciudad en la
actualidad?

23%
S|

NO
77%
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¢ En su familia cuantas personas se movilizan en bicicleta por la ciudad?

1 28
2 24
3 22
4 20
5 0 MAS 6
TOTAL 100

llustracion 93: Anexo 1.7

¢En su familia cuantas personas se movilizan en bicicleta
por la ciudad?

6%

0,
50% 28% ,

0,
- 24% 50 MAS

¢ Cree usted que esta en la posibilidad de adquirir una bicicleta?

S| 62
NO 38
TOTAL 100

llustracion 94: Anexo 1.8

¢Cree usted que esta en la posibilidad de adquirir
una bicicleta?

38% sl

62% NO
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¢,Cree usted correcta la distribucion y funcionalidad de los espacios viales?

S| 25
NO 75
TOTAL 100

llustraciéon 95: Anexo 1.9

¢éCree usted correcta la distribucién y funcionalidad
de los espacios viales?

25%
S|
NO

75%

¢Del 1 (menor) al 5 (mayor) que tanto considera usted que existe trafico vehicular

provocado por la mala estructuracién de la trama vial?

1 3
2 22
3 41
4 22
5 12
TOTAL 100

llustraciéon 96: Anexo 1.10

¢Del 1 (menor) al 5 (mayor) que tanto considera usted
que existe trafico vehicular provocado por la mala
estructuracion de la trama vial?

7%

13%
33% ° 5

20% 4

27%
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¢, Cuanto afecta el no tener estacionamientos sefializados en la via principal?

1 1
2 9
3 29
4 33
5 28
TOTAL 100

llustracion 97: Anexo 1.11

¢Cuanto afecta el no tener estacionamientos sefializados
en la via principal?

w2
=3

=5

¢Esta satisfecho con el disefio y funcion de las aceras que cuenta su barrio?

S| 17
NO 83
TOTAL 100

llustracion 98:Anexo0:1.12

Titulo ¢Estd satisfecho con el disefio y funcion de las
aceras que cuenta su barrio?

N
= NO
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¢, Qué tan importante cree usted que seria implementar una o varias paradas

de buses en la avenida principal?

1 1
2 11
3 31
4 20
5 37
TOTAL 100

llustracién 99:Anexo 1:13

¢Que tan importante cree usted que seria implementar
una o varias paradas de buses en la avenida principal?
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Anexos 2 — Fotografias de campo:

llustracion 100:Anexo 2.1 llustracion 101:Anexo 2.2
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