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RESUMEN

Las Naves es un canton agricola en donde para la produccion de los cultivos es
necesario que el productor se traslade desde sus propiedades donde cultiva
hacia el casco urbano en donde se da la comercializacién de sus productos.
Identificar las falencias que impiden la fluida movilidad de las personas hacia el
centro comercial del cantdn por medio de datos estadisticos obtenidos de
encuestas es fundamental para que a partir de aqui se determine la necesidad
de una tipologia especifica que mejore esta situacion.

Un terminal terrestre es una de las soluciones que no han sido aplicadas dentro
del sector, en consecuencia, la implementacion de un lugar fisico para el
embarque y desembarque de usuarios del transporte interprovincial y local es
fundamental y tiene un impacto social y economico, y este trabajo pretende
contribuir con una solucion arquitectonica que ayude a mejorar las situaciones
conflictivas en la movilidad del cantén y permita la integracion de sus

comunidades.

Palabras claves: Movilidad, integracion, comercio, agricola, impacto.
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ABSTRACT

Las Naves is an agricultural canton where crop production requires producers to
travel from their properties where they grow crops to the urban center where their
products are marketed. ldentifying the shortcomings that impede the fluid mobility
of people to the commercial center of the canton through statistical data obtained
from surveys is essential to determine the need for a specific typology to improve

this situation.

A land terminal is one of the solutions that have not been applied within the sector,
consequently, the implementation of a physical place for the embarkation and
disembarkation of interprovincial and local transportation users is fundamental
and has a social and economic impact and this work intends to contribute with an
architectural solution that helps to improve the conflictive situations in the mobility

of the canton and allows the integration of its communities.

Key words: Mobility, integration, trade, agriculture, impact.
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1 INTRODUCCION

El presente Proyecto integrador denominado: Disefio arquitectonico del Terminal
terrestre para El Canton Las Naves, se ubica en Las Naves ciudad de Ecuador,
provincia de Bolivar. Esta dividida en dos parroquias urbanas: Las Mercedes y
Las Naves y cuenta con una poblacion de 7 428 habitantes (Plan de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial - PDOT, 2020-2030) donde se concentran actividades

principales como la ganaderia, agricultura y turismo.

El andlisis del problema en la industria del transporte se debe al déficit de un
equipamiento especifico como un terminal terrestre de pasajeros interprovincial,
lo que provoca dispersion con otras ciudades y provincias del pais, asi como la
presencia del transporte informal, la mala calidad del servicio, congestionamiento

vehicular e inseguridad.

El punto de partida para el desarrollo de este proyecto integrador tiene objetivo
principal determinar el desarrollo de las actividades urbanas del Canton Las
Naves como una interconexion econdmica con las demas provincias del pais. La
realizacion de estas se efectué bajo métodos de investigacion bibliogréfica y de
campo, el cual permitié6 desarrollar y comprender la problematica del Cantén a

tratar.

El presente trabajo se ubica bajo la modalidad de Proyecto Integrador
correspondiente a la linea 5: Arquitectura y edificaciones sustentables vy

sostenibles, el cual se plantea en los siguientes tres capitulos:

CAPITULO 1 Marco referencial del trabajo de titulacion, se desarrollan el marco

tedrico y el marco conceptual basicos para el desarrollo del proyecto.

CAPITULO 2 Diagnostico del proyecto integrador, se lleva a cabo la recopilacion

de la informacion basica del sitio para su correspondiente analisis.

CAPITULO 3 Propuesta. Se describen los datos relevantes del proyecto.

15



2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Segun el PDOT del cantdn las Naves (2019): “El canton Las Naves, en el 2019,
es un territorio productivo, agropecuario; cuenta con un sistema vial que facilita
la accesibilidad y la movilidad urbana y rural, con servicios basicos en
funcionamiento y cobertura cantonal”. Sin embargo, no existe la infraestructura
adecuada y permanente que facilite la actividad de embarque y desembarque de
los viajeros, para de esta manera mejorar y aportar seguridad en la vida de la
ciudad.

El andlisis del problema que existe en el Cantén Las Naves es el conflicto en la
movilidad de transporte interprovinciales, la carencia del terminal terrestre para
el embarque y desembarque centralizado de pasajeros, la deficiencia del sistema
de transporte refleja disturbios y desorden, congestionamiento, un servicio

inapropiado de empresas informales que causan inseguridad dentro del canton.

La movilidad urbana actual, compuesta por las compafiias de transportes para
realizar sus labores, son inadecuadas, tanto para los pasajeros como para los
vehiculos. Estas paradas improvisadas carecen de servicios complementarios
tales como salas de espera, bafios, etc., no tienen la capacidad de satisfacer las

capacidades de dimensiones publico que los utilizan.

El flujo de pasajeros ha ido en aumento, creando una demanda de plazas mas
amplias para un servicio eficiente de las compafiias a sus clientes, causando un
servicio defectuoso e ineficiente a los pasajeros debido a que los terrenos
escogidos no han sido pensados para ampliaciones futuras.

Para garantizar la movilidad del espacio en el cantdon de forma integral, se debe
facultar el uso de medios de transporte de forma segura por lo que
infraestructuras de terminales terrestres adecuadas a la necesidad del entorno

tendria un impacto social y economico.
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2.1 Marco contextual

Los primeros terminales terrestres se dieron por el crecimiento de la poblacion,
quienes sintieron la necesidad de crear un espacio establecido para dar inicio al
servicio de transporte. Estos terminales se crearon en lugares ya establecidos
por personas o conocidos, mismos que se han convertido en los picos de

referencia de la poblacién. (Kindersley, 2010).

El transporte terrestre comenzd cuando nuestros ancestros bajaron de los
arboles y empezaron a vivir una vida nomada. Una de las primeras ideas de
transporte fueron los trineos, y se les ocurri6 una manera muy ingeniosa de
deslizarse por un haz de bloques de madera, realizando asi su movilidad, estos
medios de transporte se utilizaron especialmente en Egipto para maniobrar
objetos de culto; asimismo, otra alternativa para mover grandes plataformas son

las ruedas de piedra labrada y los cuerpos de madera.

Los animales también se utilizan para cargar y tirar, ya que los humanos no son
lo suficientemente fuertes para cargar y empujar, teniendo que domar a los
animales, reforzando la idea de medio de transporte. De esta manera surge la
idea principal de que el carro es halado por una o mas bestias. Después de que
este tipo de transporte aparecio, la bicicleta, se cre6 un artefacto en 1817, hecho
principalmente de madera, es decir, su marco y llantas, luego en 1867, se invent6
la "motocicleta”, invencion que era un artefacto mejorado de una bicicleta, solo

se agreg6 a la bicicleta una maquina de vapor de dos cilindros. (Plazola 1977).

En este sentido, el transporte interprovincial es una necesidad elemental para
todos, y dicho servicio no solo esta calificado para llevar a una persona de un
destino a otro, sino también para proporcionarle comodidad y seguridad

necesaria durante el viaje.

Con el tiempo, Ecuador ha crecido de manera sostenida debido al constante flujo
de personas de un lugar a otro, esto gracias a que cuenta con una extensa red
vial y un buen servicio de transporte publico lo cual es muy importante para el

desarrollo de las ciudades, el cual esta directamente relacionado con la formacion
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de equipamiento e infraestructura urbana que permiten a sus habitantes tener
una mejor actividad econdémica, comercial y cultural en las ciudades para su

desarrollo integral.

Bolivar, al ser una provincia muy rica en atractivos turisticos, tiene escasez de
infraestructura terminal, lo que se convierte en un problema para quienes la
visitan. La Provincia consta con un buen servicio de transporte publico y una muy
buena red vial la cual conecta con diferentes cantones y provincias de nuestro

pais aportando asi al desarrollo econdmico, social y turistico.

La vialidad en Las Naves esta conformada por vias, calles y avenidas cantonales
en conjunto con el transporte publico y privado que transita permitiendo la
comunicacion local e interprovincial. La jerarquia de las vias esta como arteriales,

colectivas y locales.

La mayoria de las vias de los barrios estan hechas de adoquines, pero las vias
principales y de algunos pocos barrios son de asfalto. Las calles o carreteras que

estan en mal estado son de lastre o piedra.

La interconexidn de vias entre parroquias entre si, con los recintos aledafios y
con el exterior del canton, permiten una mayor circulaciéon y desplazamiento de
las personas y bienes, pero esta puede ser interrumpida por el mal estado de las

vias.
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2.2 Formulacion del problema

Conflicto en la movilidad de transportacion interprovincial en el Cantén Las

Naves, Provincia de Bolivar.
2.2.1 Problema central y subproblemas asociados al objeto de
estudio:
Problema central

La dispersion de mini terminales en el Canton Las Naves originan conflictos de

orden peatonal y vehicular.
Subproblemas
- Paradas de buses en lugares improvisados.
- Ocupacién de espacio publico para el embarque de pasajeros.
- Desorganizacion y caos vehicular.

- Presencia de transporte informal.

2.2.2 Formulacién de pregunta clave:

- ¢Con laimplementacion del terminal terrestre mejorara la movilidad de los
usuarios del canton Las Naves?

- ¢Qué nuevas tendencias e innovaciones en el disefio del Proyecto
arquitectonico del terminal terrestre interprovincial de Las Naves se
incorporaria?
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2.3 Definicion del objeto de Estudio

El proyecto pretende buscar una solucion ante el conflicto vehicular y peatonal

ante la ausencia de un terminal de transporte terrestre en el canton.
2.3.1 Delimitacion espacial:

El Canton Las Naves, cuenta con una extension aproximada de 15 021,63
Hectareas. El cantdn se encuentra ubicado a 19 km de la via panamericana.
Cuenta con 2 Parroquias Urbanas y 15 Recintos en la Zona Rural. La poblacion

total de la Naves es de 7 428 Habitantes.

Los pobladores se dedican principalmente a actividades agricolas y ganaderas,
abarcan 3 areas de 14 comunidades y ordenadas por elevacion climatica con
variables socioecondmicas, logisticas y ambientales que caracterizan y crean el
entorno especifico de cada una de estas comunidades. Cada municipio lucha con
la espontaneidad de los asentamientos, requiriendo un urgente reordenamiento
territorial debido a la diversidad y fragilidad del ecosistema. El area rural de Las
Naves tiene una poblacion de 4 137. Existen 15 comunidades en la zona rural del

canton.

Figura 1 Ubicacion de la Provincia de Bolivar en Ecuador

R L Ao
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Nota. Adaptado de Location of province xy (see filename) in Ecuador. [Grafico],
por TUBS, 2011, Wikipedia (https://n9.cl/787f]). GFDL 1.2
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Figura 2 Ubicacion del Canton en la Provincia de Bolivar

Adaptado de Mapa localizador del canton en Bolivar, Ecuador [Gréfico],
por Milenioscuro, 2017, Wikipedia.

2.3.2 Delimitacion temporal:

Para determinar la relacidon existente ante la busqueda de una soluciéon en
presencia del conflicto vehicular, la investigacion se realizé con observaciones en
un periodo de tiempo 2021-2022, con un registro histérico del fendmeno desde

la cantonizacion de Las Naves (1993)
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2.4 Campo de accion del objeto de estudio

El objeto de estudio del presente se encuentra enfocado bajo los lineamientos de
Arquitecturay edificaciones sostenibles de laLinea 5 de investigacion en el
campo de Proyecto Integrador de la Facultad de Arquitectura y Artes de la

Universidad Lacia “Eloy Alfaro de Manabi”.

2.5 Objetivos

2.5.1 Objetivo general

Solucionar la movilidad urbana que tiene el territorio del canton Las Naves para

mejorar la calidad de vida de los habitantes y potenciarlo econémicamente.
2.5.2 Objetivos especificos

- Obtener la informacion técnica necesaria para la debida planificacion
urbana arquitecténica del cantén Las Naves

- Proporcionar a la ciudad una propuesta de disefio de un terminal terrestre
para beneficiar al canton, solucionando asi el conflicto vehicular y

peatonal.

- Generar un impacto ambiental positivo al canton promoviendo el uso del
transporte publico.

2.6 Justificacion

2.6.1 Justificacion Social

El Canton las Naves ha tenido un crecimiento acelerado tanto urbano como en la
poblacion dando importancia el rol del transporte, el cual es debido a la ubicacion
estratégica a nivel geografico donde tiene conexion a las ciudades de

Quinsaloma, Quevedo, Ventanas...
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Las Naves carece de un Terminal Terrestre que organice a los medios
transportes que prestan servicios interprovinciales que parten en el canton,

permitiendo el flujo vehicular de manera organizada.

El Gobierno Municipal De Las Naves, de parte de gestién y planificacion de
proyectos, planifica soluciones de sistema vial y equipamiento urbano, uno de
ellos es el Terminal Terrestre del cantbn como parte del desarrollo

socioeconémico urbano.

Partiendo de los analisis de los problemas antes citados, emerge la idea del
proyecto integrador del Terminal Terrestre, el cual aborda una necesidad social
real, pretende buscar soluciones y mejorar los flujos de transporte que
beneficiara, no tan solo directamente al canton y poblaciones aledafias del lugar,

sino también a la poblacion nacional y extranjera.

2.6.2 Justificacion Urbano arquitecténico

La planificacion del transporte urbano consiste en estructurar un sistema que
permita a los habitantes de los diferentes sitios de la ciudad comunicarse entre si
o0 con las principales localidades de un pais por medios rapidos, eficientes,
comodos y economicos, por ello, se debe planificar, controlar y regular la
circulacién de personas y mercancias, asi como el edificio que albergara las

instalaciones.

El cantdn presenta una desorganizacion y caos vehicular debido al desarrollo
acelerado de las ciudades y a la falta de infraestructura que proveen espacios

necesarios para que presten sus servicios a los usuarios.

Para lograr este objetivo, al inicio del proyecto de investigacion, primero se realiza
un estudio urbanistico del sitio para decidir un sitio adecuado y no crear futuros
conflictos viales en la determinacion del sitio de entradas y salidas de buses.
(Plazola, 1977, p. 14)
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2.6.3 Justificacion Institucional

El presente proyecto integrador esta orientado a formar parte de soluciones que
puedan ser aplicadas y desarrolladas por el (Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal (GADM) Las Naves, ya que se adecla a las
necesidades de sus pobladores. Pretende ser de inversibn moderada y alta
calidad por lo que es ideal tanto como referente o de ejecucion.

2.6.4 Justificacion Ambiental

La justificacion ambiental para este estudio se basa en ideas para adoptar una

arquitectura sostenible en el cual se deben tener en cuenta ciertos puntos claves:

- Prestar atencion a las necesidades de la poblacion.

- Aprovechamiento de los recursos naturales.

- Usar medios naturales y culturales para la creatividad.
- ldentificar problemas de uso y tecnologia vitales.

- Principios de la construccion sostenible

Por tanto, el proyecto ir4 asociado al uso racional de los recursos, la buena
gestion de las instalaciones y una planificacibn que contribuya al ahorro
energético y a la mejora de la calidad ambiental con un menor impacto sobre el

medio ambiente con el uso de maquinaria o desecho de materiales.
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3 DISENO DE LA METODOLOGIA

Para la elaboracion de este trabajo, se aplicO varias metodologias para una
correcta extraccion de informacion el cual permitié desarrollar y comprender la

problematica a tratar.
3.1 Fases del estudio

3.1.1 Fase 1: Construccion del marco referencial y tedrico

Esta etapa consisti6 en la investigacion y recopilacion rigurosa de datos
fundamentales que aporten al delineamiento de las directrices para el disefio del
terminal terrestre, para esto las fuentes fueron articulos cientificos, trabajos
investigativos, proyectos integradores similares y documentacion avalada por la
comunidad cientifica. En esta fase se identifican los puntos criticos en la historia
de Las Naves relacionada al uso del transporte y la movilizacion de las personas

para desarrollar el programa arquitectonico que satisfaga la necesidad.

3.1.2 Fase 2: Determinacion del diagndstico y prondstico

En esta etapa, visitas de campo permitieron comprobar los datos investigados
bibliograficos. Por medio de la observacion se analiz6 las condicionantes de
medio fisico, ademas de entrevistas y encuestas mediante el cual se describen

los resultados obtenidos de esta informacion.

3.1.3 Fase 3: Disefio de propuesta alternativa

Siguiendo este enfoque cualitativo y cuantitativo, como herramienta investigativa
se inici6 con el estudio de una poblacién muestra, el cual, mediante los resultados
obtenidos con los medios de observacion antes citados, permitié crear un
planteamiento de propuesta que responda a los lineamientos para el disefio de

este tipo de infraestructura para el Canton.
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Tipos de investigacion

Para el desarrollo del trabajo de investigativo se emplearon los siguientes tipos

de investigacion:
Investigacion bibliografica

Se determind la aplicacion de este tipo de investigacion ya que es necesario
fundamentar la informacion obtenida y expuesta, el cual fue esencial para la
elaboracion del marco tedrico y comprender la situacién de la problemética a

tratar.
Investigacion de campo:

Fue necesario la aplicacion de este tipo de investigacion para poder comprobar
los datos investigados, observar y analizar la informacién desde fuentes
primarias, mismas que permitio recolectar la informacion necesaria para el tema

de estudio, las cuales fueron realizadas a través de entrevistas y encuestas.

Métodos y Técnicas de la Investigacion utilizados
Métodos de investigacion

Los métodos a utilizados en las fases mencionadas fueron los siguientes:
Deductivo

El método fue aplicado al realizar un andlisis de conceptos y temas relacionados
con la investigacion actual para partir desde lo general a lo particular de la

informacion y llegar a una seccién especifica de "analisis".
Inductivo

El método aplicado realiza un analisis de conceptos y temas relevantes para la
investigacion actual de manera particular en la que se pueda determinar su

generalidad para aclarar varios puntos que se han estudiado.
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Comparativo

El uso de este método permite, en primer lugar, comparar los resultados
obtenidos en el diagndstico con los desarrollados como fundamento tedrico y
luego, a modo de abstraccion, definir lineamientos que orientaran la toma de

decisiones en los actuales y futuros proyectos.
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4. CAPITULO 1. - Marco referencial del trabajo de titulacion.

4.1 Marco antropolégico

La historia de Las Naves se precia de ser privilegiada porque aun puede ser
contada por sus actores con el afan de que estos relatos auténticos no queden
en el olvido, sino que trasciendan en el tiempo y rebasen fronteras. ElI Cantén
empezo a ser habitada por personas que venian de diversas partes de la Costa,
principalmente de la provincia de Los Rios como Zapotal, Gramalote, Babahoyo;
posteriormente llegaron desde Santa Fe, La Magdalena, Caluma y Echeandia
trayendo consigo sus costumbres.

Las Naves empezaba a tener forma al ser colonizada por personas de diferentes
provincias y regiones, continuando su evolucion en los tiempos de parroquia
hasta llegar a ser hoy un cantén floreciente que mira decididamente hacia el
futuro moderno y progresista. Las experiencias pasadas son un referente que
permite revivir cada uno de los momentos histéricos de nuestra tierra, las mismas
que son narradas con un lenguaje popular, natural, a veces lirico cargado de
nostalgia por una época con valores y costumbres diferentes en un espacio de
tiempo diferente que se aferra a la memoria de sus actores y encadenar el pasado

con el presente para no quedar en el olvido.

Transcurria el aflo 1957, Las Mercedes era un caserio con una sin igual riqueza,
por citar algo, grandes y resistentes arboles de madera como el marafion y
matapalo que eran usados para la construccién de las viviendas, peces de
diferentes variedades en el rio y sembrios de banano.

El medio de transporte era en canoa, siguiendo el recorrido del Rio Naves Chico,
también se abrian camino a caballo para luego dar paso a la modernidad de los
automoviles. Siendo esta transformacion un punto crucial para el desarrollo de la
ciudad, ya que al no contar con espacio destinado a la estancia del vehiculo que

brinde el servicio de transportar, el cantén fue quedando en el olvido.
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4.2 Marco teérico

4.2.1 Lamovilidad urbanay el transporte

Segun Montserrat Mendoza (2022), la movilidad se expresa en los
desplazamientos de principio y fin que tienen motivo en las ciudades y en zonas
urbanas, ya sea por transportes motorizados o no, particulares o colectivos,
segun los medios de transporte que una persona puede usar para trasladarse de

un lugar a otro.

Por tanto, es fundamental y determinante para la economia del territorio y para la
calidad de vida de sus habitantes la Optima movilidad urbana permitiendo,
ademas, el acceso a servicios basicos de educacion, salud, entre otros, siendo

el transporte el mecanismo esencial que ha permitido esta actividad.

El servicio de transporte en Ecuador inicia en la direccién del Dr. Isidro Ayora, a
través del Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones, encargado de la
explotacion, estudio, conservacion, construccién y financiamiento de este tipo de
obras, potenciar el comercio en todas las comunidades; impulsar el uso de

trasporte vial terrestre seguro para los ciudadanos.

El transporte tiene como objetivo eliminar las dificultades causadas por la
distancia. El transporte forma parte de las actividades productivas como: Etapa
de produccion - Proceso de desarrollo personal - Distribucion de mercancias.
(Walter Ruiz, pag. 2)

4.2.2 Condicionantes para el crecimiento de la necesidad del
trasporte

En funciéon de lo anteriormente descrito, relacionando el desarrollo urbano con la
necesidad de transporte, se desprenden dos determinantes: el aumento de la

poblacién del cantén y el incremento de la movilidad urbana.
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Aumento de la poblacién

Este es el cambio en la poblacién en un momento dado y se puede medir como
el cambio en el nUmero de personas en la poblacion por unidad de tiempo para

el calculo. (Maria Cifuentes 2005)

El aumento de la poblacion esta directamente relacionado al transporte de
personas y por tanto al consumo y la produccion del producto agricola y esto a
su vez influye a la comercializacion de los productos por medio de la

transportacién del mismo.

Incremento de la movilidad urbana

Es un componente fundamental que interviene directamente en los
requerimientos y avances de una comunidad. Cuando esta se presenta
desorganizada produce la alteracion del traslado y por tanto un rompimiento entre
la persona y el mejoramiento del tiempo que proporciona a la ejecucion de sus

actividades normales. (Walter Riso, pag. 5)

El cambio evolutivo de los medios de transporte implica una mayor velocidad en
el traslado y un menor tiempo que se refleja estadisticamente en el tiempo que
un ciudadano destina al transporte, convirtiéndose esto en una constante de su
tiempo por lo que a una mayor movilidad exige una mayor demanda de

transporte.

4.2.3 Teorias de terminal

Se ha transformado el concepto tradicional de mantenimiento y operaciones
relacionadas con la construccion de terminales de buses y estaciones centrales.
El objetivo del proyecto es proporcionar a las empresas de transporte las
necesarias para prestar sus servicios a los usuarios a un alto nivel. El objetivo es

crear modelos econdémicos con un aspecto simple y moderno que incluso
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destruyan o cambien el disefio tradicional de areas y servicios en términos de

escala o secuencia.

Actualmente, este enfoque también incluye espacios comerciales con andenes,
utilizando flujos de pasajeros y paradas entre pasillos e islas de tiendas y
alimentos, cuya operacion puede garantizar la autosuficiencia para la operacion
del edificio, incluida la estacion. En las estaciones donde se requiera estacionar
durante mucho tiempo, asegurese de estacionar lejos de las areas de trafico. En
lugares donde haya muchos pasajeros, se deben crear areas de entretenimiento.
(Plazola, 1977, p. 16).

4.2.4 Teoria del sistema de transporte

El transporte y sus beneficios requieren que confluyan una serie de factores:

Figura 3 Sistema de transportes
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Adaptado de “Disefio arquitecténico del terminal Interparroquial y de transicion para
la parroquia de El Quinche” [Gréfico], por Jorge Ruiz, 2014.
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4.2.5 Teoria del transporte terrestre

El transporte terrestre es un vehiculo cuya red se extiende por la superficie de la

tierra. Por lo tanto, existe una red de carreteras, autopistas, vias férreas y otras

redes especiales. El trafico es el trafico en la red de transporte y el ancho de

banda es la cantidad maxima de tréfico que la red puede absorber. Estas redes

viales se pueden clasificar por densidad en tres categorias:

Ejes aislados, seran los puntos que conecten sélo dos puntos del

territorio, el lugar de produccion y el de consumo

Redes poco estructuradas, donde hay mdltiples ejes, relacionados o no,

sin jerarquia entre ellos.

Redes estructuradas, Son rutas con un gran numero de ejes conectados

entre si y organizados jerarquicamente, facilitando el transporte por todo

el territorio (red de paises desarrollados). (Isaac Buzo Sanchez, 2003)

Figura 4 Esquema de los tipos de ejes terrestres segun su densidad y
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estructurada

Adaptado de “Redes de transporte terrestre” [Gréfico], por Mateo Ciluaga, s.f.

4.2.6 Teoria del transporte publico

El transporte publico es un sistema complejo de medios de transporte

ampliamente utilizados, capaces de satisfacer las necesidades de viaje de las
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personas; el transporte publico se basa esencialmente en la solidaridad. Hay que
considerar que se vive en un mundo globalizado donde las necesidades de
desplazamientos entre distintos territorios cada vez adquieren importancia. Las
plantas de fabricacién estan ubicadas lejos del punto de consumo. Los
ciudadanos viven en una localidad, trabajan o estudian en otra y las actividades

recreativas y de ocio pueden realizarse en otra. (FACUA, 2007).
4.2.7 Tipos de transporte publico

El transporte publico de pasajeros es un medio de transporte explotado por un
tercero para obtener una compensacion econdémica. Pueden ser regulares
cuando se realicen en rutas predeterminadas y de acuerdo con horarios y tiempos
predeterminados o arbitrarias cuando las preste un empleador autorizado por el
Gobierno, pero sin ruta, horario ni tiempo preestablecidos. Dentro de los servicios
regulares de transporte seria conveniente distinguir entre los transportes urbanos

y los metropolitanos.
Transportes urbanos

El transporte urbano es el transporte que se desarrolla integralmente en un area
urbana. Estos servicios se prestan a través de una empresa publica o privada,
bajo franquicias u otros métodos de gestidn establecidos por corporaciones

locales de diversas jurisdicciones.
Transportes metropolitanos

El transporte urbano es el transporte que se realiza en un conjunto, incluidos los
que forman é&reas urbanas adyacentes y completas, entre los que estan
conectados por relaciones econdmicas, laborales o sociales. (FACUA, 2007, pp.
7-8)
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4.3 Marco conceptual

Para un buen desarrollo del proyecto, es fundamental tener nocién de algunos
conceptos y componentes que son parte de y que nos ayudara a desarrollar el

proyecto de manera sutil.
4.3.1 Sistema urbano

Cuando los pasajeros se mueven en la ciudad. Al referirnos al transporte urbano
en Las Naves, necesariamente tenemos que mencionar todo tipo de vehiculos

del parque automotor que opera en el ambito de esta ciudad. (Rios, C. 2018)
4.3.2 Plan de movilidad urbana sostenible

Los planes de movilidad urbana sostenible buscan mejorar los problemas que
surgen, entre otras razones, por una deficiente gestién del transporte en la cual
estudia cdmo optimizar el servicio, la cual incluye una serie de pautas para lograr
la mejora del transporte. Se pueden aplicar a nivel comunitario, estatal, local... a
través de la ingenieria de movilidad la cual aporta el conocimiento necesario para
elaborar estos planes. Se trata de proporcionar accesibilidad a los distintos
destinos del area urbana de la manera mas eficiente, aplicando diferentes pautas
en base a la afluencia y a las necesidades de cada zona, cuyo objetivo es lograr
ciudades funcionales para el beneficio de su ciudadania. (Ingartek, 2020).

4.3.3 Autotransporte

Es el modo para trasladar personas a través de los caminos nacionales, mediante
la utilizaciébn de vehiculos automotores, opera bajo distintas modalidades de
acuerdo con la jurisdiccion de los caminos que utiliza y al régimen que se sujeta.

(Plazola).
4.3.4 Transporte terrestre interprovincial

El transporte interregional por carretera es un sistema cuyo objeto es el transporte
de personas, equipos y mercancias de un lugar a otro sobre la base de la

infraestructura vial existente. (Rios, C. 2018)
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4.3.5 Sistema de transporte
El Sistema de Transporte se puede definir como la interaccion entre:

- Lared vial (Infraestructura).

- Redes de transporte, modos de transporte y operadores que compiten se

- complementan.

- Sistema de gestion del transporte: Leyes, reglas, sefalizacién y control.
(Rios, C. 2018)

4.3.6 Sistemavial

Constituido por una estructura primaria basica, que actia como soporte funcional
metropolitano y regional, y una estructura secundaria, que garantiza la

funcionalidad de la ciudad a escala zonal y vecinal. (Rios, C. 2018).
4.3.7 Terminal

Este es el final y el comienzo de las rutas de larga distancia, estas son las
instalaciones donde se almacenan y mantienen las unidades de autobuses, y

brindan diversos servicios a los usuarios. (Bembibre, 2010).

4.3.8 Arquitectura sostenible

La arquitectura sostenible hace referencia a los disefios arquitecténicos que
toman en consideracion la optimizacion de los recursos naturales para minimizar
el impacto ambiental de la construccién de los edificios. Es un modo de concebir
el disefio arquitecténico de manera sostenible, buscando optimizar los recursos
naturales y los sistemas de la edificacion (CONSTRUIBLE, 2022).

4.3.9 Accesibilidad arquitectonica

Este se basa en la aplicacion de principios y principios fundamentales del disefio
arquitectonico que permitan el libre uso, acceso y circulacion de las personas y

transeuntes en los diferentes espacios, tanto publicos como privados. Estos
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espacios estan diseflados de la manera mas empatica y humana posible,

respetando su libertad de movimiento.. (Ezquerra, 2020)

4.4 Marco juridico y normativo

4.4.1 La Constitucion del Ecuador (2008)

La Fundamentacion legal sirve de respaldo para las autoridades que construyen
obras en beneficio de la comunidad, las mismas que estan contempladas en la
Constitucion del Ecuador en el capitulo cuarto, con el titulo de Régimen de

Competencias. Las mismas que estipulan que:

Art. 14.-

Se reconoce el derecho de la poblacion a vivir en un ambiente sano y
ecolégicamente equilibrado, que garantice la sostenibilidad y el buen vivir, sumak
kawsay. (Asamblea Nacional Constituyente de Ecuador, 2008)

Art. 264.-

Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin

perjuicio de otras que determine la ley:

1. Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes
planes de ordenamiento territorial, de manera articulada con la
planificacion nacional, regional, provincial y parroquial, con el fin de
regular el uso y la ocupacion del suelo urbano y rural.

2. Ejercer el control sobre el uso y ocupacién del suelo en el cantén.
Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

5. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico
dentro de su territorio cantonal. (Asamblea Nacional Constituyente
de Ecuador, 2008)
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Art. 337.-

El Estado promovera el desarrollo de infraestructura para el acopio,
trasformacion, transporte y comercializacion de productos para la satisfaccion de
las necesidades basicas internas, asi como para asegurar la participacion de la
economia ecuatoriana en el contexto regional y mundial a partir de una vision

estratégica. (Asamblea Nacional Constituyente de Ecuador, 2008)
Art. 375.-

El Estado, en todos sus niveles de gobierno, garantizara el derecho al hibitat y a

la vivienda digna, para lo cual:

1. Generara la informacion necesaria para el disefio de estrategias y
programas que comprendan las relaciones entre vivienda, servicios,
espacio y transporte publicos, equipamiento y gestién del suelo

urbano. (Asamblea Nacional Constituyente de Ecuador, 2008)
Art. 394.-

El Estado garantizara la libertad de transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial
dentro del territorio nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La promocion
del transporte publico masivo y la adopcion de una politica de tarifas
diferenciadas de transporte seran prioritarias. El Estado regularda el transporte

terrestre, aéreo y acuatico y las actividades aeroportuarias y portuarias.

4.4.2 Plan de creacion de oportunidades 2021-2025 de Ecuador

Se consideran los siguientes objetivos fundamentales del plan de creacién de

oportunidades para la ejecucion del proyecto:

Eje econdmico

Objetivo 1: Incrementar y fomentar, de manera inclusiva, las oportunidades de

empleo y las condiciones laborales. (Secretaria Nacional de Planificacion, 2021)
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Objetivo 2: Impulsar un sistema econdémico con reglas claras que fomente el
comercio exterior, turismo, atraccién de inversiones y modernizacion del sistema

financiero nacional. (Secretaria Nacional de Planificacion, 2021)

Eje social

Objetivo 8. Generar nuevas oportunidades y bienestar para las zonas rurales, con

énfasis en pueblos y nacionalidades. (Secretaria Nacional de Planificacion, 2021)
Eje Transicion Ecolégica

Objetivo 12. Fomentar modelos de desarrollo sostenibles aplicando medidas de
adaptacion y mitigacibn al Cambio Climatico. (Secretaria Nacional de
Planificacion, 2021)

4.4.3 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)

Objetivo 11: Ciudades y comunidades sostenibles

Los problemas que enfrentan las ciudades se pueden vencer de manera que les
permita seguir prosperando y creciendo, y al mismo tiempo aprovechar mejor los
recursos y reducir la contaminacion y la pobreza. El futuro que queremos incluye
a ciudades de oportunidades, con acceso a servicios basicos, energia, vivienda,

transporte y mas facilidades para todos.
Metas

11.2 - De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros,
asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en
particular mediante la ampliacién del transporte publico, prestando especial
atencion a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las

mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad.
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Indicadores

11.2.1 - Proporcion de la poblacion que tiene facil acceso al transporte publico,

desglosada por sexo, edad y personas con discapacidad.

4.4.4 Ley orgéanica de transporte terrestre, transito y seguridad vial
(2018)

La ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial sefiala en su

cadigo legal sus atribuciones, entre ellas constan:

Art. 1.- La presente Ley tiene por objeto la organizacion, planificacion, fomento,
regulacion, modernizaciéon y control del Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, con el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan
de un lugar a otro por la red vial del territorio ecuatoriano, y a las personas y
lugares expuestos a las contingencias de dicho desplazamiento, contribuyendo

al desarrollo socioeconémico del pais en aras de lograr el bienestar.

Art. 44.- Otorgada la competencia a que se hace referencia en el numeral 13
del Art. 20 de la presente Ley, se transferirda automéatica y obligatoriamente por
parte de las Comisiones Provinciales de Transito las siguientes atribuciones a las

Municipalidades:

1. Planificar, regular y controlar el uso de la via publica en areas urbanas del
cantén, y en las areas urbanas de las parroquias rurales del cantén;

3. Planificar y ejecutar las actividades de control del transporte terrestre,
transito y seguridad vial que le correspondan en el &mbito de su
jurisdiccién, con sujecion a las regulaciones emitidas por los organismos
de transporte terrestre, transito y seguridad vial;

4. Determinar la construccion de terminales terrestres, centros de
transferencia de mercaderia y alimentos y trazado de vias rapidas,

trolebds, metro via u otras;
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5. Decidir sobre las vias internas de su ciudad y sus accesos, interactuando

las decisiones con las autoridades de transito.

4.45 Cdbdigo Orgénico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacién (COOTAD -2010)

Art. 54.- Funciones. - Son funciones del gobierno autbnomo descentralizado

municipal las siguientes:

a) Promover el desarrollo sustentable de su circunscripcion territorial
cantonal, para garantizar la realizacion del buen vivir a través de la
implementacion de politicas publicas cantonales, en el marco de sus
competencias constitucionales y legales;

b) Disefar e implementar politicas de promocion y construccion de equidad
e inclusion en su territorio, en el marco de sus competencias
constitucionales y legales;

f) Ejecutar las competencias exclusivas y concurrentes reconocidas por la
Constitucion y la ley y en dicho marco, prestar los servicios publicos y
construir la obra publica cantonal correspondiente con criterios de calidad,
eficacia y eficiencia, observando los principios de universalidad,
accesibilidad, regularidad, continuidad, solidaridad, interculturalidad,
subsidiariedad, participacién y equidad;

0) Regular y controlar las construcciones en la circunscripcién cantonal, con
especial atencion a las normas de control y prevencidn de riesgos y
desastres. (CPCCS, 2010)

Art. 55.- Competencias exclusivas del gobierno autonomo descentralizado

municipal. - Los gobiernos autonomos descentralizados municipales tendran las

siguientes competencias exclusivas sin perjuicio de otras que determine la ley;
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a) Planificar, junto con otras instituciones del sector publico y actores de la

sociedad, el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacion
nacional, regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la
ocupacion del suelo urbano y rural, en el marco de la interculturalidad y

plurinacionalidad y el respeto a la diversidad,;

c¢) Planificar, construir y mantener la vialidad urbana;

f)

9)

Artl.-
Vial del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del cantén Las Naves,

Planificar, regular y controlar el transito y el transporte terrestre dentro de
su circunscripcién cantonal,

Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos
de los espacios publicos destinados al desarrollo social, cultural y
deportivo, de acuerdo con la ley. Previa autorizacion del ente rector de la
politica publica, a través de convenio, los gobiernos autbnomos
descentralizados municipales podran construir y mantener infraestructura
fisica y los equipamientos de salud y educacién, en su jurisdiccion
territorial. (CPCCS, 2010)

4.4.6 Ordenanza de creacion de la unidad técnica de transporte
terrestre, transito y seguridad vial del Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del Cantén Las Naves

Créase la Unidad Técnica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad

una dependencia técnica, responsable de planificar, organizar y regular el
transito, transporte terrestre y la seguridad vial en la jurisdiccion cantonal,
observando las disposiciones de caracter general emitidas por la Agencia
Nacional de Transito.

La conformacion, estructura, integracion y funciones de la Unidad se establecera
en el respectivo Reglamento Organico Funcional, el mismo que sera aprobado

por el Concejo Municipal.
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Art 2.- Alla Unidad Técnica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, le

compete las atribuciones generales:

4. Formulary dar operatividad al Plan de Movilidad a nivel cantonal en
concordancia con las directrices de desarrollo nacional y cantonal.

5. Proponer politicas, elaborar planas y regulaciones respecto al
funcionamiento del sistema de transito y transporte terrestre del
cantdon Las Naves y su infraestructura.

6. Coordinar interinstitucionalmente en la planificacion, regulacion e
implementacion del Plan de Movilidad, tomando en cuenta las
diferentes iniciativas encaminadas en el mejoramiento del sistema
de transportacion cantonal.

7. Proponer alternativas tarifarias en las distintas modalidades

4.4.7 Prestaciones del servicio de transporte.

4. Asumir en forma eficiente y eficaz las funciones transferidas por el Consejo
Nacional de Competencias en los &mbitos de transporte terrestre, transito y
seguridad vial.

5. Elaborar planes operativos con la participacion y concordancia de las
diferentes direccionas institucionales.

6. Brindar un servicio completo, eficiente y responsable en el otorgamiento de
titulos habilitante tanto de transito como de transporte.

7. Mantener y actualizar la sefializacion de transito en forma adecuada en

concordancia con las disposiciones reglamentarias a nivel nacional.
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4.5 Modelo de repertorio

45.1 Terminal Terrestre Binacional Santa Rosa

Denominada oficialmente terminal biol6gica doméstica de Santa Rosa, abierta al
publico el 7 de enero de 2016, convirtiéndose en la primera terminal doméstica
construida en la provincia de El Oro, convirtiéndola en residencia de vecinos de
Santa Rosa, vecinos de otras zonas. del pais y los turistas pueden operar vuelos
desde el sur del Ecuador, asi como dirigirse a destinos internacionales ya que se
ubica cerca de la poblacion de Huaquillas la cual esta en la frontera entre Ecuador
y Peru. (BuscoBus Ecuador, 2022).

Ubicacion
La terminal doméstica esta ubicada en Santa Rosa, en una carretera costera

llamada Carretera Panamericana E25, en la Provincia de El Oro de Ecuador.

Figura 5 Ubicacién del Terminal Terrestre Binacional Santa Rosa
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Nota. Adaptado de Google Earth, elaboracion propia, 2022.
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Aspecto formal

El terminal esta ubicado en un eje vertical de estructura metdlica en su interior
para dar paso a grandes luces. Su fachada de vidrio permite que la luz natural
ingrese al interior del edificio. Sus volimenes incluyen elementos verticales
metélicos en sus fachadas y elementos transparentes que la dominan junto a su

variedad de texturas presentes en la misma.

Figura 6 Terminal Terrestre Binacional Santa

Nota. Adaptado de INAUGURACION TERMINAL TERRESTRE BINACIONAL SANTA
ROSA [Fotografia], por Mario Ramirez, 2015, Flickr (https:/flic.kr/p/Bylpoh).
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Aspecto funcional

La terminal contempla 22 andenes para transporte nacional, 10 para la llegada
de mas pasajeros en 721 frecuencias diarias y 12 para la salida de mas de 12 mil

pasajeros cada dia.

El Terminal Terrestre de Santa Rosa tiene los siguientes servicios dentro de sus

instalaciones:

- Boleterias de las cooperativas de transporte.

- Bafos publicos.

- Servicio de taxi.

- Sala de espera.

- Cajeros bancarios.

- Farmacia.

- Informacion al usuario.

- Restaurantes de diversos tipos de comida.

- Locales de venta de articulos varios.

- Servicio de estacionamiento para vehiculos particulares.
- Zona de embarque y desembarque de buses urbanos.
- Conexion WiFi. (BuscoBus Ecuador, 2022).
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Figura 7 Interior Terminal Terrestre Binacional Santa Rosa

Nota. Adaptado de INAUGURACION TERMINAL TERRESTRE BINACIONAL SANTA
ROSA [Fotografia], por Mario Ramirez, 2015, Flickr (https:/flic.kr/p/By1poh).
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Figura 8 Interior Terminal Terrestre Binacional Santa Rosa

Nota. Adaptado de INAUGURACION TERMINAL TERRESTRE BINACIONAL
SANTA ROSA [Fotografia], por Mario Ramirez, 2015, Flickr
(https://flic.kr/p/Bylpoh).

Aspecto estructural

El Terminal Terrestre Binacional de Santa Rosa fue disefiado para abarcar una
frecuencia de aproximadamente 3 millones de usuarios que recibe desde su
apertura, lo que muestra que esta infraestructura fue disefiada para abarcar este

tipo de afluencia de personas.
Analisis y aporte

El andlisis de este referente es apto para la realizacién de este proyecto debido
a que se tiene en cuenta los mismos objetivos a los que se quiere llegar con la
propuesta, en el que se puede rescatar ciertos aspectos y a lo que pretende
enfocar para la concepcion del proyecto, tales como su aspecto estructural,
funcional tomando en cuenta la configuracién de estos tipos de infraestructuras,

asi como su aspecto formal.
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4.5.2 Estacién de Autobuses Luleburgaz / Collective Architects &
Rasa Studio

Diseflada por Collective Architects & Rasa Studio en el afio 2016. Se encuentra

ubicado en Luleburgaz, Turquia.

La terminal de transporte es el punto de entrada a la ciudad. Por lo tanto, no es
solo un valor simbdlico, sino también Unico y memorable. El objetivo era disefiar
un complejo de transporte social y funcional en Luleburgaz, utilizando el potencial

del territorio, entendiendo su esencia como punto de referencia.

Figura 9 Estacién de Autobuses Lileburgaz / Collective Architects & Rasa
Studio

Nota. Adaptado de Estacién de Autobuses Lileburgaz / Collective Architects & Rasa
Studio [Fotografia], por Ahmet Kazua, 2016, ArchDaily (https://n9.cl/c4dyx).
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Aspecto formal

La idea principal del disefio interior es conseguir un lugar sin ninguna separacion
entre las zonas de salida y llegada, lo que permite que las oficinas de venta de
boletos y tiendas se ubiquen entre las salas de espera. Esta idea proporciona la

posible transformacién del edificio en el futuro.

Figura 10 Perspectiva de la Estacion de Autobuses Lileburgaz
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Nota. Adaptado de Estacion de Autobuses Lileburgaz / Collective Architects & Rasa
Studio [Fotografia], por Ahmet Kazua, 2016, ArchDaily (https://n9.cl/c4dyx).
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Aspecto estructural

En el punto oeste del edificio se ubica el acceso desde la ciudad. La cubierta -un
sistema con diferentes inclinaciones- esta disefiada para generar un efectivo
espacio publico delantero. El restaurante, café y los espacios comerciales se
encuentran en esa parte no sélo para los pasajeros, sino también para el uso

publico.

Figura 11 Vista interior estructura de la Estacién de Autobuses Luleburgaz

Nota. Adaptado de Estacion de Autobuses Lileburgaz / Collective Architects & Rasa
Studio [Fotografia], por Ahmet Kazua, 2016, ArchDaily (https://n9.cl/c4dyx).
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Figura 12 Vista exterior estructura de la Estacién de Autobuses Lileburgaz

Nota. Adaptado de Estacion de Autobuses Lileburgaz / Collective Architects & Rasa
Studio [Fotografia], por Ahmet Kazua, 2016, ArchDaily (https://n9.cl/c4dyx).

Andlisis y aporte

Uno de los puntos mas importantes y rescatables de este proyecto es su aspecto
estructural en que toma la materialidad y lo hace parte integra dentro de si mismo
y en el que trata de mimetizarse y formar parte dé, siendo este un aspecto

importante a rescatar para la ejecucion del proyecto.
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5 CAPITULO 2.- Diagnéstico del proyecto integrador.

5.1 Informacién bésica.

El diagndstico presente basa su analisis en los diferentes aspectos que hacen la
ciudad desde un punto histérico, social, urbano con el fin de obtener una

propuesta en base a las necesidades del Canton Las Naves.

La eleccion del terreno en el cual se llevara a cabo la ejecucion de este proyecto,
en la que actualmente no tiene duefio, fue considerada debido a que se encuentra
dentro de la nueva expansion que propone el PDOT 2020, en el que su radio de

concentracion se expande hasta la Parroquia Las Mercedes.
5.1.1 Analisis del sitio
Aspecto fisico

Morfologia Urbana de Las Naves

La forma de la zona urbana del cantdn Las Naves esta definida principalmente
por las vias que la atraviesa histéricamente uno de los ejes viales conducia a
otras parroquias, este factor influyd en la forma en que los asentamientos
humanos se desarrollaron. Los primeros pobladores asentaron en las riberas de
los rios o vias histéricas, dando lugar a la conformacién de la cabecera cantonal.
Por lo tanto, los limites urbanos principales que definieron en la morfologia del
area urbana de Las Naves son los ejes viales y la delimitacién natural por los rios
Naves Chico y Suquibi en el eje del ESTE y OESTE. Los ejes viales secundarios
como lo son las vias transversales que se desarrollan dentro del eje NORTE —
SUR, aportan una homogeneidad en la morfologia, al complementar la

conectividad y generar la densidad urbana. (GAD Municipal Las Naves, 2020).
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Trama urbana

El cantdén Las Naves cuenta con una trama urbana en su mayor parte de forma

regular hipodamico — damero en las zonas centrales.

Figura 13 Trama urbana de la ciudad

I Terreno

Nota. Adaptado de Google Earth, elaboracion propia, 2022.

Sistema vial

La vialidad en Las Naves esta conformada por via, calles y avenidas cantonales

en conjunto con el transporte publico y privado que transita, emitiendo la
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comunicacion local e interprovincial. La jerarquia de las vias esta como arteriales,

colectivas y locales.

Figura 14 Jerarquia vial del cantén

Nota. Adaptado de Google Earth, elaboracién propia, 2022.

Transporte alternativo

. - Bicicleta: El cantdn no cuenta con ciclovia, pero si tiene ciertos lugares en

donde se puede realizar ciclismo normal para desplazamiento o deportivo.

.- Carro de carga mixta: Esta categoria se incluira las camionetas de transporte

mixto y carga liviana y a las camionetas antiguas de balde de madera.
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. - Bus: Las dos parroquias no cuentan con bus urbano, pero si cuentan con
buses intracantonales e intraprovinciales (Flota Bolivar, Cooperativa de
transporte San Pedrito, Echeandia, Ventanas, San Luis, Caluma) que comunican

a las comunidades

. - Taxi: El uso de taxis se da para el transporte interno del canton y fuera de él,

y es el medio transporte alternativo menos usado.

Accesibilidad

. - Ave. Gil Avilés - via Zapotal: Esta es la via que tiene mayor circulacion y la
que mas se usa como acceso Yy salida del cantdn, y esta conectada con la via

Troncal de la Costa.

. - Ave. Gil Avilés - via Quinsaloma: Esta via conecta La Parroquia las
Mercedes con la via Quinsaloma-Moraspungo travesando varios pueblos.

. - Calle Diogenes Portilla - via Quinsaloma: Esta via conecta de forma mas
directa al canton con la via Quinsaloma, pero esta tiene partes de su via en mal

estado.

Materialidad de las vias

La mayoria de las vias de los barrios estan hechas de adoquines, pero las vias
principales y de algunos pocos barrios son de asfalto. Las calles o carreteras que

estan en mal estado son de lastre o piedra.
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Figura 15 Materialidad de las vias del cantén
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Nota. Adaptado de Google Earth, elaboracion propia, 2022.

Zonificacion urbana

Usos de suelo

. - Uso residencial 78.85%: El uso de suelo principal en el area de estudio
corresponde al uso residencial, la mayor parte de lotes es ocupada por
residencias de diferentes alturas. Los lotes baldios estan presentes en menor

cantidad.

.- Comercio 0.86%: La principal actividad econdmica es la agricultura, mientras

que la actividad comercial responde a indices bajos, en donde las unidades
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parroquiales tienen relacion comercial. Tal cual, como el malecén, un lugar de

encuentro para la compra y venta de productos de primera necesidad.

. - Educacién y cultura 0.72%: Con un total de cuatro centros educativos en las
parroquias del cantdbn Las Naves, no se ve enriquecido mayormente con
equipamientos destinados al aprendizaje en relacién con el nimero de sus
habitantes, forzando a un nimero de estudiantes a migrar a otras ciudades para

obtener su formacién académica.

. - Uso residencial / comercial 11.80%: el estudio de usos de suelos actual, se
puede evidenciar un uso mixto (residencial - comercial) muy marcado en las
zonas centrales de las parroquias y en menor cantidad distribuidas por el limite

urbano

. - Servicios 1.73%: La zona muestra una baja densidad ocupacional de servicios
gue configuren a enriquecer conexiones espaciales, es decir, respondan a las
necesidades de los ciudadanos del cantén. La concentracion de este tipo de uso

se observa en la centralidad de las parroquias.

. - Salud 0.29%: Los Subcentros de Salud encontrados, lindantes a la via
principal, uno en Las Mercedes y otro en Las Naves, reclama actuaciones
urbanisticas, la adopcién de los estandares en equipamiento de salud de cantdn

similares en poblacién

. - Uso residencial / servicio 2.01%: El uso residencial - servicio del suelo se
agrupa en los centros parroquiales, sin embargo, poco frecuente se encuentran

por todo el limite urbano.

. - Administracién publica 0.43 %: Las actividades de control y servicios
publicos son desarrolladas en su totalidad dentro de la parroquia de Las Naves,
sitio en donde se encuentran las instrucciones publicas como GADM Las Naves,
MIES, Registro de la Propiedad.

. - Culto 0.43%: El cristianismo es la religion predominante en el cantén Las

Naves. Los equipamientos de culto, ubicados uno en cada parroquia, son sitio de
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encuentro de los creyentes no solo de la zona sino también de los recintos del
canton.

Equipamiento

La cabecera cantonal de Las Naves estd dotada de equipamientos basicos
pertenecientes a los grupos de: salud, educacion, seguridad, administrativos,
recreativos, servicios comerciales y otros, asi como de toda la infraestructura
basica que permite la operatividad de sus sistemas de soportes como de
telecomunicacién, redes de postes de alumbrado y tendido eléctrico, sistemas de
infraestructura de servicios basicos y sistemas de plantas de tratamiento de
aguas servidas. (GAD Municipal Las Naves, 2020).

Figura 16 Mapa de uso y equipamientos urbanos del cantén Las Naves
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Figura 18 Mapa de uso y equipamientos urbanos del canton Las Naves
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Figura 17 Mapa de uso y equipamientos urbanos del canton Las Naves
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Equipamiento a escala

De acuerdo con los mapas de Uso de Equipamiento del canton Las Naves, se
observa que los equipamientos de Escala Cantonal se concentran en la parroquia
urbana Las Naves con un 42,90% del total de equipamientos existentes. Segun

la escala parroquial, existe un 23,80% en la Mercedes y un 33,30% en las Naves.

De acuerdo con la escala barrial se observa que solo en las Mercedes, existen 2
canchas y hay una por barrio teniendo un 5,10% del total de los equipamientos
existentes. Segun las categorias de equipamientos, encontramos que hay
equipamientos de Seguridad con 10,30%, Administracion publica 15,4%,
Comercio 7,70%, culto 7,70%, Educacion 10,30%, Recreacion y Deporte 12,80%,
Salud 5,13% y por dltimo de Servicio con un 15,40%. De acuerdo con este
analisis se observa que los equipamientos de comercio tienen un bajo porcentaje
nos dice que el comercio es la actividad mas fuerte del sector, es decir hay déficit

de equipamientos de uso comercial.
Mobiliario urbano

Los mobiliarios que se pueden encontrar dentro del cantén son en su mayor parte

postes de alumbrado publico y bancas dentro de su malecon.

Figura 19 Poste de alumbrado publico existente en el cantén.

Tomado de GAD Cantoén Las Naves
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Figura 20 Mobiliario existente en la ciudad.

Tomado de GAD Cantén Las Naves

Medio ambiente y zona de riesgo

Areas Verdes

El cantbn Las Naves, dispone de varias é&reas verdes identificadas
geograficamente, sin embargo, es necesario que dispongan de un tratamiento
urbanistico y legal, con una base catastral que permita una intervencién oportuna
en la planificaciébn de obras de mejoramiento del ecosistema urbano. (GAD

Municipal Las Naves, 2020).
indice verde urbano (IVU)

Es el nimero de areas verdes urbanas dominadas por vegetacion y elementos
naturales del entorno gestionadas (directa o indirectamente) por autoridades
publicas, tales como (ciudades bajo gobiernos centrales, provinciales, regionales
0 estatales) existentes dentro del territorio, dividido para el nUmero de habitantes

de las zonas urbanas.

De acuerdo con el INEC, 2012, el IVU de la provincia de Bolivar es de 7,59 sobre
el 9,00 sugerido por la OMS, y en el cantén Las Naves el IVU es de 17,72 m?/hab.
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Figura 21 indice Verde Urbano de la provincia de Bolivar

Bolivar

Las Naves registra el mayor valor de Indice Verde Urbano con 17,72 m%hab, mientras que Guaranda
presenta el menor valor con 4,91 m?hab

7,59 m?/hab
Las Naves 17,72
Caluma 12,98
Echeandia 12,33

Chillanes

crimvo. | {0

4,91

OMS =9 m2/hab

Guaranda

o

2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

Nota. Adaptado de Censo de Informacién Ambiental Econémica en Gobiernos Autbnomos
Descentralizados Municipales [Grafico], 2012, INEC.

Riesgo sismico

Por su ubicacion geografica, el estado de Las Naves tiene un registro sismico de
moderado a severo, lo que significa que las edificaciones existentes podrian
derrumbarse, causando un gran numero de muertes, pérdida de vida y
probabilidad de terremotos. gran tamafo y alta resistencia. (GAD Municipal Las
Naves, 2020).
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Figura 22 Mapa de riesgo sismico del canton
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Nota. Adaptado de GAD Municipal Las Naves (2020). PDyOT 2020-
2032. GAD Municipal 2019-2023.

Amenaza de deslizamiento

Los movimientos en masa o deslizamientos de terreno son fenOmenos que
pueden traer consecuencias desastrosas para la construccion de obras publicas,
edificaciones privadas; asi como para la poblacion de la zona alcanzada por sus
efectos, ya que de ser rapidos pueden ser verdaderamente catastroficos. (GAD

Municipal Las Naves, 2020).
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Figura 23 Mapa de amenaza de deslizamiento a nivel parroquial

Nota. Adaptado de GAD Municipal Las Naves (2020). PDyOT 2020-2032. GAD
Municipal 2019-2023.

Dentro del territorio cantonal se han identificado las areas susceptibles a
deslizamientos mediante la combinacion de variables clasificadas de acuerdo con
su orografia, la misma que presenta laderas fuertemente inclinadas a ligeramente
escarpadas, por las condiciones preexistentes de inestabilidad y por la actividad
sismica, la cual produce aumento del esfuerzo de cizalla, lo que incrementa los
eventos de deslizamientos de suelo y roca, provocando constantes fenbmenos

de remociéon en masa.
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Figura 24 Mapa de amenaza de deslizamiento a nivel cantonal

Nota. Adaptado de GAD Municipal Las Naves (2020). PDyOT 2020-2032. GAD
Municipal 2019-2023.

Amenaza ante inundacién

La zona urbana del canton Las Naves se encuentra bordeada por rios, cuyas
caudales por el incremento del nivel de agua producen desbordamientos que
inundan terrenos de la zona baja del cantdén Las Naves. De acuerdo con registros
histéricos, el area de mayor riesgo se identifica en las riberas de los recintos San
Pedro y La Cooperativa Cumanda por las crecientes del rio Suquibi y Umbe; y en
el &rea urbana las areas de mayor exposicion a inundacion se identifican en los
barrios Las Palmeras, Miraflores, La Canoa y barrio Central. Los riesgos
asociados a los procesos hidrometeoroldgicos son altos, por lo que la estructura
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debe colocarse en la parte superior (sin excavacion). La parte inferior es la mas
afectada por la contaminaciéon. (GAD Municipal Las Naves, 2020).

Figura 25 Mapa de amenaza ante inundacion

Nota. Adaptado de GAD Municipal Las Naves (2020). PDyOT 2020-2032.
GAD Municipal 2019-2023.
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La tasa de proyeccion de crecimiento poblacional anual del Canton Las Naves se

Demografia

5.1.2 Andélisis del usuario.

calcula en mas menos el 1.7 % anual. Los habitantes se dedican principalmente

a las actividades agricolas y pecuarias, constituido por dos zonas, distribuidas en

14 comunidades y ordenadas segun su altitud climética con variables ecologicas

socio econodmico, logistico, que se caracterizan y le dan un entorno particular a

cada una de estas comunidades. En cada una de las comunidades, existen

dificultades inherentes a la naturaleza espontanea de sus asentamientos lo que

plantea un urgente reordenamiento territorial debido a la diversidad y fragilidad

del ecosistema. La poblacion cantonal se detalla de la siguiente manera:

Tabla 1 Proyeccidn de crecimiento poblacional anual del Canton Las Naves al

afio 2030
GRUPOS
Cantoén DE 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
EDADES

LAS NAVES <1 afo 215 218 221 223 226 229 232 235 237 240 242
LASNAVES 1-4 672 681 690 699 707 716 725 733 741 750 758
LAS NAVES 5-9 964 977 989 989 1015 1027 1040 1052 1064 1076 1087
LAS NAVES 10-14 825 836 847 847 869 879 890 900 911 921 0931
LAS NAVES 15-19 716 726 735 735 754 763 773 782 791 799 808
LAS NAVES 20-24 633 642 650 650 667 675 683 692 699 707 715
LAS NAVES 25-29 511 518 525 525 538 545 551 558 564 570 577
LAS NAVES 30-34 464 471 477 477 489 495 501 507 513 518 524
LAS NAVES 35-39 447 453 459 459 470 476 482 488 493 499 504
LAS NAVES 40-44 406 412 417 417 428 433 438 443 448 453 458
LAS NAVES 45 -49 381 386 391 391 401 406 411 416 420 425 430
LAS NAVES 50-54 297 301 305 305 313 316 320 324 328 331 335
LAS NAVES 55-59 226 229 232 232 238 241 244 247 250 253 255
LAS NAVES 60-64 176 178 180 180 185 187 190 192 194 196 198
LAS NAVES 65-69 184 186 189 189 193 196 198 200 203 205 207
LASNAVES 70-74 120 122 123 123 127 128 130 131 133 134 136

67



LAS NAVES 75-79 83 84 8 8 87 88 8 90 91 92 93
LAS NAVES 80y mas 110 111 113 113 116 117 119 120 121 123 124
LAS NAVES TOTAL 7428 7529 7628 7628 7824 7920 8015 8109 8201 8192 8382

Nota. Tomado de PDyOT Canton Las Naves, 2020.

Aspecto social

Para propdositos de la investigacion del presente proyecto se realizé un analisis
por medio de encuesta para conocer la situacion actual de los usuarios del canton
Las Naves. La poblacion de Las Naves es de 7428 habitantes, de la cual

tomaremos una muestra segun lo establece la siguiente operacion:

Z2xPxQxN
e2(N-1)+Z2xPxQ

Datos:

Nivel de confianza Z = 95% = 1.96

Probabilidad de ocurrencia P = 50%= 0.50
Probabilidad de no ocurrencia Q = 50%= 0.50
Numero de personas N = 7428

Error de estimacion e= 5% = 0.05

Tamafio de la muestra n= desconocido Entonces

1.962 x 0.5 x 0.50 x 7428
0.052 (7428—1) + 1.962 x 0.50 x 0.50

n = =365.8

La poblacion muestra sera de 366 personas.
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Tabulacién de datos

Siguiendo con el proceso de encuesta, las preguntas del cuestionario fueron
ejecutadas a los habitantes del cantdon Las Naves, teniendo como prioridad a los
actores directos del servicio de transporte, es decir, usuarios de transportes en
paradas, vendedores informales en el sector de pasadas de buses y taxis y

personas cuyos domicilios se encuentren cercanos.

Para fines de la investigacion desarrollada se plantean dos aspectos a analizar:
sociales y fisicos, de los cuales se derivan indicadores que faciliten la

interpretacion de resultados.

Aspectos sociales

Indicador: Relaciones sociales

¢Visualiza Ud. su futuro en Las Naves?

Figura 26 Tabulacién de resultados — proyeccién de habitabilidad en Las Naves

mSi No

Diagnostico: Los primeros datos
gue arrojan la muestra indica que
el 71.6% de los encuestados ve
su futuro y el de sus hijos en el

canton Las Naves, eso nos da un

indicador positivo para proponer
planes de ordenamiento y

equipamiento para la ciudad.
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¢,Cudl considera Ud. el lugar con mayor inseguridad en Las Naves?

Figura 27 Tabulacion de resultados — inseguridad en Las Naves.

Diagnostico: En la problemética
B Parque Las Mercedes M Parque Las Naves de los Iugares inseguros, el

M Paradas de Bus B Malecén

parque Las Mercedes es el que
mas inseguridad tiene con el
’ porcentaje de 33.6 % y le sigue
' el Parque Las Naves con
33% 32.8%, ambos Ilugares son
inseguros debido a las pocas
personas que los visitan, y tienen mas aglomeracion los fines de semana y los
dias de festividad en el cantdon. El lugar que tiene menor inseguridad son las

paradas de buses con 11.2 % esto se debe al uso frecuente del servicio, sin

embargo, existe mayor aglomeracion por lo que se producen robos menores.

Indicador: Dindmicas sociales

¢ Esta de acuerdo con la implementacién de un Terminal Terrestre para el cantén

Las Naves?
Figura 28 Tabulacion de resultados — necesidad de Terminal Terrestre en el cantdn

Diagnastico: El mayor
porcentaje de la poblacion
indica necesaria la

implementacion de un

Terminal Terrestre para el
ms| mNO canton, sefala que mejoraria
las conexiones comerciales

con los cantones vecinos y ademas fortaleceria el turismo.
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De darse la implementacion de un Terminal Terrestre, ¢ piensa Ud. que ayudaria

al desarrollo del canton?

Figura 29 Tabulacion de resultados — contribucién al desarrollo del cantéon

HS|I mNO

Diagnostico: Del total de los
encuestados, mas de la mitad
informan que el servicio de
transporte impulsaria el desarrollo
del cantén y que, conjuntamente
con proyectos de mantenimiento de
vias generaria cambios favorables
tanto en lo econdmico, social y

cultural.

¢, Cudl cree Ud. es una desventaja que se da por no contar con un Terminal

Terrestre en el canton?

Figura 30 Tabulacién de resultados — desventajas de la carencia del Terminal

Terrestre
200
150
100
50

0

Baja calidad en el servicio de transporte

M Incomodidad en el espacio de embarque

Diagnostico: El
problema que se
destaca es el
peligro al subir y
bajar del transporte
ocasionado por la

inadecuada

B Robo y agresiones al acceder al transporte ubicacion en que el

M Peligro al subir y bajar del transporte

estaciona.

transporte se
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Aspectos fisicos

Indicador: Equipamiento urbano

¢, Cudles son los equipamientos y servicios urbanos con los que cuenta el canton

Las Naves?

Figura 31 Tabulacién de resultados — equipamientos y servicios existentes

EscUela ———————— 84,5%
T o ———— 77,6%
Centro de Salud 75,9%
Comerciales  |pu— 38,8%
Farmacias I 70,7%
Mecanicas | p— 49,1%

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%
B Porcentaje

Diagnostico: De los equipamientos de mayor disposicion son las escuela con el
84.5%, seguidamente de las tiendas con 77.6% y el Centro de Salud con 75.9 %
en tercer lugar. El equipamiento que teiene menor indice de disposicion es el
comercial con el 38.8%, lo cual evidencia la necesidad de este tipo de
equipamiento (terminal terrestre) en el cantdn, ya que una infraestructura de este

tipo puede ayudar a mejorar la economia del cantoén.
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¢,Cuales son los equipamientos y servicios urbanos inexistentes en el canton Las

Naves?

Figura 32 Tabulacion de resultados — equipamientos y servicios inexistentes
Diagnostico: En base a los
datos obtenidos, la mayor
parte de los encuestados

Parques 12.9% notan la necesidad de una

Plaza ComerCial  —5,6% plaza comercial con el 46.6%
MUSEOS s 12,9% _ .

Centros Socioculturales  ys g 6% debido a la actividad

Terminal Terr oSt e — 14,0%

Complejos tur. Y hoteleros T T economica del cantén o de

Centro de ACOPIO . —— 32,5% las  parroquias  urbanas.
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%
'I/Porcentaje Como segundo lugar se

encuentra la necesidad de un
terminal terrestre con 44% y tercer lugar un centro de Acopio con 32.8%. El
cantdn cuenta con varios centros de acopio, pero estos no son suficientes y de
gran alcance. Este equipamiento ayudaria a la mejora agricola del cantén vy el

crecimiento econémico.

Infraestructura vial

¢, Como considera el estado de la infraestructura vial del canton Las Naves?

Figura 33 Tabulacién de resultados — estado de infraestructura vial
Diagnéstico: En el

® Muy bueno Bueno M Regular EMMalo B Muy malo estado de la

Calles de segundo orden 1, jEING2ANIE infraestructura vial se
Calles de primer orden 1, [540)8% G Zc R pudo obtener que en la
mayoria de los

encuestados respondienron que el estado de las vias de primer y segundo orden
son regulares con 57.8 % y 62.9% respectivamente. Con respecto a las
respuestas positivas se obtuvo 18.9% y 21.5 % y como respuestas negativas
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unos 18.1 %y 20.7 %. Las calles de primer y segundo orden que tiene Las Naves
no presenta mayor problema u inconviente, pero se recomienda su mejoramiento
con nuevos aditivos para potenciar su calidad y mantener la comunicacion entre

comunidades.

Calidad de espacio

¢, Qué aspecto cree Ud. se debe mejorar en el canton Las Naves?
Figura 34 Tabulacién de resultados — aspecto a mejorar en el cantén.

Diagnostico: En este

M Las Naves Las Mercedes M Zona Rural

apartado se tomé en
servicios de transportes | A AR cuenta la respuesta

23% [14% de los habitantes de

Callesy veredas _

Fachadas de las edificaciones _ 15%- acuerdo a su lugar de
residencia, de todos

los encuestados de la parroquia Las Naves consuerdan en que se deben mejorar
los servicios de transporte ya que no cuentan con un lugar especifico para el
abordaje de pasajeros, seguido de la necesidad de mejoramiento de fachadas en
las viviendas del cantén, por ultimo el mejoramiento de las calles. De la misma
manera se manifestd la parroquia Las Mercedes con la implementacion de
mejoras para el servicio de transporte, seguido del mejoramiento de fachadas y

calles.
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Movilidad

¢, Cudl es el tipo de vehiculo que usa para transportarse, razon y frecuencia de

empleo?

Figura 35 Tabulacién de resultados - tipo de movilidad

W Automévil mBus MTaxi M Bicicleta HA pie

Figura 36 Tabulacion de resultados — movilidad por sectores y razon de uso

Automdévil I — M Cercania M Comodidad M Disponibilidad
Bus I W Precio W Rapidez W Seguridad
Taxi

Bicicleta I Automovil  BIEH 17,1% [722,7%0, SISy
Apie I Bus [N27;3%W4 5°  36,6% BN

Taxio, (D
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%1  gicicleta  EEERIEEEG—_—GO/OYN0
Apie [INNNSZIO%NN 1% 22,2% 3 EACNISNSEE
M as Naves M Las Mercedes ™ Zona Rural
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Figura 37 Tabulacion de resultados - frecuencia de uso

B 1 -2 Dias 3-4Dias M5-6Dias MTodalasemana DlagnOStICO' Las respuestas ala

pregunta indican que el
Automovil - [N S

Bus [NSTISIM22,7% 13,7%  31,8%
Taxio, 084 100,0% 0,0%
Bicicleta [ NSO
Apie  [EIEEE 1,394/

transporte mas usado en el
canton Las Naves es el
automovil con un 47.4% seguido
de a pie con 24.1% y el bus con
un 22.4 %. De acuerdo al tipo de
movilidad también se puede observar de acuerdo a las preguntas realizadas que
donde hay mas movilidad es en la parroquia Las Naves, en especial el uso del
automovil con un 67.9 %, bus con un 63.6% Yy a pie con un 88.9% y un 50% usa
bicicleta. El uso del automovil es de mayor frecuencia y los pobladores que lo
usan indican 60.4% de acuerdo a lo encuestado. Se puede observar que otro de
los usos de frecuencia mas comun también es a pie con el 51.9% durante la
semana. La razon de uso se puede decir resalta el automovil por la rapidez con
un 33.6 %. De acuerdo a lo encuestado nos indica que el canton usa este tipo de

movilidad por disponibilidad un 26.7% con respecto al total de los encuestados.

Interpretacion de los resultados

La trama urbana del cantén Las Naves mantiene una topografia regular segun la
investigacion es del 80% y el 20 % restante irregular. Un gran porcentaje de vias
en el canton se encuentran desacertadas tanto en su planificacibn como en su

estado detectandose un conflicto en el sistema vial.

La ejecucion del Terminal Terrestre en el canton es una necesidad. De acuerdo
con las encuestas realizadas es de importancia atender al conflicto de movilidad
de transportes interprovinciales para de esta manera potenciar el desarrollo del
cantén, aportando con un disefio que contenga un estudio previo adecuado y que

aporte con soluciones eficientes y eficaces.
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Las relaciones sociales presentes en el canton se proyectan de forma
permanente, es decir la poblacion se proyecta en el futuro habitando su canton,
por lo que es, sin lugar a duda un elemento a tomar en cuenta para la
implementacion de un Terminal Terrestre, solucionando ademas problemas de
inseguridad y fortaleciendo las relaciones comerciales con los cantones
aledafos, dado que el comercio de los productos de agricultura son la principal
fuente de economia del canton. Los equipamientos y servicios urbanos van
guedando insuficientes al momento de resolver las necesidades de los habitantes
del cantoén, debilitando cada vez mas las actividades relacionadas a la agricultura
y su comercio. En la encuesta planteada se indica la necesidad de un cambio en
los servicios de transporte para poder movilizar a la gran parte de la poblacion al
cantdn y se den las actividades de compra y venta de sus productos, una mejora
a través de implementacion de un Terminal Terrestre que seria sinénimo de

progreso.

El sentido de la indagacién nos acerca a la apreciaciéon tanto del paisaje del
cantén como de la forma de interaccion que se da entre sus habitantes.

El diagndstico revelado de la aplicacion de la encuesta nos demuestra el estado
actual del area estudio permitiendo compararlo con la necesidad presente de la
poblacién del cantdén y de esta forma interpretar la diagnosis en funcion a los

objetivos planteados por el presente proyecto integrador.

5.1.3 Descripcion y conceptualizacion de la propuesta urbana-
arguitecténica o arquitectdnica

La historia de Las Naves, la cual es narrada por su coro del himno nacional, se
precia de ser privilegiada porque aun puede ser contada por sus actores, quienes
describen a las Naves como tierras productivas, las cuales a pesar de sus
atributos ha quedado en el olvido. Su evolucion ha convertido a Las Naves en un

cantdn floreciente que mira decididamente hacia el futuro moderno y progresista.
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Proponemos contar estas caracteristicas en el disefio del “Terminal Terrestre”
como un legado para las presentes y futuras generaciones, pasar de un lenguaje
natural, a veces lirico, cargado de nostalgia por una época con valores y
costumbres diferentes en un espacio de tiempo diferente que se aferra a los
ideales de desarrollo. Es asi como empieza nuestro concepto de disefio: “EL
PROGRESO”.

El presente proyecto pretende ser ese medio que permita avivar las actividades
comerciales del canton, el transporte de los productos y la movilizacion segura

de sus usuarios.

5.1.4 Imagen conceptual de la propuesta.

Siguiendo los lineamientos del concepto antes mencionado, se busca mantener
la idea del mismo con el que siga la continuidad y flexibilidad en el aspecto
econdmico y en los recorridos del cantén logrando de esta manera que los
espacios sean claros y eficientes facilitando la orientacion del usuario; dar un
caracter local al proyecto en el que se logre crear contacto con la zona comercial

y la actividad basica de la infraestructura.

Figura 38 Referencia conceptual de terminal terrestre

Nota. Elaboracion propia, 2022.
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5.1.5 Objetivos de propuesta.

La idea fundamental de este proyecto es contar con una infraestructura
arquitectonica en la cual se pueda dotar de los recursos adecuados para la

poblacion del Canton Las Naves
Objetivo general

Elaborar una propuesta apropiada de Terminal Terrestre para el uso de los

ciudadanos del cantén.
Objetivos especificos

e Plantear soluciones urbanas arquitectonicas con caracteristicas
concentradas en un terminal terrestre.

e Elaborar una propuesta de intervencién de la via para mejorar la movilidad
urbana actual del Canton.

e Aplicar tecnologias limpias adjunto a la aplicacién de areas verdes, lo cual

permitirq alcanzar una edificacion sustentable.

5.1.6 Capacidad de la propuesta urbana-arquitecténica o
arguitectonica

Para lograr el desarrollo de la propuesta, es importante considerar al nimero de
habitantes o un aproximado de la poblacion que se beneficiara con la ejecucién
de este proyecto como lo es el Terminar Terrestre. Es por eso, que se plantea
que la realizacion de este proyecto abarque, sobre todo, a la poblacion cantonal
en general debido a la ausencia de este tipo de infraestructura y que, mediante
la cual, esta garantice la movilidad espacial dentro y fuera del cantén (2 000

personas aprox).

El Terminal Terrestre dotara dar solucioén a la dificultad del traslado de personas,
productos, etc., permitiendo de esta manera mejorar la forma de vida de sus

habitantes implementando adecuadas instalaciones que, juntamente con la
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propuesta urbana, potencien el atractivo turistico, comercial, productivo con el

que cuenta el canton.

Como estrategia de disefio integral es necesario considerar una intervencion
tanto urbana como de los espacios arquitectonicos, una planificacion que este
orientada a mejorar la movilidad de las personas del canton Las Naves, por tanto
que en este sentido para mejorar la accesibilidad al medio fisico de un terminal
terrestre se requiere el mejoramiento vial de la avenida principal Las Naves — Las
Mercedes, siendo el disefio de una calle completa uno de los recursos que,
ademas de permitir una fluidez vehicular adecuada, permitiria una activacion

social y mercantil.

Figura 39 Intervencién urbanay arquitectonica de la propuesta.

Nota. Elaboracién propia, 2022.
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Figura 40 Referencia conceptual de calle completa.

LINEAMIENTOS GENERALES: CALLES COMPLETAS

B

-

Imagen referencial: Componentes de Calle Completa

Nota. Elaboracién propia, 2022.

5.1.7 Programa Arquitectonico

1. Accesibilidad Universal,

2. Espacio para el peatén, para circulacion
y para acceder a actividades,

3. Infraestructura ciclista,

4. Infraestructura para transporte publico,
5. Infraestructura de vehiculos privados
para promover velocidades seguras,

6. Mejoras en sefalizacion, alumbrado,
mobiliario, vegetacion,

7. Sistemas de Informacion peatonal,
ciclista y de transporte publico,

8. Revitalizar el espacio publico con su
reconfiguracion, comercio local y
desarrollo inmobiliario,

9. Sistemas de captacion de agua pluvial.
7. Sistemas de Informacién peatonal,
ciclista y de transporte publico,

8. Revitalizar el espacio publico con su
reconfiguraciéon, comercio local y
desarrollo inmobiliario,

9. Sistemas de captacion de agua pluvial.

Segun Plazola (1977) los espacios minimos que debe contener un Terminal

Terrestre Tipo | deben ser los descritos en el siguiente programa arquitecténico,

en donde hasta 2000 personas podran hacer uso de este proyecto. El &rea que

se destina a las zonas esta determinada por esta necesidad teniendo en cuenta

dimensiones minimas para el desarrollo de las actividades que se van a realizar,

esto previo a un estudio realizado a referentes de Terminales Terrestres.
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Figura 41 Programa arquitectonico

GERENCIA
SECRETARIA
ADMINISTRACION BANOS 87 m2

RECEPCION
SALA DE REUNIONES
BOLETERIA
EMBARQUE Y DESEMBARQUE ANDENES 400 m2
ISLAS COMERCIALES
COMERCIAL BANOS GENERALES 104 m2
LOCALES CMERCIALES
COCINA
RESTAURANTE COMEDOR 93 m2
BANOS
TALLER
CUARTO ELECTRICO
MANTENIMIENTO Y SERVICIOS EXTERNOS SR SULC L L 245 m2
CISTERNA

CUARTO DE MANTENIMIENTO

CUARTO DE BOMBAS

total 2000 m2

Nota. Elaboracién propia, 2022.



6 CAPITULO 3.- Propuesta

6.1 Cuadros axiomaticos de diagramacion y programacion.

Luego de haber realizado el estudio para el disefio del Terminal Las Naves. se
plantea que, de acuerdo con la clasificacion de los Terminales, este equipamiento
sera de paso, ya que “es el sitio donde la unidad se detiene para recoger
pasajeros, para que estos tomen un ligero descanso y se surtan de lo mas
indispensable” (Plazola, 1977)

Para una adecuada ubicaciébn de espacios es necesario recurrir a una
zonificacion de espacios con condicionantes por accesos y por asoleamiento, en
done a partir de aqui se rescatan las coincidencias de ubicacion de los espacios

y se plantea la resultante de zonificacion.

Las relaciones funcionales fueron desarrolladas por zonas y por espacios,

ademas de relaciones por flujos para determinar una adecuada circulacion.
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Figura 42 Zonificacion por Accesos - ubicacion de zonas
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Figura 43 Zonificacion por Asoleamiento - ubicacion de zonas
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Figura 44 Zonificacion Resultante - ubicacién de zonas
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Figura 45 Esquemas de relaciones funcionales - Por Zonas
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Figura 46 Funcionales - Por Espacios
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Figura 48 Circulacion - Por Espacios
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6.2 Criterios y consideraciones de la propuesta.

6.2.1 Funcionales

Con una circulacién clara que conecta a todos los espacios del disefio, el modelo
cuenta con relaciones funcionales que conectan de forma adecuada las zonas de
administracion, embarque 'y desembarque, comercial, restaurante,

mantenimiento y servicios externos y servicios complementarios.

Cuenta con un area total de 2000 m2 de construccién y cuenta con los siguientes
espacios: gerencia, secretaria, bafios, recepcion, sala de reuniones, boleterias,
andenes, islas comerciales, bafios generales, locales comerciales, cocina,
comedor, baterias sanitarias, taller, cuarto eléctrico, cuarto de maquinas,
cisterna, cuarto de mantenimiento, cuarto de bombas, estacionamiento privado,

estacionamiento publico y estacionamiento de buses.

Los diagramas funcionales y por circulacion realizados para la distribucion de
estos espacios priorizan el acceso de los transportes para un adecuado
funcionamiento del edificio. Esta ubicados de tal manera que no implique tréafico
vehicular en la avenida de acceso al terminal. Internamente los espacios son
facilmente identificables para el usuario, limitando el estrés y generando confort

al transitarlo.
6.2.2 Formales

De estilo moderno, es una composicién simple de lineas rectas en donde su
planimetria se articula en base a la simplicidad, atribuible esencialmente a formas
cuadrangulares. Sus colores sobrios permiten una adecuada integracién al medio
gue lo rodea en donde ademas sus llenos y vacios crean un juego de luz y sombra

equilibrando su fachada.

El carcacter del disefio juega un papel importante en hacer que el edificio sea

identificable y Gnico en el contexto urbano y paisajistico en el que se inserta.
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6.2.3 Técnicos constructivos

El sistema constructivo en paredes es convencional, siendo este el adecuado
para una construccion emplazada en esta area debido a su durabilidad y a su

integracion al entorno.

Estructuralmente la edificacion es metalica permitiendo de esta manera
establecer espacios amplios en donde no se hallen columnas a la vista,
permitiendo ademas un acabado limpio tanto en paredes como en cubierta. En

cubierta se ha seleccionado el mismo material siguiendo principios de calidad.
6.2.4 Ambientales

El uso estratégico de vegetacion en el proyecto permitira ayudar a la climatizacion
de los espacios del disefio. Es importante mencionar qué, al ser un proyecto que
puede generar un impacto ambiental, la meta que se tiene es minimizar este dafio
con disefio adecuado Terminal por lo que se han considerado paneles solares
para el suministro parcial del modelo el cual se ird completando hasta llegar a su
totalidad a medida que el presupuesto lo permita, ademas del uso de los
desperdicios de la construccidon de la edificacion en camineras de su

emplazamiento para de esta forma reducir la contaminacién ambiental.

6.3 Especificaciones técnicas, normativas, tecnolégicas y de
equipamiento.
6.3.1 Especificaciones técnicas

o Aplicacion de la normativa de terminales terrestres MTOP 2014.

o Accesibilidad universal para personas con capacidades especiales.

o Estudios técnicos/estructurales del proyecto.

o Localizacion de paradas de buses urbanos cercanas al terminal

o Integracion de actividades comerciales a fines a la funcion del
terminal
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o Aplicacion de regulaciones de transito existentes y reordenamiento
vial.

6.3.2 Especificaciones normativas

Para efectos del presente proyecto se debera aplicar las normas técnicas
ecuatorianas de “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Terminales,
estaciones y paradas de transporte. Requisitos”, las cuales son indispensables al

momento de la ejecucion del mismo.

Ademas, para el disefio urbano se debera considerar la aplicacion de la norma
ecuatoriana vial descritas en su libro A “Normas para estudios y disefios viales”
importante para el disefio geométrico del trazado de la via a regenerar. Se debera

respetar la Normativa Ambiental vigente.

6.3.3 Especificaciones tecnoldgicas

Figura 49 Especificaciones tecnoldgicas

ZONAS VENTILACION ILUMINACION ELECTRICO SANITARIO MOBILIARIO AREAS VERDES
. Natural - Natural - AA.PP - AA.SS - L
ADIMINISTRACION . . 110v-220v Movil - Fijo Externas
Artificial Artificial AA.LL
EMBARQUE Y Natural - AA.PP - AA.SS - . .
Natural . 110v-220v Movil - Fijo Externas
DESEMBARQUE Artificial AA.LL
Natural - Natural - AA.PP - AA.SS - . .
COMERCIAL o . 110v-220v Movil - Fijo Externas
Artificial Artificial AA.LL
Natural - Natural - AA.PP - AA.SS - I
RESTAURANTE . . 110v-220v Movil - Fijo Externas
Artificial Artificial AA.LL
MANTENIMIENTO Y Natural - Natural - AA.PP - AA.SS -
atura atura 110v-220v Fijo Externas
SERVICIOS Artificial Artificial AA.LL
SERVICIOS Natural - AA.PP - AA.SS - I
Natural . 110v-220v Movil - Fijo Externas
COMPLEMENTARIOS Artificial AA.LL

Nota. Elaboracién propia, 2022.

93



6.3.4 Especificaciones de equipamiento

Figura 50 Especificaciones de equipamiento

ZONAS MOBILIARIO CANTIDAD FIJO MOVIL
Luminaria 10 X
Basurero 3
ADMINISTRACION |Asientos 23 X
Mesas 3 X
Televisor 2
Asientos 35
EMARQUE Y Mesas 6 X
DESEMBARQUE |Luminaria 15 X
Basurero 8
Asientos 8 X
COMERCIAL  [Mesas_ 6 x
Luminaria 12 X
Basurero 6 X
Asientos 50 X
RESTAURANTE | MeSas 12 «x
Luminaria 10 X
Basurero 6 X
MANTENIMIENTO |Luminaria 8 X
Y SERVICIOS Basurero 4 X
SERVICIOS Luminaria 12 X
COMPLENTARIOS [oosurero B
Asientos 4 X

Nota. Elaboracién propia, 2022.

6.4 Criterios de prefactibilidad.

Considerando el impacto que puede provocar la construccion y uso de un terminal
terrestre, se deberd aplicar cuidado puntual al aire, el suefio, el agua y la calidad

de vida de la poblacion proxima a la edificacion.

Los residuos sdlidos generados en el terminal serdn mitigados con el uso
estratégico de contenedores clasificados, con la intencién de reciclar aquellos

residuos que estén aptos para su nuevo uso.
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Las aguas residuales seran tratadas adecuadamente con la construccion de
redes independientes para las diferentes aguas residuales generadas en el
terminal, las cuales estaran detalladas en el plano de instalaciones

hidrosanitarias correspondiente.

Los ruidos emitidos dentro del terminal seran disminuidos con la aplicacion de

vegetacion en las cercanias de la poblacion vecina al mismo.

En cuanto al aire, la disminucién de las emisiones de CO:2 emitidas por los
vehiculos de transporte y demas, deberan ser monitoreadas por instrumentos
para controlar sus niveles y acompafiado de un estricto control a los vehiculos, la

cantidad de estos en el terminal y sus emisiones.

6.5 Presupuesto referencial.

El costo del desarrollo del Terminal Terrestre asciende a un valor de $3.330.000.
Este costo estara establecido tomando en cuenta el valor de construccién por m?
($600) y rubros necesarios para llevar a cabo la construccion del proyecto:
Estudios del terreno (anteproyecto), obras preliminares, movimientos de tierra,
estructuras, mamposteria, instalaciones, acabados, carpinteria, costo de obra

civil, consultorias profesionales y permisos legales para su ejecucion.
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Tabla 2 Presupuesto referencial

COSTOS DE LA OBRA CIVIL

. COSTO TOTAL % DE
RUBRO DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD (USD) PARTICIPACION

1 GASTOS ADMINISTRATIVOS $ 164,169.00 4.93%
Administrativos-anteproyecto, Bodegueros, Guardiania y Seguridad de la

1.1 I I 18. 164,169.
obra. Seguros de Accidentes y Todo Riesgo. Afiliaciones IESS Globa 8.00 > 164,169.00

2 GASTOS GENERALES DE OBRA $ 23,643.00 0.71%
Te.lecor,nunlcacmne.sf Copsumo Energia Eléctrica, Agua Potable, Global 50 $ 23 643.00
Miscelaneos y Movilizaciones

3 INSTALACION DE OBRA Y OBRAS PRELIMINARES $ 13,986.00 0.42%
Cerramlentlo Provmonal, Oficina y bodega - 59 mz. Acomet|d§ agua Global 45.00 $13,986.00
potable, eléctrica. Replanteo y control topografico. Derrocamiento y otros

4 EXCAVACIONES Y RELLENOS $111,555.00 3.35%
Excavacion a maquina subsuelos y grua, Relleno compactado

! ! I I 3 1254.2 111 .

Conformacion de plataformas, Perfilado de taludes para muros, Desalojo Globalen m >4.23 > 25500

5 MUROS, CIMENTACION Y ESTRUCTURA $1,574,424.00 47.28%
H(.)r.mlgon.en replantil.llos, zapata, acero en columnas, estructuras, Global en m? 568.97 $ 1,574,424.00
alivianamientos,masiilados, acero de refuerzos y malla electro soldada

6 MAMPOSTERIA $ 73,593.00 2.21%
Mamposteria de Bloque e=10, 15, 20, Dinteles, Enlucidos Vertical y Global en m? 712.02 $73,593.00

Horizontal y Definicidn de Filos
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7 ACABADOS - ALBANILERIA $150,183.00 4.51%
7.1  a)PISOS
Parqueaderos: Masillado paleteado con helicéptero y endurecedor,
rampas vehiculares , bodegas, cisternas, circulaciones y rampas, bafios Global en m? 655.06 $88,277.57
publicos y colocacidn de porcelanato en espacios principales con hall y ' e
circulaciones.
7.2 b) PAREDES
Estucado pintado paredes exteriores, interiores, colocacion de ceramica Globalenm?  12.345.02 $43,447.94
en bafos comunales y oficinas. Pintura en paredes de garajes.
7.3 ¢) TUMBADOS
EstuFado y pintado tumbados (,Areas Comunales), p|~ntura tumbado en Global en m? 9.235.31 $18.457.49
garajes y bodegas, gypsum en dreas comunales y bafios.
8 ACABADOS - MUEBLES Y VENTANERIA $379,287.00 11.39%
8.1  PUERTAS (incluye cerraduras)
Ingreso Principal Oficinas mdf, puertas bafios mdf, puertas metdlicas Unidad 268.00 $ 44.642.08
bodegas, escaleras, cortafuegos, para garajes, bombas y generadores. ' T
8.1 APARATOS SANITARIOS Y EQUIPOS
Lavamanos bafios con griferia, Inodoro bafio y Urinario. Unidad 192.00 $17,295.49
8.3  VENTANERIA
Ventanas - aluminio y vidrio 6 mm, Puerta vidrio templado 3= 10mm, m? 1.256.97 $ 305,098.46
Vidrio Cortina laminado T T
8.4  MUEBLES / PASAMANOS
Pasamano metalico rampas :
Muebles mesdn para bafio (Pos formado blanco tipo Hogar 2000) m/unidad  356.79/22.00 312,250.97
9 INSTALACIONES HIDROSANITARIAS $330,336.00 9.92%
Instalaciones Hidrosanitarias, Contra Incendio y Sistema de Aire Global 156.00

Acondicionado y Ventilacidn Mecanica
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10 INSTALACIONES ELI?CTRICAS, ELECTRONICAS Y EQUIPAMIENTO $298,368.00 8.96%
Instalaciones Eléctricas Global 65.00

11 OBRAS EXTERIORES, CAMINERAS Y OTROS $6,327.00 0.19%
Jardines y Cerramiento perimetral (H = variable) m? 6758.30 $6,327.00

12  CISTERNAY CAJAS DE REVISION $13,320.00 0.40%
Cislterpa, Bomba sumergible provisional y Cajas de revisién Sanitarias y Global 2.00
Eléctricas

13  EQUIPOS $ 190,809.00 5.73%
Motor eléctrico puerta vehicular ingreso parqueaderos Global 28.00

TOTAL COSTOS DIRECTOS $ 3,330,000.00 100.00%

Nota. Elaboracién propia, 2022.
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6.6 Cronograma de obrareferencial.

Figura 51 Cronograma de obra referencial

EJECUCION ACTIVIDADES

TAREA

TIEMPO

1-ago-22 1-sep-22 1-oct-22 1-nov-22 1-dic-22 1-ene-23 1-feb-23 1-mar-23 | 1-abr-23 1-may-23
Inicio de Obra O dias
Cimentacion 30dias
—
Estructura 100 dias
Mamposteria 60 dias
1

Cubiertas 15dias l
Revestimientos 60 dias

- L
Instalacion

ony 15 dias
accesorios
Fin de obra 280 dias

Nota. Elaboracién propia, 2022.
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7 CONCLUSIONES

Una vez concluido el estudio se determina que la infraestructura vial de
primer orden del canton Las Naves resulta insuficiente para los tiempos
actuales en donde un cantéon debe desarrollarse y evolucionar en
comercio, economia, infraestructura cultura, etc.

El servicio de terminal terrestre va quedando obsoleto conforme van
evolucionando las ciudades y acrecentando sus habitantes.

El medio ambiente se ve deteriorado conforme las necesidades humanas
van en aumento, la construccion del Terminal Terrestre genera un impacto
gue debe ser mitigado por criterios de sostenibilidad y sustentabilidad.

En cuanto a las actividades comerciales del cantdn, la agricultura es su
principal fuente de ingreso sin embargo en el desarrollo del presente
trabajo se detectd el crecimiento y potencial turistico de la zona, por tanto,

se debe optimizar a la par estas condiciones.
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8 RECOMENDACIONES

e Estudiar alternativas de solucion para conflictos de movilidad y considerar
la aplicacion de vias alternas que permitan un acceso rapido y eficaz al
casco urbano.

e Elaborar una proyeccion del disefio de Terminal Terrestre de forma
modular para abastecer de esta manera los requerimientos de la ciudad
conforme se vaya desarrollando.

e Desarrollar acciones encaminadas a mejorar la calidad del aire, tanto
urbano como arquitectonicamente, para que las emisiones no rebasen lo
permitido.

e Continuar desarrollando el area lindante al Terminal con tipologias afines
al mismo, en donde se preste servicios para el turismo como agencias de

viajes y, la venta de productos de la zona para su promocion comercial.
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(En una carpeta / Documento PDF presentar el desarrollo y planimetria del

proyecto — Formato Al)

e Imagenes de la cartografia

e Conceptualizacion del proyecto.

e Programa arquitectonico.

e Emplazamiento (con curvas de nivel).

e Plantas arquitectonicas (amobladas y ambientadas).

e Plantas arquitectonicas (acotadas con ejes y columnas).

e Implantacion.

e Cortes Arquitecténicos (longitudinal y transversal en donde se evidencie
los puntos mas importantes del proyecto).

e Fachadas Arquitectonicas (Frontal, lateral y posterior)

e Planos estructurales referenciales.

e Planos de instalaciones hidrosanitarias.

e Planos de instalaciones eléctricas.

e Detalles constructivos.

e Iméagenes / perspectivas interiores y exteriores del proyecto.

e CD/ LINK del recorrido virtual.

LINK A RECORRIDO Y RENDERS

https://uleam-

my.sharepoint.com/:f:/g/personal/e1315513844 live uleam edu ec/EhOErOl-

p2VKrdoAUxVnzfgB89d80Esj9xw3wg4hlobLOw?e=mPpulV
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