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RESUMEN

El presente documento plantea una iniciativa dardao para la poblacién
del casco urbano del canton Junin, donde se estalaeposibilidad de analizar y
determinar una alternativa de recuperacion y retracion del sistema vial de la

estructura urbana.

Inicialmente se demarca el area de estudio, cobjetivo de comprender la
problematica identificada, donde se procede azawadil respectivo diagnostico para
entender el fendmeno y sus patrones espacialepptales como el estudio de los
diferentes compontes de la estructura urbana témieomo resultado que ha causado

problemas de conectividad y deficiencia dentrocdetexto urbano.

Los resultados obtenidos se representan de mané&fiaag para un mejor
entendimiento, donde finalmente los resultados ¢emngon el objetivo del trabajo de
tesis generando, lineamientos, estrategias conpurfauesta a fin de satisfacer y
potencializar el sistema vial, ambiental, econémgisocial aprovechando los recursos

existentes del area de estudio.
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1. INTRODUCCION.

La presente investigacion, tiene como finalidad @aonocer la estructura
urbana y los componentes geograficos del territgui® han sido determinantes en la
planificacién del desarrollo de la poblacién dedaaurbano del cantén Junin. Este ha
sido el motivo por el cual se realiza esta invesiign y difusién, el cual tiene como
fin identificar los diferentes componentes geogGHiy composicion urbana de la
zona, analizar la actuaciéon de la comunidad frahiempacto que genera el uso de
suelos de la ciudad, se quiere difundir cual ha sldrerdadero nivel alcanzado de la
comunidad en los dltimos afios y determinar el mye alcanzaria la comunidad en
su maximo aprovechamiento de las bondades o patiglatles de su ordenamiento

territorial.

Como tema de estudio se identificaran las prinegahracteristicas de la Av.
Velazco Ibarra, sus actividades principales, coamsocioecondmica, cultura de sus

pobladores, y estructura urbana.

Se realiza el presente trabajo para poder idestifés areas donde se dio inicio
al crecimiento urbano de la ciudad, recuperar ga@e publico de la Av. Velazco
Ibarra y que se reconozca a esta zona como puariecegndental y tradicional de

prestigio.

El método empleado seria un método en el cual sdappartir de los datos
generales del barrio tradicional y hacer de suacasisano actual una relacion hacia
las actividades socioecondémicas en la practicaadigel ciudadano local, llegando a

conclusiones de tipo particulares e identidadesr@nadas en este sector.



En los primeros puntos de esta investigacion serithes los problemas y
objetos de estudios, campos de estudios, objetitatos los fundamentos tedricos en

las que se sustentara el trabajo de investigacion.

Posteriormente se describen la operacionalizacead variables, idea a
defender, tareas cientificas a desarrollar a pitésta, se determina de manera l6gica
y secuencial las tareas cientificas que seranmdadas para alcanzar los objetivos

planteados en el proyecto.

En el capitulo | estan todas aquellas teorias quaran y respaldaran la
presente investigacion, al igual que el capitulodél diagnéstico en donde se
evidenciara la situacion de la problemética acthakta llegar a los resultados
esperados donde se realizara un acercamiento prtmuctos que se desean lograr
con el cumplimiento de cada uno de los objetivastglados en el proyecto de fin de
carrera, se presentan con los resultados obtedéll@sidentificacion y analisis de los
resultados en donde se aplican criterios de disgi®,se plantean a través de una

propuesta.



1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Marco contextual.

1.1.1. Situacién actual de la problematica.

El area de estudio es la Av. Velazco lbarra queegosgna superficie
aproximada de 17.863 m2 ubicado en el casco urntbelnmanton Junin, que dio inicio
al proceso de urbanizacion del mismo, siendo estsiderado como cabecera

cantonal y punto central de un crecimiento progeesi

La estructura urbana es carente, y la existenenseentra en un deterioro
progresivo, por su abandono y subutilizacion, gam#w asi espacios depreciados
contaminando la imagen urbana del sector y esteflega en la calidad de vida de la

poblacion respecto a un bajo nivel de desarrollasgrectos socioeconémicos.

1.1 Justificacion de la problematica.

1.1.1 Justificacion socio-econémica.

El trabajo va orientado para los habitantes delGradunin, el aporte sera el
resultado del andlisis y recuperacion de la Avaxeb Ibarra, identificado el espacio
publico existente, asi como la propuesta de equgrdme infraestructura basica, el
cual tenga o logre una relevancia para la ciudadsu relacion de aprovechamiento

de los recursos naturales de la misma.



1.1.2 Justificacion urbana-territorial.

Se pretende identificar e intervenir la Av. Velaticarra del casco urbano del
cantén Junin, ya que mediante la reutilizacionrcyperacion de los espacios publicos
urbanos, y areas abandonadas que han perdidoaarfalidad conforme a la ciudad,
se puede llegar a consolidar al sector como unaicmtad confortable y saludable con
la implantacion de espacios urbanos, como soluai@diante la reutilizacion y

dotacion de equipamiento, infraestructura y motdiarbano necesario.

1.1.3 Justificacion ambiental.

Implementar y recuperar el medio ambiente con tdilizacion de estos
espacios, principalmente en espacios publicosasaebutilizadas, estas dejarian de
ser focos de contaminacion (botaderos de basueando ambientes saludables y
mediante la implementacién de areas verdes, cud@opes verdes para la ciudad que

ayuden a descontaminar el aire de la misma.



1.2 Formulacion del problema.

1.2.1. Definicion del problema.

El degrade progresivo del espacio publico y lar@eedel mismo en la Av.
Velazco Ibarra del casco urbano del cantén Junémigsado por la despreocupacion
y la no aplicacién de la regulacion en el uso delsurbano, la problematica radica
en la carencia y deterioro del espacio publico mwhiaasico de los habitantes de la
zona, que busca a través de estos realizar actegdie desarrollo e integracion social,
que impulse y fortalezca el aspecto socioeconéro@aln, aunque este no esté

provisto de todos los servicios como equipamientdraestructura.

Junin es considerada, como una ciudad desorganegadal expansion y
consolidacion urbana, en el sector se pueden eacaneas no edificadas que se
encuentran en estado de abandono y han sido szddi$, las cuales estan generando
conflicto en la zona central, la misma que estdadtde infraestructura y
equipamiento medianamente de espacios publicassdribles muchas se encuentran
en estados obsoletos o abandonados, también medpasios vacios, creando
espacios depreciados y generando la pérdida derilospios del buen vivir en la

comunidad.



1.2.1 Problema central.
Abandono y subutilizacién de los espacios urbamgsitectonicos publicos
de la Av. Velazco Ibarra del casco urbano centedlcdnton Junin y la pérdida del

desarrollo de los aspectos socioeconémicos denia. zo

1.2.2 Sub problemas
» Espacio publico deteriorado.
+ Areas subutilizadas
* Imagen urbana degradada.
* Insalubridad.
* Segregacion espacial.

+« Contaminacién ambiental.

1.2.3 Formulacion de la pregunta clave.
¢,Cudles han sido las causas del abandono de lxsassprbano arquitectonico
de uso publico, y como han afectado en el desarsoltioeconémico de la poblaciéon

del casco urbano del cantén Junin?



1.3 Definicion del objeto de estudio.
1.3.1. Delimitacion sustantiva del tema.

El objeto de estudio de la presente investigac®meleanalisis del espacio
urbano y arquitecténico de uso publico en el amtbtda propuesta, reutilizacion y
recuperacion del espacio publico de la Av. Veldbemra del casco urbano del cantén
Junin en la cual se identificaron las areas existenon potencial de desarrollo
socioecondmico y posible nuevo uso, adaptandase reekesidades y condiciones del

contexto donde se desarrollan determinadas aaiegla

1.3.2. Delimitacion Espacial

El &rea la cual se delimita el &rea de estudia As. Velazco Ibarra del casco
central comercial del canton Junin, la cual poseelongitud de via de 729.99 m. y
una superficie de 17.863 m2. El cual esta delooit&orte Av. Eloy Alfaro al sur -

oeste con estadio municipal, Cdla. Santa Claraa.Gdime Roldos y col. Carlos

Antonio Garcia Mora, Al Nor - este Av. 10 de agosto

Imagen 1.Delimitacion del Area de Estudio
Elaborado: Andrés Alcivar (Tesista).



1.3.3. Delimitacién temporal

Hasta principios de la década del 90’ la Av. Vetaltiarra constaba de un estado de
lastrado en su calzada, fue desde esta década dermenenz6 a mejorar el estado
netamente de la via. El gobierno municipal dek8tier Sol6rzano Jaramillo comenz6

a mejorar la calzada, pero sin un plan integraldouna ciudad para el futuro, con

espacios agradables, estructura urbana saludablelado urbano y espacios de

integracion para la comunidad Juninense.

La problematica de la presente investigacion radichace 30 afios aproximadamente
donde se realiz6 la primer intervencion de mejana fa avenida Velazco Ibarra, sin
tomar en cuenta los conceptos y principios basttmsin Urbanismo saludable y

sostenible.

1.3.4. Campo de accion de la investigacion.
Este trabajo se realizara bajo la modalidad deegutoyintegrador y estara
orientado por la linea de investigacion numero @&, ld carrera denominada

ordenamiento territorial, vulnerabilidad y gestamriesgos.

Esta linea de investigacion se fundamenta y sduokal tema de estudio en

el desarrollo de las siguientes capacidades, balis y conocimientos:

» Conciencia de la funcion social de la Arquitectyide la capacidad del

arquitecto para aportar ideas a la sociedad pa@anel habitat.



» Destreza para proyectar obras de arquitecturarigemismo que satisfagan
integralmente los requerimientos del ser humansod¢eedad y su cultura,
adaptandose al contexto.

e Capacidad imaginativa, creativa, innovadora y derédzgo en el proceso de

disefio de la Arquitectura y el Urbanismo.

1.4. Objetivos.

1.4.1. Objetivo general.

Identificar y analizar el espacio urbano arquiteixto de uso publico de la Av.
Velazco Ibarra del casco urbano del canton Jurdrg plantear una propuesta de
recuperacion, reutilizacion e integracion del egppablico y equipamiento existente,

en respuesta al deterioro urbano.

1.4.2. Obijetivo especifico.

Objetivo especifico 1:Analizar las diferentes teorias bibliograficagrehtes
a temas acordes a la linea de investigacion, adirtrear un marco tedrico que

fundamente las teorias para desarrollar bajo io#ema propuesta.

Objetivo especifico 2 Identificar y determinar las condiciones actualeda

estructura urbana de la Av. Velazco Ibarra deleasbano del cantén Junin.

Objetivo especifico 3:Plantear una propuesta integral y sostenible pleces

publico urbano-arquitecténico que mejore la calidadida de sus habitantes.

-9-



1.5. Identificacidon de las variables.

1.5.1. Variable independiente.
Carencia y abandono del espacio urbano arquitectéie la Av. Velazco

Ibarra del casco urbano del cantén Junin.

1.5.2. Variable dependiente.

El deterioro progresivo y subutilizacion de espacichano arquitecténico de
la Av. Velazco Ibarra del casco urbano del cantdrin] perjudica la calidad de vida

y desarrollo socioecondmico de los habitantes.

-10 -



1.6. Operacionalizacién de variables.

1.6.1. Operacionalizacion de variables
Tabla 1 Operacionalizacién de variables

OPERACIONALIZACION DE VARIABLE

Variable Concepto Ambito Indicadores Instrumentos Logro a Atanzar
Independiente
Abandono de Es el acto de dejar de lado o Desarrollo Existencia Cuestionarios Determinar el
espacios urbanos  descuidar cualquier espacio  Urbano Registro fotografico nivel de abandono
arquitectonicos de la urbano o arquitecténico que Frecuencia de uso Entrevistas y uso de los
Av. Velazco lbarra  se considere de posesion o Estructuradas espacios en el area
del casco urba'no del re.sponsa'bll_ldad de una Contaminacion Registro Fotografico de estudio.
cantén Junin. entidad publica o de otro
individuo. Estado actual Fichas Bibliograficas
Planos y Cartografias
Variable Concepto Ambito Indicadores Instrumentos Logro a Atanzar
Dependiente
Deterioro y Disminucion o pérdida de la Infraestructura Contaminacion Cuestionarios Identificar la
subutilizacién del calidad o la importancia de un y . calidad de los
) o ! . : . Estado de Entrevistas : |
espacio urbano = espacio publico, patrimonio, Equipamiento 2 espacios urbanos
P conservacion Estructuradas N
arquitectonico de la etc. Urbano ' . arquitectonicos en
Av. Velazco Ibarra Cobertura de Registro Fotografico el area de estudio.
del casco urbano del Servicio Planos y Cartografias

canton Junin.
Fuente: Andrés Alcivar (Tesista)
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1.7. Idea a defender-hipotesis.

La despreocupacion de la gestion comunitaria y onpali del espacio publico
repercute en el abandono del mismo, teniendo ceswtado un deterioro progresivo en
el habitat urbano que perjudica la calidad de vighdesarrollo socioeconémico de los

habitantes del sector.

1.8. Tareas cientificas desarrolladas
18.1.T.C11

Se recopilard informacion referencial que contetmyaceptos, fundamentos, asi
como normativas y regulaciones que sirva para dekarla propuesta al trabajo de
investigacion en aspectos urbanos, arquitectonicasiolégicos, tecnoldgicos y

sostenibles.

1.8.2. T.C.2
A través de la aplicacion del método sintético, cuesistio en integrar y estudiar
toda la informacion obtenida como respaldo dentigpdoceso de disefio y propuesta de

la presente investigacion.

1.8.3. T.C.3
A través del método de abstraccion del diagnésticdesarrollar permitira
sintetizar toda aquella informacion que adjudigeteaminar la problematica existente en

el sector.
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1.84. T.CA4
Elaborar un proyecto integral enfocado en el espatiano arquitectonico de uso
publico, bajo fundamentos, normativas y regulagonge enfoques urbanos,

arquitectonicos y sostenibles que permitan resébgeproblemas identificados.

1.9. Disefo de la investigacion.

1.9.2. Fases de estudio.
El presente trabajo de investigacion, se efectimedalesarrollo del analisis de la
informacion bibliografica y la informacion obtenidm el estudio de campo, que se

desarrollara en las siguientes fases:

» Elaboracion del marco tedrico.- Esta faseonsistio en el estudio de informacién
y un analisis determinando hechos particulares gexgeralizar la problematica
planteada; también se utiliz6 el método cuantitetin lo referente a derivar un
marco conceptual pertinente al problema.

» Determinacion del diagnostico. Esta faseonsistio en integrar y estudiar toda la
informacién obtenida en el campo de estudio y e ladas encuestas permitiendo
analizar e interpretar los resultados a fin derwdstena hipétesis y la idea a
defender.

» Desarrollo de la propuesta. A través del método de abstraccion y sintesis del
diagnéstico para poder estructurar una propuestaspuiesta a los problemas

encontrados en este proyecto de fin de carrera.
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1.9.3. Métodos y técnicas de la investigacion.
Respecto a los métodos y técnicas realizados @meststigacion se determinaron

los siguientes:

Método Deductiva Consiste en obtener conclusiones particularesta pe una
ley universal. A diferencia del método anterioeest expresa de lo particular a lo general.
El empleo de este método ayudara a elaborar ladusiones y recomendaciones luego

de haber realizado el proceso sistemético de iigaesbn.

Método Inductivo: La aplicacion es obtener conclusiones generalesrta de
premisas particulares, practicamente de lo geadogparticular y servira para desarrollar

la estructura del marco tedrico, ampliando cadadelos temas sujetos a estudio.

Ante estos métodos determinados se caracterizapantia de la observacion de
los fendbmenos en la estructura urbana que se pudideducir bajo principios
explicativos, para luego analizarlos bajo princgpite enunciados del sistema vial y

espacio publico y continuamente sus fendbmenos.

Técnica de investigacion

Técnica de encuestala técnica a realizar puede darse de dos formasvesta que es
directa y verbal o el cuestionario que es indirgatacrita, esto acorde al tipo de persona

a interactuar, la que se usé en el la presentstigaeion fue la directa y verbal.
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Técnica de observacion directata observaciéon desarrollada a través de la visital e

sector de estudio permite conocer la realidad meelia percepcion directa de los

objetos y fenémenos.

1.9.4. Poblacién y muestra.
Para la correcta identificacion del problema aiaaaly una propuesta coherente
se ha decidido abordar dentro de nuestro contaxtoeg la av. Velazco Ibarra que se
compone de 729.99 m. lineales de via aproximadaneendonde estudiaremos el estado

de deterioro de los espacios urbano arquitectomiocoparte del abandono.

Calcular el tamafio de la muestra se aplicara la sigente férmula.
n= Tamafo de la muestra.

Z= Nivel de confiabilidad. 95% = 1.62.

P=Probabilidad de ocurrencia 50% = 0.5.

Q= Probabilidad de no ocurrencia 50% = 0.5.

N= Tamafio de la poblacion = 150

e=Error de muestra. 5% = 0.05

Desarrollo de la férmula:

_ (@2 (@MW)
~ (2)2.P.Q + N(e)"2

__ (1.62) "2 (0.5) (0.5) (150)
(1.62)*2 (0.5) (0.5) + (150) (0.05)2

n=142
-15 -



n=142 personas que seran encuestadas

Mediante la aplicacion de la formula se determin@ sg realizaran un total de 142
encuestas, se asume la muestra probabilisticeep@sencial, que es en los disefios de

investigacion por cuestionarios.

1.9.5. Resultados esperados.
Se espera tener como resultados una investigaa®determinen el:
1. Diagndstico objetivo
2. Elaboracion de un Marco referencial

3. Elaboracién de un Modelo teérico.

1.9.6. Novedad cientifica.

El presente trabajo de fin de carrera sera unaiigaeion que identifique, analice,
determine y defina el espacio publico de caractbano arquitectonico en estado de
abandono o subutilizacion de la estructura urbandadAv. Velazco Ibarra del casco
urbano, bajo la finalidad de presentar una propuieségral que reutilice y restaure el
espacio publico con nuevos planteamientos de fuedtuion en espacialidad con
enfoques urbanos, arquitectdnicos y biocliméatiaos opejore la calidad de vida de sus

habitantes.
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CAPITULO |

2. MARCO REFERENCIAL DE LA INVESTIGACION.

2.1. Marco antropolégico.

El ser humano ante la necesidad de habitar, tiemdeupar el territorio, modifica
el entorno natural a su disposicion y satisfacci@bitacional ante un crecimiento no
planificado que conlleva al deterioro. El habitam en entorno saludable en el cual se
armoniza con el medio urbano proyecta beneficiotodns los aspectos y componentes

del medio geogréfico en el cual se desarrolla dateado sector.

SegunSaura Carles (2003). La ciudad constituye unos referentes éslgacde tres
dimensiones: el medioambiente natural, el entornociosconémico y el entorno
construido, estos tres componentes deben relas@earun contexto a fin de determinar
como fin un progreso en su desarrolloa inaccion frente al deterioro y abandono del
espacio tiene multiples costos sociales, de estaemaaen las condiciones que se
encuentra el sector y las necesidades de los habggpodran disfrutar de las areas de

recreacion junto a sus familias y podran desarnojlanejorar su calidad de vida.

El abandono del espacio urbano impone a la comdm&adente una decadencia
y fendmeno social que se vincula con una creciectdencia de delitos y el deterioro de

los equipamientos que afecta la calidad de losigesy por ejemplo, los de salud y
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educacion. En las areas deterioradas o semi abasa®rde las ciudades se observa
generalmente una incidencia mayor de patologidaalesgcomo la violencia callejera y

el trafico de drogas, que en el resto de la ciuBalleaz(2012 — 2020).

Esto es el resultado de complejos procesos socjakespaciales, entre los que
tienen una alta incidencia la mayor impunidad (regbercibida por los perpetradores)
que estas acciones tienen en areas donde exisieaesontrol social por parte de los
residentes, o0 poca presencia de las autoridadesargadas - responsables. Esta
situacion estigmatiza tales areas enfrentandoldsstipos de segregacion respecto a la
ciudad: espacial, porque son areas donde no seguedar como ciudadano comun, y

temporal, porque son areas donde es peligrosordasidoras.

Ademds, el deterioro urbano conlleva a muchos sostocioeconémicos
adicionales como la disminucion de plusvalia dedaa, barreras arquitectonicas, puede
impactar negativamente el entorno natural cercamiggradacion y pérdida del
patrimonio cultural, abandono total de un barriosector por parte de las personas,

crecimiento periférico no planificado.

Es importante intervenir de manera conjunta, faté¢ndo la participacion
ciudadana en el planteamiento de nuevas alternatiea estos espacios y a la
reutilizacion de estas areas urbanas hace posibh@ segunda oportunidad de
crecimiento a través del desarrollo de estas angasonsolidadas que han perdido su

funcionalidad.

18



2.2. Marco teorico general.

2.2.1. Larecuperacion de areas urbanas centrales.

Entre los problemas mas destacados que comparterciledades de latino
América es la presencia de espacios urbanos arciomécos en estado de deterioro o
subutilizacion. Dichas areas en la mayoria de lasas son areas centrales que estan
bien dotadas de infraestructura y servicios basipeso contienen una gran cantidad de

edificaciones deterioradas o subutilizadas y teoexacios.

El mal uso de estos activos urbanos y arquitectsaon un gran potencial de
desarrollo contrasta con el rapido crecimiento @s Iciudades que se expande en su
periferia y en algunas zonas estratégicos del cedé la ciudad como frentes marinos o
puntos privilegiados del espacio construido (cefeam centros comerciales, mercados,

teatros, cines, etc.jRojas, Rodriguez, & Wegelin, 2004)

La reutilizacion de estas areas urbanas se presemt@ una gran oportunidad de
desarrollo para la ciudad, esto hace posible ugansia oportunidad de crecimiento a
traveés del redesarrollo de &reas ya urbanizadasaueerdido su funcionalidad o se
encuentran en deterioro y la saturacion de terreaci®s que han quedado encajados en

medio del area urbana consolidada.
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2.2.2.El proyecto de la reutilizacion urbano arquitectonca.

2.2.2.1. El concepto de la reutilizacion urbana.

Cuando se habla de la reutilizacion de areas usbsmalude a una variedad de
intervenciones que se puede emprender para mégeraondiciones e intensificar los
usos de una zona urbana ya existente para acoreadalla poblacién, servicios y
actividades comerciales, todo esto en oposiciédeaarrollo en areas periféricas que
busca lo mismo, pero expandiendo la ciudaalliteratura técnica sobre el desarrollo
urbano en areas de la ciudad ya existentes es gwecisa, ya que se manejan

indistintamente términos como:

Mejoramiento urbano.
* Rehabilitacion urbana.
* Reutilizacion urbana.

* Regeneracion urbana.
* Reuvitalizacion urbana.
* Recuperacion urbana.

Renovacioén urbana.

Sin embargo, se dan con cierta recurrencia cardsteras distintivas en el uso de

es0s términos que permiten mayor precision sobsegsificado.

Procesos de desarrollo urbano de dimenss econdmicas y fisicakos

términosmejoramientoy renovaciontienen una fuerte connotacion fisica por lo que

intervienen netamente en el entorno construido.
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Procesos de desarrollo urbano de dimenses econdmicas y socialekos

términosrehabilitacion, revitalizacion reutilizacion, regeneraciény recuperacionsin

descartar las dimensiones fisicas tienen un pesialsmuy alto por lo que en el trabajo

interviene la poblacion que hace uso constanteedpécio.

Pero cuando se centra la atencion en la naturatbzéas transformaciones fisicas
en las areas de intervencion, se observa que dbhae mejoramiento y rehabilitacion
urbana se pone énfasis en la preservacion de knsatgras fisicas existentes, en tanto
regeneracion, revitalizacion, renovacion, reutitkdn y recuperacion urbana denotan
una combinacion mucho més liberal de acciones gquaucran la demolicion de algunas

estructuras viejas y la recuperacion de otrd@®ojas, Rodriguez, & Wegelin, 2004).

Por lo tanto, para el desarrollo de este estudienggea el término reutilizacion
de areas urbanas por cuanto es el que mejor transindea de equilibrio que es necesario
lograr en las intervenciones de preservacion deiastas existentes y el reemplazo o
transformacion de otras para lograr objetivos daello econdmico y aprovechamiento

total del desarrollo de estas areas consolidad&saedad.

2.2.2.2. Laestrategia de intervencion, el proyecto urbano ia estructura de
gestion.

Este papel preponderante del proyecto urbano camtiumento orientador de

las intervenciones surge del hecho de que losuingntos tradicionales de planificacion
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urbana no se ajustan bien a las necesidades drutdizacion de areas urbanas en estado
de deterioro o abandono. Estos instrumentos sédima regular los usos a que se destina
el suelo, suelo desarrollable, de proteccion o se publico y regulando caracteristicas

de la edificacién que se construye en las parcetificables.

No permiten visualizar las multiples dimensiondscdenbio social, econémico y
fisico requerido para recuperar un area centralet@rada ni organizar coherentemente
el proceso de ejecuciéon de las multiples intervames publicas y privadas que la haria

factible.(VENETTIA ROMAGNOLI, 2001).

Se requieren nuevas formas de gestion para lasvént@ones urbanisticas,
basadas en la necesidad de una actuacion conceadarte de actores publicos y
privados (incluidas las organizaciones de sociedak), esto surge a las limitaciones que

cada una de ellas tienen al momento de intervarreas urbanas deterioradas.

Por ejemplo, los promotores privados carecen deBxsanismos institucionales y
de gestion para promover la reutilizacién de aadrales, ademas sus objetivos no
incluyen el abordar las multiples dimensiones desig fisicas de estos problemas, si no
solo los de hacer buenos negocios inmobiliarios.sBgparte, el sector publico, que si
tiene como objetivo estos temas, necesita socivadws para movilizar los bastos

volimenes de recursos requeridos para obtenerdaltados de transformacion deseados.

A su vez la comunidad organizada tiene la capacadiar apoyo politico
continuo a las acciones publicas y validar la integl y adecuacion de las acciones
conjuntas de los actores publicos y privados. FRiealte, los procesos de reutilizacion

deberan ser capaces de capturar el interés deotssimidores (familias, individuos,
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empresas, comercios) que al comprar o arrendaspEc® construido en las areas

aledafas al proyecto de reutilizacion sustentgpaoeleso a largo plazo.

Por ultimo, la flexibilidad de la construccion gebyecto urbano depende de la
estructura de gestion que se adopte. Son las aleessde las instituciones involucradas y
la capacidad que tengas de absorber el cambiaiasleterminan el curso que tome el
proceso de reutilizacion. Por esta razén este ptoygbano y estructura de gestion son
interdependientes y deben ser cuidadosamente tes&dos muy al inicio del proceso.
Un proyecto urbano sin institucionalidad de gest&nuna idea sin posibilidad de
concrecion y una estructura de gestion sin un ptoyarbano se parece a un navio sin

rumbo. (ROJAS, RODRIGUEZ, & WEGELIN, 2004)

2.2.3. Las actividades comerciales

Siguen esta tendencia de crecimiento al llevarrosntomerciales gigantes con
facil acceso en automovil para las personas conanagreso economico y en el caso
de las personas de menor ingreso se implantas aeytiservicios con facil acceso del
trasporte publico. Por su parte las actividadesustiiales prefieren a la periferia para
abarcar terrenos amplios para implantar sus instatenes con las nuevas tecnologias de

produccién.

Esto hace que las redes de servicio de utilidadipgibe expandan para abastecer
estas nuevas areas y a la poblacion residenciatada cerca de ellos, favoreciendo asi
el crecimiento en expansion. Correctamente eje@ytada politica urbana de promocion

de multiples centros presenta ventajas. Mejoradasdiciones de accesibilidad a los
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servicios para los ciudadanos al acercar estasvatdides a sus lugares de residencia y

reducir los desplazamientos y congestion.

Regula el crecimiento de los precios del suelolenieleo de maxima actividad
al proponer nuevos emplazamientos con funcionetsates que diversifican la oferta y
reducen la presién sobre el nucleo mas tradiciof®0OJAS, RODRIGUEZ, &

WEGELIN, 2004)

En este tipo de desarrollo también tiene consec@sncomo por ejemplo el
abandono o el deterioro de areas centrales tradiei® que se vacian de poblacién y de
actividades de servicio de punta generadoras déeerppr su desplazamiento a nuevos

espacios en la periferia.

Estas areas centrales abandonadas que en un jorgstiglhan pobladas de familias
de mayor ingreso y de actividades comerciales nréicas, gradualmente se ven
abandonadas y poco a poco van siendo ocupadasrpmias de menor productividad o

comercio informal y por familias de menor ingreso.

2.2.4. Transito Urbano

La ciudadania comprende que en general, los proédetie transporte no sélo se
presentan dentro de una cantidad de &mbitos, silecofptiene gran rigidez, ya sea dentro
de paises en desarrollo, el transporte y el transial han traido como consecuencia
(Olives, J. 2005).Exclusivamente dentro de grandes ciudades, ya ageagngestion,

accidentes e inclusos problemas ambientales.
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2.2.5. Seguridad Vial y Planes Estratégicos

Las recomendaciones generales relativas a la eleibarde planes o estrategias
de seguridad vial emitidas por las principalesdaates implicadas en la mejora de la
seguridad vial a nivel globakl valor afladido de enmarcar el abanico de acciodes
seguridad vial en una estrategia radica no séldeegxistencia de un programa coherente
de acciones concertadas que cubran todos los mssiizEimpos de actuacion, sino también
en los efectos positivos sobre los participantegease éstos directamente implicados en

el proceso de formula de estratediilonclus, 2007).

La estrategia de seguridad vial puede mostrar cimgdaridad como el uso de los
recursos, resulta ampliamente coste efectivo dekgeinto de vista social, algo que
indudablemente puede contribuir a movilizar un mayamero de recursos. Monclus
(2007), sefaldla seguridad vial e un problema multisectorial g salud publica - todos
los sectores, incluido el sanitario, deben asumignpmente su responsabilidad y
desplegar actividades y campafas de prevencidorsl¢rdumatismos causados por el

transito”

2.2.6. Sistemas para mejorar la seguridad vial en las cilatles

Los sistemas que se han empezado a desarrolldngtineo tiempo para mejorar
la seguridad en el sistema vial, en donde se puedeontrar sensores en las veredas los

cuales reconocen a los peatones y programan unfeeong fin de darles la preferencia,
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enviar una alerta a los conductores, e inclusiveblan (Martinez Constanza,

Plataforma Urbana, 2014)

En donde se pueden encontrar interruptores patargesa son sensores amarillos
gue muestra un video que ayuda a que los crucesespacios mas seguros tanto para

peatones y ciclistas como automovilistas.

Se activan como un interruptor cuando los peates&s sobre ellos y envian una
sefial a los semaforos de los sensores que avisamatomovilistas y ciclistas que van a
cruzar; también LoSistemas Avanzados de Asistencia al Conductor (ADASa cual
es una tecnologia para advertir a los conductar@sdo estan en riesgo de atropellar a un
peatdn, eDe Vehiculo a Vehiculo (V2V)siendo esta tecnologia hace que los autos se
comuniquen entre si a través de un sistema de ¢oatidn que envia mensajes entre los
conductores cuando reconoce a otros autos que ugnrapido dentro del perimetro
cercano, y el ko-Tag es una tecnologia que aureasgtatudio por la Universidad Técnica
de Munich, es interesante su funcionamiento pongiegra a los automovilistas y a los

peatones. (Martinez Constanza, Plataforma Urbana, 2014).
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2.3.

Marco conceptual.

Deterioro urbano: Disminucion o pérdida de la calidad o la importarde un

espacio publico, patrimonio, etc. (Farlex, The fledionary, s.f.)

Degradacion urbana:U Obsolescencia urbana es la homogeneizacion,
deterioro, desuso o falta de calidad de los espacadles, infraestructuras y

edificios que conforman las ciudades. (Farlex, ffée Dictionary , s.f.)

Reus0:Es un verbo que esta vinculado a volver a usar. &lg este sentido, el
término puede usarse como sinénimo de reciclar ¢qosiste en someter un
producto o un material a un determinado procesa @ae se pueda volver a

utilizar). (Farlex, The free Dictionary , s.f.)

Regeneracion urbanaProceso que al actuar sobre las causas genetakes y
factores especificos que dan origen al deterianosttuyen al desarrollo de las
funciones, asi como al mejoramiento de las condésalel medio ambiente

(Farlex, The free Dictionary , s.f.)

Espacio publico:Se llama espacio publico o espacio de conviveatiagar
donde cualquier persona tiene el derecho a circettgpaz y armonia, donde el
paso no puede ser restringido por criterios deipdagl privada, y

excepcionalmente por reserva gubernamental. Ranto, espacio publico es

27



aguel espacio de propiedad publica, dominio y usmigo. (Farlex, The free

dictionary, s.f.)

Planificacion urbana: Es el conjunto de instrumentos técnicos y normatyce
se redactan para ordenar el uso del suelo y relgglaondiciones para su
transformacion o, en su caso, conservacion. Cordpren conjunto de practicas
de caracter esencialmente proyectivo, con las g@stablece un modelo de
ordenacion para un ambito espacial, que generainsentefiere a un municipio,
a un area urbana o a una zona de escala de lfgartex, The free dictionary,

s.f.)

. Gentrificacion/Aburguesamiento: Es un proceso de transformacion urbana en
el que la poblacién original de un sector o basigteriorado y con pauperismo
es progresivamente desplazada por otra de un may@radquisitivo a la vez

gue se renuevéFarlex, The free dictionary, s.f.)

Imagen urbana: Es el conjunto de elementos naturales y artifisiglee
conforman el marco visual de las ciudades, pugbtmsnunidades de la entidad.

(Farlex, The free dictionary, s.f.)

Accesibilidad: Dentro del contexto del urbanismo, accesibilidathdacilidad
con la cual se logra el goce efectivo de la oferteista por la ciudad, en todas

sus dimensiones. (Farlex, The free Dictionary.) s.f
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Salubridad: Estado general de la salud publica en un lugarmdatiado. (Farlex,

The free Dictionary , s.f.)

Sostenibilidad: Cualidad de sostenible, especialmente las carsiited del
desarrollo que asegura las necesidades del presem@emprometer las

necesidades de futuras generaciones. (Farlexréadictionary , s.f.)

Conservacion:Se denomina asi al conjunto de trabajos de manigmiono
reparacion que se realiza a una edificacion, viatigas, redes técnicas o
espacios urbanos, para resguardarlos del desgestender su vida util. (Farlex,

The free Dictionary , s.f.)

. Interaccion ciudadana Es la interaccion con una accion reciproca entre

personas o agentes, en un espacio determinada ya/gada, o espacios

publicos.(Farlex, The free Dictionary , s.f.)

29



2.4. Marco juridico y/o normativo.

2.4.1. UNESCO.
De las leyes de la Unesco vamos a tomar el cagégdtmo que trata sobre la
investigacion y patrimonio, especificamente el @Irt.Art.62 y el Art.65 en donde

autoriza y aprueba todo trabajo de esta indoleegtim 2006)

2.4.2. COOTAD.

El codigo organico de organizacion territorio, autmia y descentralizacion en el
capitulo cuatro que nos hace referencia del ejerdilas competencias constitucionales
en el Art. 144, se refiere a la competencia desguprevalezca, mantenga y difunda el
patrimonio cultura, fomentando el conocimiento w@t de la region, en el capitulo ocho
del régimen patrimonial en la seccion primera deirpanio en el Art. 414, hace
referencia a los bienes inmuebles y muebles quads@ieren y determinen como
necesarios para el funcionamiento son consideradaso un recurso patrimonial.

(COOTAD, 2014).

Ejercicio de la competencia de preservar, mantgndifundir el patrimonio
cultural.- Corresponde a los gobiernos autonomsesatdralizados municipales, formular,
aprobar, ejecutar y evaluar los planes, progranpasyectos destinados a la preservacion,
mantenimiento y difusién del patrimonio arquite¢tdn cultural y natural, de su
circunscripcion y construir los espacios public@sapestos fines. Para el efecto, el
patrimonio en referencia serd considerado con taless expresiones tangibles e

intangibles. La preservacion abarcard el conjunéo adciones que permitan su
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conservacion, defensa y proteccidon; el mantenimiagdrantizard su sostenimiento
integral en el tiempo; y la difusién procurara tagagacion permanente en la sociedad de
los valores que representa. Cuando el patrimommeavenir rebase la circunscripcion
territorial cantonal, el ejercicio de la competensera realizada de manera concurrente, y
de ser necesario en mancomunidad o consorcio cengtibiernos autbnomos
descentralizados regionales o provinciales. Adenods gobiernos municipales y
distritales podran delegar a los gobiernos paredgsirurales y a las comunidades, la
preservacion, mantenimiento y difusidon de recurgasimoniales existentes en las
parroquias rurales y urbanas. Los gobiernos autésodescentralizados municipales
podran, mediante convenios, gestionar concurremttEne®n otros niveles de gobierno
las competencias de preservacion, mantenimientdfugi@ del patrimonio cultural
material e inmaterial. Serd responsabilidad deliegob central, emitir las politicas
nacionales, salvaguardar la memoria social y eirpahio cultural y natural, por lo cual
le corresponde declarar y supervisar el patrimo@icional y los bienes materiales e
inmateriales, que correspondan a las categoridartgias, formas de expresion, tradicion
oral y diversas manifestaciones y creaciones @lésy las edificaciones, espacios y
conjuntos urbanos, monumentos, sitios naturalesyinoes, jardines y paisajes que
constituyan referentes de identidad para los psabtpue tengan valor historico, artistico,
arqueoldgico, etnografico o paleontoldgico; los woentos, objetos, colecciones,
archivos, bibliotecas y museos; las creacionestigds, cientificas y tecnoldgicas: entre
otras; los cuales seran gestionados de manera reemie y desconcentrada. Los
gobiernos autbnomos descentralizados provinciadsdp hacer uso social y productivo

de los recursos culturales de su territorio, atefede cumplir su competencia de turismo
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en el marco del fomento productivo. Los bienesatados como patrimonios naturales y
culturales de la humanidad se sujetaran a losumstntos internacionales. Cuando los
gobiernos autdnomos descentralizados metropolitamagnicipales declaren patrimonio
histérico a edificaciones que requieran ser expgs, deberan pagar a los propietarios
el valor comercial de dicho bien, conforme lo el&eildo en este Cddigo, y haran constar
en el CODIGO ORGANICO DE ORGANIZACION TERRITORIAICOOTAD - Pagina

62 e Silec Profesional - www.lexis.com.ec presufmuds| ejercicio economico del afio
siguiente, los valores necesarios y suficientea pamplir con la restauracion del bien
declarado patrimonio historico de la ciudad. Deabservarse estas disposiciones la
resolucion quedara sin efecto y él o los propietapiodran hacer de ese bien, lo que mas

les convenga, sin afectar su condicién patrimo(@DOTAD, 2014).

2.4.3. Plan nacional de desarrollo 2017 — 2021

El "Plan Nacional de Desarrollo 2017-2021 Toda WMida" de Ecuador es el
principal instrumento del Sistema Nacional Des@dizmdo de Planificacion
Participativa, entre sus objetivos planteados eplauificacion que se consideran estan

los siguientes:

Objetivo 1: Garantizar una vida digna con iguales portunidades para todas las

personas.

1.1 Promover la inclusion econdémica y social; combatpobreza en todas sus

dimensiones, a fin de garantizar la equidad ecocensbcial, cultural y territorial.
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1.15 Promover el uso y el disfrute de un habitgtis® que permita el acceso equitativo

a los espacios publicos con enfoque inclusivo.

Objetivo 3: Garantizar los derechos de la naturalea para las actuales y futuras

generaciones.

3.1 Conservar, recuperar y regular el aprovechamigeltpatrimonio natural y social,
rural y urbano, continental, insular y marino-costeue asegure y precautele los

derechos de las presentes y futuras generaciones.

3.4 Promover buenas practicas que aporten a la refudeila contaminacion, la
conservacion, la mitigacion y la adaptacion a festes del cambio climatico, e

impulsar las mismas en el ambito global.

33



2.5. Modelo de repertorio.

2.5.1. Calle 16 de Septiembre- Centro Histdrico Ciudad d&éxico DF

Como muestra la ilustracion 19, la calle 16 deisapiire se implementé medidas
de pacificacion del transito, para hacer posibleoiavivencia arménica de los distintos
usuarios de la via, incluidos peatones, ciclistagtpmovilistas. El disefio de la calle de
prioridad peatonal brinda mayor seguridad, mouiligaaccesibilidad para las personas

(Instituto de Politicas para el Transporte y elddeslo ITDP, 2014).

Para optar por un disefio de prioridad peatonal&l en lugar de segregar a los

distintos usuarios, representa una solucién integrios problemas de movilidad de

quienes transitan en el Centro Histérico de la &iudie México.

Imagen 2.Calle de uso Compartido 16 de Septie?nbre, Ciudadékico DF
Fuente: ITDP
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En las vialidades con prioridad peatonal las medmia reducir la velocidad y
controlar el acceso de automoviles se caracteppana instalaciéon mobiliario urbano
como bolardos y arboles, asi como de sentidos rdalation vehicular concurrentes
(encontrados). Esto ultimo, ayuda a disminuir&isito de paso y a que solamente exista
transito local. La calle cuenta ahora con una fdatea Unica, es decir, los peatones no
tienen que subir y bajar la banqueta para contiandando; ademas, mientras no exista
transito vehicular, pueden ocupar la totalidad aledlle. Por su parte, los ciclistas y
automovilistas pueden circular por la calle a uel@aidad limitada en funcién del flujo

de los peatones.

16 de Septiembre
Hoy se convierte en una Calle de Preferencia Peatonal
Antes Hoy

Imagen 3.Antes y Después de la Inteencin de Uso Compeetidla Calle 16 dé Septierhbré, Ciudad de México.
Fuente: ITDP

Una calle de transito mixto como lo es ahora 1&dptiembre, representa una
opcién que respeta la jerarquia vial en la queéaones son primero, sin limitar que el
espacio sea compartido con todos los deméas usuBsts disefio mejora la seguridad

vial, promueve la apropiacion del espacio publi@ gesarrollo econdémico.
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Las medidas de pacificacion del transito como éles de prioridad peatonal, la
peatonalizacion, y las zonas 30 promueven el ugarsale la calle por nifios, personas
con discapacidad y personas mayores. Asimismaosaogiones que deben replicarse en

el acceso a escuelas, mercados, hospitales ytsalor@ivienda.

La calle 16 de Septiembre es una buena practicadisefio de nuestras calles
pensado para las personas, no para los vehicassilldades que apuestan a los peatones
con presupuesto y voluntad politica son ciudadesaguestan a la mejora de calidad de

vida de las personas.

Calle Bandera, Santiago De Chile.

Como se muestra en la ilustracion 21, la constéucde la Linea 3 del Metro de
Santiago a través del centro historico de la capitdena implico el corte del transito
vehicular por calle Bandera desde el afio 2013. @tide en estacionamiento de
automoviles desde ese entonces, la calzada fuadeepor un mes para la construccion
del Paseo Bandera. Liderada por la MunicipalidadSdatiago Centro (Plataforma

Arquitectura, 2018).

Py X
Imagen 4.Intervencion Urbana en la Calle Bandera, SantiagGluile.
Fuente: Plataforma Arquitectura
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La oficina Estudio Victoria, liderada por la mustéi Dasic Fernandez (con
formacidn en Arquitectura) y el arquitecto Juanl@aképez, fue la encargada del disefio
del Paseo Bandera, unificando una calzada de 4@0@srimeales en un colorido lienzo

de anamorfismos y franjas, en una superficie tte#e8.300 metros cuadrados.

El proyecto cuenta con mobiliario urbano, sillagptieya, vegetacion y bicicletas
gue generan electricidad para cargar celularediseho esta dividido conceptualmente
en tres tercios, uno por cada cuadra de calle Baragere los diques de construccién del
Metro: mientras "Conexion Social" (entre MonedaguAtinas) y "Sustentabilidad” (entre
Agustinas y Huérfanos) se encuentran operativoatritRonio" (entre Huérfanos vy
Compaifiia, frente al Museo de Arte Precolombin@dete Suprema y la Galeria Agustin

Edwards) se encuentra en bisqueda de financiamiento

Imagen 5.Peatonalizacion y mobiliario urbano de la Calle @zma, Santiago de Chile
Fuente: Plataforma Arquitectura
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Con respecto a la paleta de colores elegida pdc Pasnandez, la decision no es
azarosa, debido a la monocromia de los coloredirS8gbastian Cuevas, arquitecto
desarrollador de las plazas de bolsillo en Santydggado al mundo del grafiti, esto se lo
debemos a un spray que surgio en los afios novaMantana 94 (MTN 94). Si bien son
proyectos liderados por distintas institucioneseW@as si cree que hay una conexion
directa entre Paseo Bandera y las plazas de bolsiltalle Bandera era un sitio eriazo,
un espacio abandonado por afios. Ahora es una apid@ptemporal, tal como en el caso
de las plazas de bolsillo. Ademas, es Fuente:fBtata Arquitectura 42 una intervencion
de bajo costo que ocupa los criterios de disefitasigplazas de bolsillo: mobiliario

temporal, grafitis en el piso, bicicleteros y vegain.

Fuente: Plataforma Arquitectura

El proyecto Paseo Bandera es de caracter temparal noviembre pasado, el
periddico chileno La Tercera informd que tras fspntacion se mantendria abierto hasta
fines de agosto de 2018. En ese sentido, la inaagur de la Linea 3, implicaria la
reapertura de Bandera al transito vehicular y agéndada para el dltimo trimestre del

mismo afo (Plataforma Arquitectura, 2018).
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CAPITULO Il

3. DIAGNOSTICO DE LA INVESTIGACION.
3.1. Delimitacion espacial.

El casco urbano del canto Junin encuentra ubicadain® de los puntos
estratégicos de crecimiento y desarrollo poblatiadel mismo, fue el punto de
concepcion del canton, en donde se destaca lasanéa@scde los equipamientos e

infraestructura del crecimiento actual de la Ciudad

Imagen 7. Ubicacion geografica del casco urbano dehntén Junin
Fuente: Andrés Alcivar Intriago (Tesista).
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El &rea comprende una longitud de via de 729.99una superficie de 17.863 m2.
Esta delimitada al norte Av. Eloy Alfaro al sur teeson Estadio De La Liga Cantonal,
Cdla. Santa Clara, Cdla Jaime Roldos y Col. Caldsnio Garcia Mora, Al Nor - este

Av. 10 De Agosto, siendo una de las vias princgpal@s importantes del canton.

Imagen 8.Delimitacion del area de estudio
Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).

3.2. Informacion basica.
3.2.1. Antecedentes historicos.
Junin fue conocido como Hule, por la gran afluedeaegros que poblaron esa
rica y exuberante comarca manabita. Los primerdsadores que llegaron a la zona

fueron gente de color, esclavos de un rico hacendspanol de apellido Barco, quien se



radico por muchos afios en la poblacion de Rio Chiog parroquia de Portoviejo.

(Pdyot, Junin 2014).

Hacia los afios 1800 hubo una gran sequia que #&&etdaonas Rocafuerte,
Portoviejo, Rio Chico y otros lugares aledafos. faliéa destruccion que diezmo gran
parte de la agricultura y ganaderia del sector.uigaaes por el temporal, fueron llegando
colonos provenientes de diferentes lugares de dairmia, tomando posesion de las

fértiles tierras y formando una comunidad. (Pdyotiin 2014).

Mencionando su parroquializacién. En Octubre de8X#lcrea el canton Bolivar,
y Junin pasa a ser parroquia de este Canton, @uajten su progreso durante 39 afios,
poco a poco fue adquiriendo la fisonomia de un ltoetural de casas de cafia, donde
antes se plantaron firmes los cauchos centenamas cuantas calles polvorientas, una
placita central, dos o tres comercios con produdsiltramar, las primeras escuelas,
desde esa fecha hasta el 8 de noviembre de 19%8,aluganzo la categoria de Canton. El
gestor de la cantonizacién fue el Sr. Luis Raméor [Saltos, quien a la edad de 30 afios,
en su calidad de diputado electo por el Velasquisoh® la provincia de Manabi en el
periodo legislativo 52 — 53, surgi0 en su menteidaa obsesiva de trabajar

incansablemente por conseguir la cantonizaciérya?dunin 2014).

3.2.2. Densidad poblacional.

Su casco urbano esta considerado como de altadddnsoblacional, en donde
existen zonas donde presentan densidades bajagysoq productos de asentamientos

informales dados ante la mencionada migracién ocahtale acuerdo al Ultimo censo
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realizado por el INEC, (2010), en el Canton Jueiregistraron 18.942 habitantes, de los

cuales 9.192 son mujeres y 9.750 hombres.

El INEC registré que Junin tiene 247,30 Km2, pdr&AD realiz6 un estudio
sobre los limites cantonales obteniendo una aifpgigor a la que indican las estadisticas,

debido a que segun el andlisis tiene 270,49 Knd/qPJunin, 2014).

3.2.3. Aspectos fisicos.

3.2.3.1. Clima.

Posee un clima agradable con temperatura mediasgila entre los 25° y los 29° C.

3.2.3.2. Topografia.

El territorio del cantdn Junin se caracteriza pomsuy accidentado, existiendo un
pequefio sistema de elevaciones con altitudes gisdesde 100 a 400 msnm, las cuales
forman algunas tabladas como: Los Ranchos, La &sp&r EI Algodon, Roncén y La
Piquigua, destacandose entre estos El Cerro de daniuna altitud de 400 msnm vy las
montafas de Pueblo Viejo. La cabecera cantonat tigra altitud de 46 msnm. Las
Tabladas que hasta hace poco tiempo eran de diftalso por lo empinado de sus cuestas,
actualmente gracias a las vias de comunicacionagefdrilitado su comunicacion
terrestre; una de las caracteristicas que marcaopsgrafia, es la presencia del cauce

natural que atraviesa la ciudad.
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3.2.3.3. Hidrografia.

El Rio Mosca es el principal afluente, ya que sidehes permanente durante toda
la época del afio principalmente la invernal, inoodipdose el estero El Palmar que toma
una forma paralela a la via principal, el mismo gsede menor caudal y su mayor
afluencia la muestra en épocas de invierno. AmiEgan extensas zonas agricolas,
ademas se consideran otros dos rios, Andarielésch&hda que vierten sus aguas en el
rio principal que posee una longitud de 34 km desdeacimiento en las montafias del
sitio Dos Bocas de Andarieles hasta su desembaxamuel Rio Carrizal del canton

Bolivar.

3.2.4. Floray fauna.

3.2.4.1. Flora.

En el cantén Junin existe una variedad de florstadandose especies nativas e
introducidas. Entre los maderables se encuentmsiuientes como: cedro (Cedrela
odorata), laurel (Cordia alliodora), guachapelibfal guachapele), caoba (Swietenia
macrophylla), moral fino (Chlorophora tinctoria)aimito (Chrysophylum caimito),
caraca (Erythrina poeppigiana), guayacan (Tabebugtarysantha), naranjillo
(Aspidosperma myristicifolium), balsa (Ochroma lpgs), sapan de paloma (Trema
micrantha), algarrobo (Prosopis affinis), pacha&eh{zolobium parahybum), teca
(Tectona grandis), pechiche (Vitex gigantea), jaiitm (Sapindus saponaria), mate

(Cresentia cujete), Fernan Sanchez (Caesalpinitaragéa Kunth), Guasmo (Guazuma
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ulmifolia), Jigua (Nectandra spp), Saman (Samamaeaanr), Guarumo (Cecropiaceae),

Caucho (Ficus elastica), Mata Palo (Ficus benjaripa

3.2.4.2. Fauna.

Dentro de la fauna de Junin existen variedadespkces como el mono aullador
(Alouatta palliata), guatusos (Dasyprocta fuligapsardillas, tigrillos (Felis wiedii),
armadillos (Dasypusnovemcinctus), zarigiieyas ([piisl marsupialis), perro de monte
(Potos flavus), gatillos (Sauzgatillo), iguanasu@ga iguana), arafias (Polybetes
Pythagoricus), serpientes y aves como garza (Ardeadias), gavilanes (Accipiter
nissus), garrapateros (Crotophaga ani), palomasa saruz (Columba picazuro),
gallinazos (Cathartes aura), Perdiz (Chupturellasi)s Lora cabeciroja (Aratinga
erythrogenys), Carpintero negro (Dryocopus linéatdsulejo (Thraupis coclestis spix),
Pava de monte (Penélope purpuracens), Perico @naso pyrhopterus), Cacique

(Psarocolius sp).

Entre la fauna de agua dulce se encuentran el Gand® Rio (Samastacus

spinifrons), Langostino de Rio (Pleuroncodes mondddieja, Guafa, Pangora, Senges.

3.2.5. Usos de suelo.
La cabecera cantonal ocupa una superficie de 2tb3 & determina 5 usos de
suelo, el residencial, comercial, Influencia CoriarcExpansiéon y de Riesgo de

expansion aunque los 2 mas marcados son la regteraomercial que esta ubicado en
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el centro de la cabecera y siendo el sector m&sotidado y otra netamente residencial
que se da en sus alrededores. Esto lo establBtanalle Ordenamiento Territorial urbano
elaborado en el afio 2.008, aunque sus falencias dsmarcadas en los retiros y mas en

su cumplimiento como ley cantonal.

SAIMEO- OGIA

VALORACION URBANA

$40 m2
$ 30 m2
$ 25 m2
==
$15 m2

$6m2

ZU1. COMERCIAL

ZU2. INFLUENCIA COM.
ZU3. RESIDENCIAL
ZU4. EXPANSION

ZUS.DE RIESCO

Imagen 9.Mapa de ocupacion de suelo urbano — valoracién
Fuente: Censo PDYOT y equipo municipal 2011.

La migracion interna de los ultimos afios ha ocaglomue la poblacion urbana
crezca en un 98% desde el afio 2.001, creciendmdimtos limites urbanos establecidos
pero consolidando, esto se debe al abandono quepos afios ha sufrido la zona rural,

como en vialidad, equipamiento y falta de incergipara la produccion agricola.
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3.2.6. Equipamiento

SIMBOLOGIA

EQUIPAMIENTO URBANO

Imagen 10.Mapa de equipamiento urbano
Fuente: Censo PDYOT y equipo municipal 2011.

3.2.6.1. Salud.

La poblacién cantonal azotada por enfermedades mesnde la zona busca
atencion médica en el centro de salud ubicado arealurbana, aunque este esta dotado
con un quiréfano y sala de parto solo atiende emddandes ambulatorias, y no asi la
complicadas que son derivadas a el hospital mediari®olivar. En el area rural existen

9 sub centros de salud, de los cuales el que serina ubicado en el sitio Cafiitas no
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funciona, y tres de ellos pertenecen al segur@koampesino; el 58% de la poblacién no
tiene ningun seguro esta cantidad de usuario gsidatiene que utilizar los servicios

publicos de salud.

La poblacién que habita en el &rea urbana, prefi@jar a Portoviejo o Bolivar
para procurarse atencion especializada. Y en mueasos lo tiene que hacer por no existir
un centro permanente que atienda todo tipo derapfiades y que amplié su cobertura
cantonal; largas filas de personas desde la madiauggacercan a tomar un turno y poder

ser atendidos, a la vez de no existir un areapler@sdecuado para ellos.

3.2.6.2. Educacion.

Los centros educativos en el casco urbano estéadds en la parte central, estos
constituyen un 14,29 % del total de equipamientaativo del cantén; aunque la cifra es
baja este congrega a un colegio fiscal y otro sa@mtra a un Kilbmetro aproximadamente

del limite urbano.

3.2.6.3. Recreacion y tiempo libre.

La falencia de equipamiento urbano se hace notakiano contar con la
infraestructura adecuada en lo que se refiere acdéthn, Salud, Administracion,

Comercio, Recreacion y Cultura.
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El andlisis de la infraestructura recreacional edrea urbana de la cabecera
cantonal de Junin, dio como resultado la falenoi@aio de este tipo de equipamiento
urbano sino de otros mas, la pésima condicion ddriestructura sumada al deterioro y
falta de mobiliario, la equivocada ubicacion de éspacios, entre otros aspectos han

convertido al area urbana en cadtica.

En el contexto de desarrollo urbano, los espae@ssltan insuficientes, carentes
de un analisis de ubicacion, servicio a prestaasisuficientes para brindar confort a la

ciudadania.

Ademas de que es sorprendente de que pasamo®ef 200in todavia no cuenta
con la infraestructura recreacional completa,saleaso de que falta cancha de tenis, de
voleibol, o de cualquier otra actividad recreacipgamo complemento para que sus
habitantes tengan alternativas de recreacion. Skginvestigacién, se muestra en el
siguiente cuadro: Cuales son los modos de entreemio de los nifios y jovenes del

cantén Junin.

En cuento a parques, estos se encuentran sectwieadel casco urbano del
canton, ubicados uno del otro muy cercanos dejaidgran mayoria de la poblacion sin

esta infraestructura.

3.2.7. Vias

En los ultimos afios se ha mejorado la calidad slgiks y calles urbanas, pero el
incremento de lotizaciones nuevas que hacen quedases de déficit de vias con mejor
calidad no bajen. Asi también lo referente a lasascy bordillos existentes, presentan un

dafio considerable en su estructura y en las nwavdadelas no existen.
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Junin es atravesado en su territorio por la vieatd&cter provincial y colectora de
manera de oeste a noreste siendo también una anfowrteria que enlaza a todas las
comunidades a lo largo de la misma, la cobertuabde enlace Inter cantonales que
comunica las comunidades rurales de Junin con car®nes es deficiente, puesto que
la conexion Inter cantonales se ve imposibilitaolad@s malas condiciones de las vias que
la enlazan con otros centros poblacionales, cogstido de esta manera un
debilitamiento en los sectores de produccion, disgendo el crecimiento economico y
se desmejoran las condiciones sociales del Cdatoel area urbana, las aceras presentan
hundimientos y los bordillos fisuras, representaagomoximadamente un 67% de esta

estructura en mal estado.

Ausencia de tratamiento en caminos rurales loesiwsin de vital importancia ya

gue conectan con el centro urbano.

Las principales vias de transportacion son:

1. Portoviejo — Junin — Calceta — Chone
2.Junin — Pueblo Nuevo — Portoviejo

3.Junin — Calceta — Canuto

3.2.8. Infraestructura fisica.

3.2.8.1. Redes eléctricas.
La red de energia eléctrica al igual que el resttacciudad esta distribuida por
postes y cableado aéreo, encontrdndose la maybdadme postes en las areas mas

consolidadas con viviendas de dos 0 mas plantds,dsto se ubica al nivel de las vias.
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El cableado aéreo provoca una imagen desordenadétiga, por 1o que no es la mas

recomendada.

3.2.8.2. Alumbrado publico.
La dotacion de este servicio es uno de los mas riantes, ya que genera
seguridad para los transeuntes nocturnos y pequédas actividades se desarrollen con

normalidad. El alumbrado publico es constante sipéates mas consolidadas.

3.2.8.3. Redes de agua potable.
Toda el area de estudio cuenta con agua potahigistaa que recorre las vias y

abastece a toda la comunidad, el agua ciertamerdge oonstante en algunos sectores.

3.2.8.4. Redes de alcantarillado.
El sector cuenta con alcantarillado bésico, platdegaor la empresa de aguas
publicas del cantéon Junin, esta compuesto por ubarih madre colectora de las

diferentes redes a una estacion de bombeo.

3.3. Tabulaciéon de la informacion

Para la elaboracion de las encuestas se conside4@ personas de diferentes

manzanas que delimita el area de estudio en ércdanin.
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3.3.1. Condiciones de vida de la poblacion.
3.3.1.1. Tamaiio de la familia.

Tabla 2. Tamario de la familia

ESC. DE VALORACION FRECUENCIA PORCENTAJE

3 miembros 12 8%

4 miembro 31 22%

5 miembro 27 19%

6 miembros 19 13%

7 miembro 28 20%

8 miembros 25 18%
TOTAL 142 100%

Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).

TAMANO DE LA FAMILIA

3 miembros
8%

4 miembros
22%

5 miembros
6 miembros 19%
13%

Gréfico 1. Tamafio de la familia
Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).

En base a la pregunta de la encuesta desarrogplaesie apreciar una similitud
en la composicion familiar de entre 4 y 5 miembtambién se debe considerar que se

puede, existen familias de 7 a 8 personas que enema sola vivienda.
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3.3.1.2. Niveles de instruccion.

Tabla 3. Niveles de Instruccion

ESC. DE VALORACION FRECUENCIA PORCENTAJE
Universitario: 25 18%
Secundaric 63 44%
Primarios 42 30%
Sin estudios 12 8%
TOTAL 142 100%

Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).

NIVELES DE INSTRUCCION

Universitarios
18%

Primarios
30%

Secundarios
44%

Gréfico 2. Niveles de Instruccion
Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).

En este ambito se tratara de visualizar el nivelnd&ruccion de la poblacién
residente en el area de estudio lo cual podra ayautzmar decisiones sobre este tema
importante, sobre todo en términos de establedaitdén un tema considerado como
fundamental para el progreso y desarrollo de ciguupo humano en donde se estable
gue en gran porcentaje la poblacion es joven ynseemtra entre niveles de estudios

primarios y secundarios en un 74%
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3.3.1.3. Que propone la poblacién.

El aumento de la seguridad con un 35%, aparece danpoimera prioridad,
seguido de un 32% vialidad y sefializacion y el 249 representa a parques y areas
verdes, lo cual evidencia que los equipamientagd®acion y la infraestructura vial en

conjunto con la seguridad es la prioridad de ldamén.

Tabla 4. Necesidades de la Poblacién

NECESIDADES DE LA POBLACION

ESC. DE VALORACION FRECUENCIA PORCENTAJE
Iglesia: 2 2%
Parque 23 16%
Guarderia 2 1%
Seguridad 30 21%
Vias y Sefalizacic¢ 85 60%
TOTAL 251 100%

Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).

NECESIDADES DE LA POBLACION

Iglesias
2% Parques

16%
Guarderias
1%

Gréafico 3. Necesidades de la Poblacién
Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).

En este dmbito resulta necesario considerar lassitexles primordiales de la

poblacion en donde el mayor requerimiento fue ka yisefalizacibn con un 60%
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siguiéndole por necesidades relacionadas como @&apn un 16% y seguridad con un

21%.

3.3.2. Disponibilidad de servicios.
En el area de estudio la disponibilidad de sersibiésicos se resume en:

Tabla 5. Disponibilidad de servicios

DISPONIBILIDAD DE SERVICIOS BASICOS

ESC. DE VALORACION FRECUENCIA PORCENTAJE
AAPP 142 21%
AASS 142 2%
Energia Eléctrica 142 2%
Alumbrado Publico 50 7%
Recoleccion de bast 14z 2%
Vias en buen esta 60 9%
TOTAL 142 100%

Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).

DISPONIBILIDAD DE SERVICIOS

AAPP
21%

AASS
21%

Alumbrado
Publico
7%

Ene
Electrica
21%

Gréafico 4. Disponibilidad de servicios
Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).

De todos los encuestados en su totalidad, dispdeetodos los servicios sin

ningun tipo de problema, sin embargo, se presemi@jas en algunos tramos de vias
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donde el alumbrado publico es escaso lo cual gémseguridad en diferentes puntos de

la localidad.

3.3.3. Las entidades encargadas del desarrollo del sect@alizan una éptima

gestién para el cantén.

Opinion Frecuencia Porcentaje
No, Nunca 55 6 %

Si, a veces 42 15 %

Si, Frecuentemente 28 33 %
Si, Siempre 17 46 %
Total 142 100 %

Tabla 6.0ptima gestién de las autoridades para el canton.
Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).

OPTIMA GESTION DE LAS AUTORIDADES EN LA

LOCALIDAD
Si,
frecuentemen
te
15%
No, Nunca
46%

Si, aveces
33%

Grafico 5. Optima gestién de las autoridades en ehnton.
Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).
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En la encuesta realizada a los residentes halstdalérea de estudio, las personas

respondieron casi negativamente sobre la Optimtidaede la Municipalidad del cantén

Junin, donde se determina que la toma de estaestsppor lo general se da por la

dedicacién en el mantenimiento de la via existente.

3.3.4. Laimagen de la via

Opinién Frecuencia Porcentaje
Excelente 14 10 %
Bueno 38 27 %
Malo 35 24 %
Pésimo 55 39 %
Total 142 100 %

Tabla 7. La imagen del perfil vial del cantén Junin.

Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).
ESTADO DE LAVIA
EXCELENTE
10%
PESIMO

39% BUENO

27%

MALO
24%

Gréfico 6. La imagen del perfil vial del canton Juiin.
Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).
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De la poblacién encuestada el mayor porcentajeefjestado a la via y el area
relacionada a circulaciones, no se encuentra enoladiciones y esto se debe ante la

carencia del equipamiento y mobiliario urbano nages/ adecuado para su uso.

3.3.5. Factibilidad de la intervencion urbano — arquitectdica por parte de las

autoridades en el sector.

Opinién Frecuencia Porcentaje
Si 98 21 %

No 44 79 %
Total 142 100 %

Tabla 8. Factibilidad intervencion por parte de las autadiels en el sector de tipo urbanistica — arquiteon
Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).

FACTIBILIDAD DE PROPUESTA

NO
31%

Gréfico 7.Factibilidad intervencion por parte de las autoricades en el sector de tipo urbano — arquitecténica.
Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).

La poblacion determino en mayor grado que si ess&®D que la municipalidad
intervenga en un proyecto integral, el cual enwurd uso tenga como resultado un

crecimiento socioeconomico factible y destacado.
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3.4. Analisis e interpretacion de resultados.
3.4.1. Urbano - arquitectonica

Dentro de este campo, en el analisis se evidengiwoblema de degradacion
urbana y ambiental en el area de estudio, debliaidadta de ejecucion de la planificacion
de espacios publicos, el cual es carente, y eteswes no se le da el mantenimiento

adecuado.

Respectivamente en el ambito de la estructura arlghrsector cuenta en su
totalidad con infraestructura basica, pero hayagrestante carencia de equipamiento y
mobiliario urbano lo cual genera problemas socied®so la generacion de desintegracion
ante la inseguridad y delincuencia que se comi@nganerar. Ante el carente espacio
urbano arquitectonico es evidente que la poblacenesita satisfacer sus necesidades, se

debe tomar en cuenta que no existen espacios decesignto e integracion.

3.4.2. Social-ambiental.

Los pobladores de la localidad estan conscientesoslgproblemas y malas
condiciones en que se encuentra la avenida Velbdmaroa, la constante carencia de
equipamiento, mobiliario urbano, y el abandonogfgeio urbano existente ha generado
una peérdida progresiva del mismo, dentro de la eaise la contaminacion del suelo ya
gue los moradores arrojan la basura a los espg@dgicaciones abandonadas, aunque
en lo que conforma a servicios urbanos el recalesdnasura pasa una vez cada dia, esto

se debe al abandono del lugar anteriormente mesmbigresta problematica ha generado
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en la poblacién un retraso en su desarrollo sooi@nico en el casco urbano del cantén

Junin, ya que el area de estudio es una via paingye define la trama urbana.

3.5. Pronéstico.

3.5.1. Urbano-arquitecténico

Después del diagnostico queda en claro que para psbblemas es necesario
tomar medidas urgentes en los aspectos adminsisayi urbanos para poder gestionar
proyectos que lleven consigo un correcto planeamiemdenamiento y que beneficie a

la avenida Velazco Ibarra y sus componentes, stodael canton.

Si no se toman medidas los problemas de degradati@na se haran mas grandes
y el sector se ira degradando mas y mas, hacierao dificil y costosa su pronta
recuperacion, provocando que poco a poco el sective en un estado de deterioro

cronico y como resultado de obtendra una pérditieadeo urbano del cantdén Junin.

3.5.2. Social-ambiental.

Considerando este aspecto se lo relaciona al bugnyes que las condiciones
en las que se encuentra esta zona no es la mamqura el desarrollo de la ciudad, ante
el carente deterioro del equipamiento y mobiliarieano, esto condicionay repercute en
la disciplina del sector generando una desinte@nacy desvinculacion social,
maximizando la vulnerabilidad de sectores en difi@® aspectos socioecondmicos y
culturales.
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3.6. Comprobacion de hipotesis.

Tabla 9. Comprobacion de la idea planteada

Fuente: Andrés Alcivar (Tesista).

HIPOTESIS

La carencia y
abandono de
espacio de uso
publico, crean un
deterioro
progresivo en el
habitat urbano de
la Av. Velazco
Ibarra que
perjudica la
calidad y
desarrollo
socioeconémico
de los habitantes
del sector.

AMBITO

ORDENAMIE
NTO
TERRITORIA
L

SOCIALY
CULTURAL

INDICADORES
El 63% de la poblacién
esta inconforme con las
condiciones en la que se
encuentra el mobiliarioy  Déficit y mala
equipamiento urbano de calidad del sistema
la Av. Velasco Ibarra, vial
actualmente, el 70%
reconoce en mal estado
la Av. Velasco Ibarra.
El 78% de la poblacién
no se encuentra Falta de ejecucion
satisfecha con la gestionde la planificacion
municipal, pues esperanurbana territorial de
gue la ejecucion de la la municipalidad.
planificacion urbana sea
planteada y realizada.
El 76% de la poblacién
requiere
indispensablemente de
equipamiento y
mobiliario urbano en el
cual determinaron que o
relativamente es la
regeneracion vial y la
generacion de areas
recreativas, ademas un
21% estipulo que
requieren seguridad en el
sector.

RESULTADOS

Carencia de
equipamiento y
mobiliario urbano.
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CAPITULO IlI
4. PROPUESTA

4.1. Capacidad de la propuesta urbano arquitecténico

Dentro de la propuesta se plantea tener una imabgtivo del territorio,
configurando el proyecto bajo el lineamiento o dateante de recuperacion y
regeneracion del espacio publico, siendo a opticiomadel espacio urbano que permitan
el desarrollo de la avenida Velazco Ibarra, comai#o un uso y ocupacion de la
estructura urbana coherente en base a considezacibmcionales, ambientales,

normativas y sostenibles; es asi que nace el patglitectonico de la propuesta.

De acuerdo al generar un desarrollo socioecondnpama la poblacion,
fundamentado en potenciar las actividades de laun@ad aprovechando los recursos
existentes, se creyd conveniente plantear una pstgintegral colectiva que solucione
la problemética analizada, conectando estratégitnpeintos potenciales de la zona con
la propuesta a desarrollar, siendo de utilidad pereomunidad local y turistica que

recurran en la Av. Velazco Ibarra.

Frente a ello, se ha considerado las caractedsticamponentes geografico de la
zona, de manera que se integre colectivamentetloahgy construido de los recursos
existentes; el analisis de estos recursos y laaptisa de generar puntos estratégicos de
desarrollo para la localidad, permite elaborardmentos para el planteamiento del
espacio publico urbano arquitecténico, bajo comamenes sociales en el cual se
considera las actividades cotidianas de la pobiap#ra su interaccion y recreacion,

siendo sustentada en la siguiente propuesta.
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Las areas a implantarse en la propuesta urbanéemtguica, fue planteada de
manera integral y colectiva considerando a lassigades de la poblacion y su desarrollo

socioecondmico, en las cuales se analizaron yrditaron los siguientes parametros:

» Concepcion de sus componentes geogréficos
* Imagen del sector
» Desarrollo socioeconémico

* Potencialidades Turisticas

4.2. Objetivo de la Propuesta

El objetivo de este trabajo de fin de carrera ee gllantear un proyecto integrador
gue considere los requerimientos a las actividgaesesidades de la poblacion, logrando
relacionar lo natural y lo construido, aprovechataorecursos existentes logrando un

beneficio en el desarrollo socioecondémico y twrste la poblacién local y del canton.

4.3. Criterios de operatividad de la Propuesta

Los criterios de operatividad de la propuesta dstééados en la conectividad que
fue determinada a través de la zonificacion en lzasas necesidades de uso de la

poblacion, de las cuales se consideraron:
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Zonificacion: La propuesta tiene como fin establecer una orgaitim en base a
las actividades cotidianas de la poblacién, de naaqee el equipamiento existente se
incorpore e integre a los nuevos planteamientosrgado asi diferentes puntos de uso
publico de manera integral, esta se plantea largeida de zonas en base a afinidades
espaciales en la cual se plantearon zonas re@satiyastronémicas, estancia y
contemplacién, servicios generales y estacionamseqtie se integren a las areas urbanas

y naturales.

% ||
SIMBOLOGIA

ZONA COMERCIAL

ZONA DEPORTIVA

ZONA DEPORTIVA

ZONA SALUD HOSPITAL

ZONA EDUCATIVA

N

Imagen 11.Zonificacion desarrollada
Autor: Andrés Alcivar Intriago (tesista).

Conectividad: Diferentes son los factores que determinan el equignto y
mobiliario urbano para el uso de los espacios @sijms, sin embargo, los requerimientos
fueron aquellos que con su analisis respectivosteyunecesidades de la poblacién se

logre una integracién social y organizacion espaci@ada una de sus zonas bajo criterios
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de disefio colectivo como la dispersion, interacgigperspectiva que permitird a los

usuarios ir descubriendo cada una de las aredsmes.

La idea es generar puntos estratégicos conectasdbférentes zonas planteadas
y existentes en los alrededores del area de estufiiode lograr una integracion colectiva

y conformacion urbana entre lo natural y construido

4.3.1.Listado de necesidades espaciales:

Zonas de esparcimiento y recreacion

* Plazas — (Puntos de encuentro e interaccion).
« Areas de estancia y contemplacion

« Areas de juegos recreativos

* Ciclovias

Zona de Servicios

Locales comerciales

Baterias sanitarias

Vehicular

Ciclovias
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4.4. Aspectos Funcionales

La propuesta se basa en 3 sectores 0 zonas las estdn destinadas a diferentes
actividades y se desarrollan de manera que asemeégs para definir dinamismo en la
circulacion o recorrido de los usuarios, esta dddire integrada por las camineras,
ciclovia y el mobiliario urbano que permite recori@ propuesta de manera lineal y

plantear puntos de proyeccion de integracién cekecbn otros sectores de la comunidad.

Imagen 12.Zonas o sectores de la propuesta.
Autor: Andrés Alcivar Intriago (tesista).

Zona lll

Imagen 13.Integracion de la Zona 3 con lo existente.
Autor: Andrés Alcivar Intriago (tesista).
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La zona 3 es un espacio urbano de vinculo a lass &ducativas, recreativas y
servicio de salud publica que ofrece la ciudaddalede se pretende potenciar las areas
existentes y generar un punto estratégico recnealci@l cual contenga éareas
complementarias y de servicios a la comunidad,&staesta completamente regenerada,
definida de circulacion peatonal, ciclovia y ardasestancia como bancas, vegetacion,

luminarias y bolardos, se logra definir el area agunto de transicion y de interaccion

colectiva.

=" A o ol

~ vereoa [ e, / |

INGRESO PEATONAL

Imagen 14.Implantacién de Juegos infantiles en zona 3
Autor: Andrés Alcivar Intriago (tesista).

Principalmente se considera la zona 3 como un esgadnicio o finalizacion del
recorrido de la regeneracion vial, acorde el usuasmience su circulacion, esto en base
a la caracteristica principal de recreacion que teshe y que se da ante el planteamiento
de juegos infantiles, a mas de eso se plantea ateaid sanitaria bajo la consideracion

requerida por la poblacion.

66



Zona ll.- Es el area central de la Av. Velazco Ibarra, ecuel se determina un
area de dispersion e interaccion por el planteamiga mdédulos comerciales el cual se
integren a la zona comercial existente en el &esstlidio, para asi generar un desarrollo
socioecondémico en la comunidad, esta area se &sp@timo punto comercial de manera
ordenada, ademas cuenta con mobiliario de estgnmatemplaciéon que se integra de

manera funcional al area, definiéndola y caracdednla como comercial.

|

Imagen 15.Area consolida como punto de interaccion sociamaercial en la zona 2.
Autor: Andrés Alcivar Intriago (tesista).
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Imagen 16Consolidacion de zona 2
Autor: Andrés Alcivar Intriago (tesista).

Al igual que todo el conjunto planteado su circidaces dindmica y en su recorrido se
van implantando diferentes modulos comerciales gaan una secuencia integrada y

consolidada como comercio.

Zona .- Es un area de interaccion social ante lo plantededquipamiento, y mobiliario
urbano de contemplacion de descanso que se irdadgriargo de toda la regeneracion,
pero esta vez de manera mas consolidada como gembicio y de partida a lo largo de

toda la via.
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Imagen 17.Area de interaccién social en zona 1.
Autor: Andrés Alcivar Intriago (tesista).

La idea de la consolidacion de esta zona es efrgeue area de contemplacion y
descanso que defina al conjunto como un puntoidie i fin para el usuario, comprende
de varios mobiliarios ubicados en aceras, se cord@oren un area de transicion con la
zona la cual da paso y relacion directa a las idefiles que se genera a través de los

modulos comerciales.
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Imagen 18. Consolidacion de zona 1
Autor: Andrés Alcivar Intriago (tesista).

BOCA CALLE ELOY ALFARO

4.4.1. Morfologia

Su aspecto morfologico esta planteado de modo xjegaina conformacion en
las actividades del sistema vial, en el cual serdeha el presente trabajo de fin de carrera,
por lo que estd determinado en el uso necesamstitoyéndose de una via de transito
vehicular de dos carriles con circulacion en los sentidos, se plantea ciclovias a lo largo
de toda la vida en donde ciclista puede recorréresl regenerada y circunvalar, areas de
aceras en que el peatén puede circular libremémteasreras arquitectdnicas, donde se
encuentran areas de estancia y contemplaciénsistgea vial se integra a lo construido
y lo planteado complementado las actividades neessagenerando un progreso
socioecondémico y mejora de calidad de vida de détaintes.
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4.4.2. Aspecto Disposicional.

La consideracién especifica es la vialidad en desaearte del concepto de la
recuperacion del espacio de uso publico, aprovelthareas determinadas reduciendo la
via vehicular a dimensiones estandar y necesamd €n su Uso para generar nuevos
enfoques en circulacion, devolviendo al peaton spa@o y generar un circuito de
ciclovia. En la disposicion de la circulacion degtapuesta se toma en consideracion la
accesibilidad organizada a cada una de las araaseptlas, comprendida de accesos,

definidos e integrados a la circulacion existente.

En su circulacion no se consideran barreras am@ieas, en su disposicion los
recorridos permiten el acceso directo desde cual@uea, con los recorridos propuestos
se logra convertir el espacio urbano arquitectomotdeado en todas sus zonas, ya que

estas se desarrollan de manera lineal.

SIMBOLOGIA
FLUJO VEHICULAR é

FLUJO PEATONAL —_—
BOCACALLE SUCRE =

FLUJO CIGLOViA —_————

Imagen 19.Aspecto de disposicion de circulacion
Autor: Andrés Alcivar Intriago (tesista).
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Al desarrollarse de mantera lineal, 1o que se legrgenerar recorridos puntuales
y directos sin interrupciones en la circulacioredetinada, se da una relacion secuencial
entre el flujo peatonal y ciclovia en donde lasvatddes son continuas y relacionadas,
por otra parte, el flujo vehicular se da bidireogilmente y es restringida acorde a la

sefalizacion respectiva.

Ciclovia

La forma de la circulacion de la ciclovia es linedyacente del flujo vehicular, la
misma que esta separada o protegida por tachonesida que separan al automovil del
ciclista, acompafnado del arbolado propuesto queopcmna una temperatura agradable
y saludable tanto para el ciclista como para elgmed.a ciclovia se plantea de manera
integral, recorriendo todo el conjunto, haciende i usuario pueda recorrer los
diferentes espacios planteados, esta equipadapearan su circulacion el usuario pueda

detenerse e integrarse a los diferentes equipamsignhobiliario planteados

SIMBOLOGIA | > \ M \ \
| : | | (I |
FLUJO cigLoviA —_— ‘ ‘ | ‘ \ \\ \

E—

|}
!
!
)

&\ TR T LS _ =t

VEREDA

Imagen 20.Circulacién de ciclovia
Autor: Andrés Alcivar Intriago (tesista).
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4.4.3. Mo6dulos Comerciales

El modulo se presenta debido a la demanda de daties comerciales de los
usuarios y las necesidades existentes en el casanaudel canton Junin, se plantea un

modulo desmontable y que se agrupa a otros formandonjunto que se implantan de

forma lineal a lo largo de la via y acorde a aessgecificas.

—
E E Dgﬁmv
a8 1
S—
D13mv

Imagen 21.Modulo comercial
Autor: Andrés Alcivar Intriago (tesista).

El mddulo o quiosco comercial estd compuesto denmadéts como perfiles metalicos, y

paneles de aluminio compuesto. Comprendera detestatipo y de placa de aluminio.
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ADAPTABLE SOSTENIBLE

SOSTENIBLE

RECEPTIBLE

Imagen 22.Axonometria de modulo comercial
Autor: Andrés Alcivar Intriago (tesista).

Los criterios de disefio adaptados a este médud@tmue sea adaptable y flexible
al medio de donde se pueda desplazar de acordeezdsidad, que se pueda receptar,
integrandose a otros modulos a fin de generar Espatds grandes, ademas del criterio
de sostenibilidad que se da ante el uso de ma&src@mo lo es el panel de aluminio

compuesto.

4.5. Aspectos formales.

En cuanto a los aspectos formales, el objetivoasta proyecto es, resolver y
proponer las diferentes caracteristicas y comgdgd de un disefio urbano, apoyado el
esquema de manera que las actividades se agrupafinidades, se debe considerar que
el proyecto tenga una representatividad e involadda una poblacion del sector, ante

esto se plantea la consideracion del uso de forongénicas en su disposicion y
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morfologia a considerar, bajo un enfoque de refaaiécontexto donde se desarrolla el

proyecto.

Lo que se busca lograr es una composicion integita¢ todos los elementos que
en el proyecto se plantean, los criterios estatddscy la materialidad considerada logran
obtener un espacio urbano — arquitecténico muktiimal que se establecen acorde a las
texturas de cada espacio y su requerimiento. Sengle lograr un espacio consolidado
integrando estéticamente lo planteado a lo existeodn el objetivo de no crear

segregaciones espaciales.

4.5.1. Aspectos técnicos.

Los aspectos técnicos se describen de manera bercenatinuacion:

1.3.1 Especies arboreas. kas especies que seran integrados al nuevo dissdicuerdo
a lo establecido en la propuesta de disefio sefl@iear frondosos de raices
profunda que no deterioren el pavimento, seranlestae Olivo negro (Bucida

buceras), y Roble (Quercus robur)

Plantacion de arbustos. Estos arbustos seran plantados de tamafios medohgdtgs,
sanos, vigorosos y procedentes de viveros en lsiadce
Mobiliario urbano . - En el disefio del proyecto el mobiliario urba@ue se propone esta

basado en elementos aptos para el espacio exgahibbico. Mobiliario del cual se requiere
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otorgar calidad y expresion urbana al espacio papén los que estan considerados los

siguientes:

Bancas. -Este tipo de mobiliario debera estar asentadoeseno nivelado y

compactado, las dimensiones seran 150 cm por 5€oonuna altura de 48 cm,
poseeran hormigdbn armado de soporte, base de mpdexraun buen aspecto
estético de acorde al disefio del proyecto, el mismbiliario tiende a ser un
pulmén para la ciudad, este posee una jardinetanegelde material vegetal
delimitada por hormigon armado con espesor de 12amendo un perimetro de

50 cm por 50 cm, en la cual se plantara vegetacion.

Imagen 23.Mobiliario y Jardinera
Autor: Andrés Alcivar Intriago (tesista).
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Basureros. - Deberan estar asentados y nivelados en terrengamauo,
ubicados segun sea indicado en los planos. Seazalod en cada sector asignando

de acorde al tipo de desperdicio que este utilizara

Imagen 24. Tipos de Basureros
Fuente: Andrés Alcivar Intriago (Tesista).

Jardineras. - Disefiadas de hormigén, cuadradas y redondas dwdaca la
ubicacion en el proyecto, las dimensiones estéblestidas en los planos de

ubicacion, y las cuales deberan estar niveladasntadas en terreno compactado

0 pavimentado.
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Tachones.— Utilizado en los modernos sistemas viales esfidido con el fin de

separar el automovil de areas publicas no motaaizamcupadas por el peaton y
ciclistas. Los tachones estan utilizados en elemtesproyecto para proteger al
ciclista del automovil ya que la calzada de amisté @isefiado en un mismo nivel.

Cuatro variflas de 58" de 4" de
longitud para anclage a pavimento

. . 15em

20em 7 20 em

Imagen 25.Tipo de varillas
Fuente: Andrés Alcivar Intriago (Tesista).

Bolardos. - Estos seran de hierro galvanizado, con acabagintie¢a color gris
y una franja de pintura reflexiva, fijado a trawésanclaje por ahogamiento, la

altura sera de 0.60 m. del nivel de acera hastatsemo superior.

020
‘/A\
f |
0.20

0.50

Barra anclado :
Fy' 4200kg/cm2

Seccidén

043

Imagen 26. Detalle de Bolardos
Fuente: Andrés Alcivar Intriago (Tesista).
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Postes Ornamentales. +abricado en acero galvanizado, la dimensién del
extremo superior del poste es de 76mm (3") de dr@nexterior. cuenta con una
tapa de registro la que permite realizar el comedo de la luminaria. Placa de
montaje es de 250x250x10mm incluye canastillo @tagan Con alturas de 3y 4
metros.

Sefaléticas horizontales y verticales. —Las sefaléticas se ubicaran
estratégicamente en todos los puntos del proyeduaerido sobre el pavimento,
guarniciones y estructuras, con el propésito dénelat la geometria de las
carreteras y vialidades urbanas en todos los espaulispensables, y denotar
aquellos elementos estructurales que estén degitaectecho de via, para regular
y canalizar el transito de vehiculos y peatonds;@mo proporcionar informacion
a los usuarios. Estas marcas son rayas, simbejesdas o dispositivos.
Semaforos. —Es el elemento que regulara el transito de velgcylpersonas en
las vias necesarias a fin de poder evitar el despgknerar trafico y accidentes.
Soterramiento. —La idea principal es generar un espacio limpiolydseblr sin el
esquema eléctrico tradicional del cableado aérentemplado en diferentes
puntos de la zona que genera contaminacion visualaydesagradable imagen
urbana, el soterramiento se desarrollara a lo ldegla propuesta y proyectado a
planteamientos futuros, donde los servicios basieds poblacion se desplazara

de manera soterrada a lo largo de toda la via.
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Seccion de via Av. Velazeo |bama. A-'A’

Imagen 27.Detalle Soterramiento
Fuente: Andrés Alcivar Intriago (Tesista).

Pisos adoquin.-este tipo de piso se ubicara en las areas ddazién peatonal, y
poseera alta resistencia, por el que se deberaarpregl terreno compactandolo
previamente hasta que se presente una superfibigrme a la compresion, se extendera
una capa de arena de 1.5 cm, sobre la cual seacdlet adoquin, para posteriormente
pasar a ser emporado, la forma del adoquin serdeaeb disefio del proyecto con una

resistencia minima de f'c 280 kg/cm?2.

Su acera proyectada sobre una cota a 0.18 mt ®mlaréa via, se consideraron las
respectivas rampas normadas para el desplazandieds personas que se desplazan en

sillas de ruedas.

Para los aspectos técnicos especificos se tomarémeata el codigo ecuatoriano

de la construccion, ordenanza municipal basicabdstaucciones.
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4.5.2. Aspectos ambientales.

Una de las consideraciones esencialessatriterios de disefio de esta propuesta es
Como factor principal de la propuesta, estaradideas verdes que delimitan y bordean la
via, no solo con el fin de rellenar espacios vacéso también de crear ambientes
confortables, reducir de alguna forma la contamdamaen la zona y mejorar el paisaje
urbano del sector, todo esto con el objeto de aeddzrelacion hombre - naturaleza. Otro
aspecto muy importante es procurar la utilizac®@materiales de bajo impacto ambiental

en este se consideraron materiales como madecary galvanizado.

81



4.6. Subsistemas y componentes.

Tabla 10.Subsistemas y componentes

SISTEMA SUBSISTEMA COMPONENTE SUBCOMPONENT
S ES
ESPACIO OCIO AREAS DE MODULOS
PUBLICO DESCANSC COMERCIALES,
PATIO DE MOBILIARIO
COMIDAS
RECREACION PLAZA MESAS, BANCAS,
JUEGOS
INFANTILES
AREAS DE PLAZA MOBILIARIO,
ENCUENTRO PATIO DE
COMIDAS
AREAS VERDES VEGETACION JARDINERAS
ARBOLES
EQUIPAMIENTO MOBILIARIO BANCAS VARIOS
URBANO URBANO CUBIERTAS
BOTES DE
BASURA
POSTES
ORNAMENTALE
S
JUEGOS
INFANTILES
SENALETICA Y
SEMAROZIACIO
N
COMPLEMENTAR!I ESTACIONAMIENT PARQUEO PARQUEO POR
AREAS
A 6]

Fuente: Andrés Alcivar Intriago (Tesista).

4.7. Planes, programas, estrategias, proyectos, acciones

La propuesta esta comprendida bajo un eje de py@egrador, el cual busca
generar alternativas de solucion a las problengiidantificadas las mismas que dan
como respuesta a las necesidades de la poblasidemie en la zona de estudio donde se

realizé esta investigacion. A continuacion, selt@tdos proyectos a ejecutarse:
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Tabla 11.Proyectos a ejecutarse en el trabajo de fin derear

PLAN PROGRAMA PROYECTOS ESTRATEGI ACCIONES
AS
EQUIPAMIEN DOTACION REESTRUCTURAC Identificar los Propuesta de
TOY DE ION DE CALLES espaciosy  reestructuraci
ESPACIO EQUIPAMIEN VEHICULARES areas on vial y
PUBLICO TO Y ESPACIO existentesy planteamient
PUBLIC O subutilizados o de

RECREACION  RENOVACION DE €N el area de equipamiento

AL, EQUIPAMIENTO Y estudios para urbano enla
COMERCIAL MOBILIARIO restructurar y via principal
Y VIAL. URBANO plantear nuevo  Velazco

EXISTENTE equipa_n_ﬂie_nto Iba[ra del,
PLANTEAMIENTO Y mobiliario  canton Junin.
DE CICLOVIA. urbano,

Fuente: Andrés Alcivar Intriago (Tesista).

4.8. Requerimientos normativos.

Con el fin de operacionalizar los planes y proygctombrados con antelacion se
vuelve necesario la observacién de normativas yemgientos por lo cual se exponen a

continuacion:

4.8.1.Vias peatonales (referencia NTE INEN 2 243: 2000)

Estas vias son de uso exclusivo del transito pahtBrentualmente, pueden ser
utilizadas por vehiculos de residentes que circidenelocidades bajas (acceso a
propiedades), y en determinados horarios para wiesiespeciales como: recolectores de
basura, emergencias médicas, bomberos, policiaamaad, etc., utilizando para ello

mecanismos de control o filtros que garanticenusoptimiento. El estacionamiento para
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visitantes se debe realizar en sitios especifitbsancho minimo para la eventual

circulaciéon vehicular debe ser no menor a 3,50 m.

Esta norma establece las dimensiones minimasafasteristicas funcionales y de
construccién que deben cumplir las vias de cirabiapeatonal (calle, aceras, senderos,
andenes, caminos y cualquier otro tipo de superfig dominio publico destinado al

transito de peatones).

a) Dimensiones

Las vias de circulacion peatonal deben tener uhcaménimo libre sin obstaculos
de 1,60 m. Cuando se considere la posibilidad dgirenmayor o igual a 90°, el ancho

libre debe ser mayor o igual a 1.60 m.

Las vias de circulacion peatonal deben estar libeesbstaculos en todo su ancho
minimo y desde el piso hasta un plano paralelcagloi@ una altura minima de 2,050 m.
Dentro de ese espacio no se puede disponer deretsmgue lo invadan (ejemplo:

luminarias, carteles, equipamientos, etc.)

ORDENANZA 3457

Debe anunciarse la presencia de objetos que serdren ubicados fuera del
ancho minimo en las siguientes condiciones: en8@ . y 2,050 m. de altura separado

mas de 0.15 m. de un plano lateral.
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El indicio de la presencia de los objetos que smi@mtran en las condiciones
establecidas, se debe hacer de manera que pueatktesgtado por intermedio del bastén
largo, utilizado por personas con discapacidadavigucon contraste de colores para

disminuidos visuales.

El indicio debe estar constituido por un elememti@cdtable que cubra toda la zona
de influencia del objeto, delimitada entre dos ptarel vertical ubicado entre 0.10 m. y

0.80 m. de altura del piso y el horizontal ubicad20 m. antes y después del objeto.

La pendiente longitudinal y transversal de lasutaciones sera maximo del 2%.
Para los casos en que supere dicha pendientebsdeaieer en cuenta lo indicado en la

NTE INEN 2 245.

La diferencia del nivel entre la via de circulacieatonal y la calzada no debe
superar 0.10 de altura. Cuando se supere los 0.1femaltura, se debe disponer de

bordillo.

b) Caracteristicas generales

Las vias de circulacién peatonal deben diferereialaramente de las vias de
circulacion vehicular, inclusive en aquellos cas®superposicion vehicular peatonal, por

medio de sefalizacion adecuada (ver Manual de i3aéidin del DMQ).

Cuando exista un tramo continuo de la acera maxiend00 m. se dispondra de
un ensanche de 0.80 m. con respecto al anchowvi ¢k circulacion existente, por 1.60

m. de longitud en la direccion de la misma que ifumara como area de descanso.

85



Los pavimentos de las vias de circulacion peatoetben ser firmes,
antideslizantes y sin irregularidades en su superfiSe debe evitar la presencia de piezas

sueltas, tanto en la constitucion del pavimentoapor la falta de mantenimiento.

En el caso de presentarse en el piso rejillasstdparegistro, etc., deben estar

rasantes con el nivel del pavimento, con abertleadimension maxima de 10 mm.

En todas las esquinas o cruces peatonales dorstaresesniveles entre la via de
circulacion y la calzada, estos se deben salvariamiedrampas, de acuerdo con lo
indicado en la NTE INEN 2 245. Los espacios quenlan la proximidad de rampas no
deberan ser utilizados para equipamiento y estagi@nto, en una longitud de 10 m.
proyectados desde el borde exterior de la aceraMaaual de Sefializacion Vial del

DMQ).

Para advertir a las personas con discapacidad wisakuier obstaculo, desnivel
o peligro en la via publica, asi como en tododriastes de cruces peatonales, semaforos
accesos a rampas, escaleras y paradas de autdeudelse sefialar su presencia por medio
de un cambio de textura de 1.00 m. de ancho; cderi@lacuya textura no provoque

acumulacién de agua.

ORDENANZA 3457

Se recomienda colocar tiras tactiles en el pavimerdralelas a las construcciones, con

el fin de indicar recorridos de circulacion a lasgonas con discapacidad visual.
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4.8.2.Cruces peatonales (referencia NTE INEN 2

246:2000) Dimensiones

Los cruces peatonales deben tener un ancho miibreale obstaculos de 1.00 m.
en vias con volumenes peatonales insignificantasan@ estén demarcados por
sefalizacion horizontal especifica (lineas tipdotad), el ancho estandar es de 4.00 m.,

siendo mayores cuando el flujo peatonal lo requiera

Cuando se prevé la circulacion simultdnea de dtss sile ruedas en distinto

sentido, el ancho minimo debe ser de 1.80 m.

Cuando exista la posibilidad de un giro a 90° eharminimo libre debe ser igual
o0 mayor a 1.00 m. Si el &ngulo de giro superal@@fimension minima del cruce peatonal

debe ser de 1.20 m. Caracteristicas FuncionalescHisas

En el caso de presentarse en el piso rejillas stagaregistros, etc., deberan
colocarse rasantes a nivel del pavimento, con @sride dimensiones maximas de 10

mm.

Cuando el cruce peatonal se intercepte con una atenismo nivel, se debe

colocar sefiales tactiles y visuales en toda latlodigle la acera.

En los cruces peatonales donde se justifiquen llacacion de semaforos, se
recomienda la implementacion de dispositivos acosty tactiles que indiquen el cambio

de luces en los mismos.
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Las intersecciones y cruces peatonales a desrebeindcumplir con lo indicado

enlas NTE INEN 2 243y 2 245.

Estas caracteristicas funcionales se complementatocsefialado en el Articulo

21 de estas normas. Art.24 REFUGIOS PEATONALES

Si el cruce peatonal, por su longitud se realizades tiempos y la parada
intermedia se resuelve con un refugio entre dazadak vehiculares, debe hacerse al
mismo nivel de la calzada y tendrd un ancho mirden@.20 m. con una longitud minima
de cruce de 3,00 m. y una separacion minima hbstatee de la interseccion, de 1,20
m. Si se presenta un desnivel con la calzadaséstalvard mediante vados, de acuerdo a

lo indicado en la NTE INEN 2 245.
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4.9. Requerimientos tecnologicos.

Tabla 12.Requerimientos tecnolégicos
EQUIPAMIENTO MATERIALES ELECTRICAS SANITARIAS OTRAS

Madera Cafa Concreto | 110v 220 v Trifasicaa.  AAPP AAS AALL Video Altavoz Alarmas

Parques X X X X X X X X
Vias peatonales X X X X
Ciclovia X X X X X X
Estacionamiento X X X X
Juegos Infantiles X X X
Baterias sanitarias X X X X X X
Mddulos X X X X X X
comerciales

Fuente: Andrés Alcivar Intriago (Tesista).
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4.10. Requerimientos de equipamiento

Tabla 13.Requerimientos de equipamiento.

ZONA ESPACIO ANEXO EQUIPAMIENTO
Recreacion, ocio Parques, puntos Juegos infantiles, Estructura de juegos
de encuentro, mobiliario urbano, Bancas
areas de Iocaleg comer_ma_les;, Columpio
descanso. baterias sanitarias
Pasamanos
Sube y baj
Cubiertas
Mesas

Tachos de basura
Modulos comerciales

Tréfico peatonal Vias peatonales. Aceras, Sefiales
sefializacion, Rampas
camineras, ciclovia Escalera
Bolardos
Sefalizacio

Fuente: Andrés Alcivar Intriago (Tesista)

MOVIL

FIJO
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5. CONCLUSIONES

» Después del analisis realizado en los capitulaiantés se ha identificado que la
probleméatica en el uso y ocupacion del suelo urlslta@asco urbano y la Av.
Velazco Ibarra del canton Junin es causante demfemds en los aspectos
geogréficos del territorio, en consecuencia, a esto ha generado una
desorganizacion y pérdida progresiva de la estracttbana.

e Segun el analisis la mayoria del territorio deltéanlunin existe una pérdida de
la estructura urbana, la misma que carece en atiesprbano, indispensable para
el sector.

e La falta de ejecucion de una planificacion urbama,dejado en deterioro la
estructura urbana del cantén Junin y su casco oflsan carencia de espacios de
integracion y dispersion urbana.

e Con La regeneracion se busca mejorar los indicesegi@pamiento e

infraestructura en el sector y mitigar la existedja del espacio publico.

e Con la propuesta Urbano-Arquitectonica se buscanaeja calidad de vida de
los habitantes, dotar de espacio publico al sgctus alrededores, fortaleciendo
la integracion e interaccion social, mejorando sglegto socioecondémico de la

poblacion.
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6. RECOMENDACIONES

Con la finalidad de tener buen resultado en laepcién urbana de un territorio,
se deben considerar la integracion del territoribnadel cuidado del medio
ambiente y mejora de la calidad de vida de lostaatss.

En base al crecimiento de las ciudades y su esiztdal, se deben determinar los
nuevos horizontes hacia la identificacion de lostdiees de crecimiento y
dinamicas a vision futura como parte de la plaadién urbana de un territorio.
Enfatizar que los nuevos espacios a urbanizargenaradores de oportunidades
para un territorito determinado, estos deben iarsgry respetar el sistema de uso
y ocupacion de suelos, considerando reducir ldd@rake los suelos, degradacion
ambiental; y, el deterioro de los recursos natarale

Incentivar a la poblacidon a vincularse con los padgs brindados para su uso,
logrando asi generar una participacion ciudadanaprogreso y éxito de lo
planteado.

Es necesario una correlacion de autoridades ydrdabg es crucial para mejorar

las probleméticas que existen en sectores quemms@dos en cuenta.
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8. ANEXOS

FOTOGRAFIAS DE PROCESO DE ENCUESTAS EN EL CASCO URi DE

JUNIN Imagen 28. Encuestas a la ciudadania
Fuente: Andrés Alcivar Intriago (Tesista).
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