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8. RESUMEN EJECUTIVO

El area de estudio se encuentra ubicado en el casco urbano de la ciudad de
calceta, en el cual encontramos areas comerciales, administrativas y financieras,
dentro de estas areas se observa problemas de movilidad vehicular y peatonal,
este sector posee un ascendente potencial turistico y econdmico que no ha sido
aprovechado de manera correcta, para esto desarrollé un informe en base a un
diagndstico en el cual se analizaron las problematicas del sector, haciendo un
reconocimiento del lugar y en dialogo con los habitantes se recolecto informacién
vital que nos ayudo a identificar las necesidades prioritarias de lugar. Este
proceso nos brinda las pautas suficientes para plantear una propuesta que nos
ayude a solucionar problemas de movilidad, y mejoramiento en criterios de
adecuacion para el peatdn, la investigacion tuvo como objetivo disefiar una
propuesta urbana para mejorar la movilidad peatonal en el area urbana de la
ciudad de Calceta que comprende las calles Juan Montalvo, Abdon calderén,

Ricaurte y la avenida 10 de agosto.

La propuesta se disefid en base a las normas de accesibilidad para personas
con discapacidad y movilidad reducida al medio fisico, vias de circulacién
peatonal,(NTE INEN 2243) se logro integrar los espacios publicos existentes
dentro del area de intervencion, se mejoré los ambientes e implemento
mobiliarios urbanos para embellecer el circuito del area intervenida, se ampliaron
las aceras para dar prioridad a la circulacion peatonal, todos estos aspecto
incorporados a la propuesta nos ayuda a mejorar la imagen de la ciudad y a

brindar una mejor calidad de vida a sus habitantes.
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ABSTRACT

The study area is located in the urban area of the city of Calceta, in which we
find commercial, administrative and financial areas, within these areas there
are problems of vehicular and pedestrian mobility, this sector has a tourist
and economic potential that has not been used properly, for this he
developed a report based on a diagnosis in which the problems of the sector
were analyzed, making a recognition of the place and in dialogue with the
inhabitants vital information was collected that helped us identify the needs
Priority place. This process provides us with sufficient guidelines to propose
a proposal that helps us solve mobility problems, and improvement in criteria
for adaptation for pedestrians, the research aimed to design an urban
proposal to improve pedestrian mobility in the urban area of the Calceta city
that includes the streets Juan Montalvo, Abdon calderon, Ricaurte and the

avenue 10 de Agosto.

The proposal was designed based on the accessibility standards for people
with disabilities and reduced mobility to the physical environment, pedestrian
circulation roads, (NTE INEN 2243), it was possible to integrate the existing
public spaces within the intervention area, the environments were improved
and urban furniture implement to beautify the circuit of the intervened area,
sidewalks were extended to give priority to pedestrian circulation, all these
aspects incorporated into the proposal help us improve the image of the city

and provide a better quality of life for its inhabitants.
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9. INTRODUCCION

El desarrollo social, la interaccién del transelnte y su desplazamiento y movilidad
peatonal, hace el dinamismo en el casco urbano de una cuidad, en la actualidad
se toma como partida lo planteado a finales del siglo XIX, lo vivido en las grandes
ciudades y que actualmente se vive en los paises propiciados por la

modernizacién y la industrializacion.

Este factor ha conseguido concentrar la mayoria de los desplazamientos
humanos dentro o alrededor de las ciudades, a esto se suma el avance de la
técnica y en paralelo al desarrollo urbano, los medios de transporte motorizados
personales y colectivos han logrado ser la referencia y durante afios han sido la
solucion prioritaria en la ciudad incluyendo asi, de forma radical, en su disefio y
en el disefio del territorio circundante. El crecimiento y expansion de las ciudades
y la saturacién alcanzada por el transporte publico y privado, junto con las graves

consecuencias medioambientales, provocan caos y enfermedades a la sociedad.

Es alarmante ver la cadtica situacion en las ciudades las cuales generan
conflictos de movilidad y desplazamiento en los cascos urbanos, lo cual se
plantea buscar nuevas alternativas e incluso reinventar la movilidad peatonal, el
transporte en bicicleta y otros medios de transporte multimodal sostenible que,
bajo la premisa de la actualizacion de estos modos, aprovechar la capacidad

tecnoldgica de los sistemas y de los materiales existentes.

En este sentido esta tesis se centra en aportar alternativas para mejorar y
adecuar las necesidades del peatdn, y concentra la investigacién en las normas,
medidas, materiales de uso colectivo, todo esto busca dar calidad de vida a los
peatones los cuales se sienten amenazados por los vehiculos y obstaculos que
se encuentran en las areas destinadas, esta trabajo investigativo pretende
plantear como solucion el disefio de la ciudad inclusiva, sin barreras y con vias
peatonales de libre desplazamiento, llegando a ser una solucion a la cadtica

situacion que vive a diario el peatdn en el casco urbano de una ciudad.

En los actuales momentos las ciudades ecuatorianas no cuentan con libres
desplazamientos para el peatén, por todo este conflicto se debe de poner en
practica las normas y leyes que determinen pardmetros de disefio tanto para

vehiculos y los peatones y a aquellas personas que poseen algun impedimento
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fisico. Visualizando la reconstruccion de la ciudad de Calceta después del
terremoto y con ello la planificacion y construccién de algunas calles y avenida,
las cuales no han puesto en practica las normas de inclusién de peatones, por
eso el presente tema PROPUESTA DE UN CIRCUITO PEATONAL QUE
INTEGRE LOS ESPACIOS PUBLICOS EXISTENTES EN EL CASC O URBANO
DE LA CIUDAD DE CALCETA, nace como respuesta a la necesidad de brindar
proteccion, seguridad y confort a los peatones con el gran objetivo de satisfacer
la movilidad de las personas minimizando los efectos negativos sobre el entorno
y la calidad de vida.
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10 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
10.1 MARCO CONTEXTUAL

SITUACION ACTUAL DE LA PROBLEMATICA:

En Ecuador existen ciudades que presentan conflictos por el desorden y
crecimiento de la circulacion vehicular y patronal, ciudad como Quito han
implementado varios sistemas para descongestionar sus calles una de ella el
hoy no circula en quito, que impide la circulacion de vehiculos en horarios y dias
especificos, también realizando campafias de motivacibn para que sus

habitantes usen transportes alternativos como el transporte publico y bicicletas.

Dentro de la provincia de Manabi la ciudad de Portoviejo ha implementado un
plan vial el cual propone desarrollar la ciudad en lo urbano, econémico y social,
en el desarrollo de este plan el peatdn es la prioridad brindandole la seguridad
necesaria para que pueda desplazarse de manera libre, eliminando barreras
arquitectonicas y haciéndola una ciudad inclusiva, mejorando la calidad de vida

de sus habitantes y embelleceran la imagen de la ciudad.

El cantdn Bolivar fundado el 13 de octubre 1913, se encuentra ubicado en la
parte centro norte de la provincia de Manabi, limitando al norte con los cantones
Tosagua y Chone, al sur con los cantones Portoviejo y Junin y al este con el
canton pichincha y al oeste con el canton tosagua, cuenta con una extension de
537.8 km2y una poblacion de 40.735 hab. Segun (Censo de Poblacién y Vivienda
, 2010). Se divide en tres parroquias, una urbanay dos rurales, la urbana calceta
que a la vez es su cabecera cantonal y dos rurales como son Quiroga y

Membirillo.

La Economia del Canton se basa en la agricultura, ganaderia, comercio y
turismo, el cauce del rio carrizal es uno de los principales atractivos turisticos
aprovechando por la poblacion, en la actualidad la visita al embalse “la
esperanza” , la laguna de Bijagual, compuesta por seis ciénegas de agua dulce
y profundas de origen volcanicos, habitada por tortugas, la cuevas de membirillo,
donde se ha encontrado vestigios de asentamientos humanos, en las paredes

de pueden encontrar grabados prehistoricos.
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Su topografia es plana en la parte baja por los valles e irregular ondulada y
guebrada en la parte alta y montafiosa. El area montafiosa se caracteriza por
haber constituido una reserva natural de bosques de proteccién, goza de un
clima tropical — semi himedo que conserva sus tierras muy fértiles, el promedio
de su temperatura es de 25.9°C grados centigrados, el mes mas caluroso del
afio con un promedio de 26.89°C es abril, el mes mas frio del afio es julio con
24.8°C, el mes mas seco es septiembre con 5 mm, mientras el mes donde mas
precipitacion hay es marzo con 228 mm. (PDOT. GAD-BOLIVAR, 2015-2026).

El cantén bolivar no cuenta con un circuito peatonal en el cual se puedan recorrer
de manera continua y libre los espacios publicos existentes, pues las aceras son
discontinuas y en algunos sectores incluso no las hay, otro problema son las
barreras arquitecténicas que se encuentran en las aceras, los comercios
informales colocado en la aceras y soportales obstaculiza la libre circulacién del
peaton, se puede notar a simple vista una deficiencia en la sefalizacion, tanto
peatonal como vehicular, el acceso para personas discapacitadas es limitado

puesto que todo lo mencionado no permite la libre circulacion del peatonal.

10.2 FORMULACION DEL PROBLEMA

10.2.1.-Definicién del problema

El objetivo principal se basa en mejorar la seguridad y confort para la
circulacion y movilidad del peatén, implementando espacios disefiados para
peatones con diferencias fisicas que puedan circular de manera
independiente, en la actualidad la circulacion peatonal estd envuelta en
problemas por varias circunstancias entre ellas; el mal dimensionamiento y
ausencia de aceras en algunos tramos del circuito, barreras que producen
caidas, golpes y choques de los peatones, el uso indebido de las aceras por
los comerciantes informales que colocan negocio obstruyendo la circulacion
del transeunte, deficiencia en sefalizaciones vehiculares y peatonales, otra
problematica observada es la limitada presencia de arborizacién adecuada

y nativa del sector, y la usencia de mobiliarios urbanos.
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10.2.2.-PROBLEMA CENTRAL Y SUB PROBLEMAS

10.2.2.1 PROBLEMA CENTRAL
Nuestro problema central que analizaremos en el presente proyecto sera:

-Ausencia de un circuito peatonal que integre los espacios publicos
existentes en la ciudad de Calceta, del cual se derivan los siguientes
subproblemas.

10.2.2.2 SUB-PROBLEMAS

» Discontinuidad y deterioro del espacio publico peat onal.
Debido al descuido y falta de mantenimiento de las aceras y la mala
planificacion de los espacios peatonales.

* Presencia de barreras arquitecténicas que obstruyen la libre
circulacion del peaton.
Por la presencia de postes de alumbrados, por cajas de revisiones y
por los accesos vehiculares.

* Ausencia de mobiliarios urbanos y area verdes.
La falta de implementacion de mobiliarios y vegetacion urbana
muestra un paisaje desolado y se ha perdido un espacio de
esparcimiento e integracion.

» Carencia de pisos podo tactiles para personas invid entes o de
baja vision.
Por la falta aplicacién de un disefio inclusivo, y el desconocimiento de
la ley en la integracion de todas las personas con capacidades

diferentes
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10.2.3 FORMULACION DE PREGUNTA CLAVE

Realizada la observacion de campo se plantea la siguiente interrogante:

¢, Se deberia implementar un circuito donde el peatén sea la prioridad de la
circulacion y que a su vez logre vincular los espacios publicos y de servicios

dentro del casco urbano en ciudad de calceta?

10.3 JUSTIFICACION DE PROBLEMA

10.3.1 JUSTIFICACION SOCIAL

El modelo de un circuito peatonal busca mejorar el modo de vida de los
ciudadanos y esta directamente relacionado con el usuario local y visitante,
permitiéndole la recuperacion de los espacios publicos y brindandole
prioridad a la movilidad peatonal, lo cual aportarda al crecimiento de la
economia de la urbe y mejorara las condiciones de vida del sector.

10.3.2 JUSTIFICACION URBANA- ARQUITECTONICA

La presente investigacion busca mejorar el caracter urbano, estético y
funcional de la ciudad, brindando una alternativa a las problematicas latentes
observadas como; el caos vehicular, el flujo alto de peatones en aceras muy
reducidas, la aglomeracion de comercios informales en las aceras, mal uso
de los espacios publicos y la obstruccion de la circulacién mediante barreras

arquitectonicas que impiden un desplazamiento fluido.

1.4.3 JUSTIFICACION AMBIENTAL

La presente investigacion busca integrar el paisaje construido con el paisaje
natural, interviniendo con una regeneracién que no destruya los recursos
naturales existentes e implementando una apropiada arborizacién con flora

nativa de la zona.
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10.4 DEFINICION DEL OBJETO DE ESTUDIO

El objeto de estudio de la presente investigaciéon es proponer un disefio
peatonal en la ciudad de Calceta que vincule los espacios publicos

existentes brindandole prioridad al peatén en su desplazamiento.

10.4.1 Delimitacién sustantiva del tema

La propuesta en el area de estudio pretende generar un circuito peatonal
gue incluye:

» Reformas en la movilidad peatonal y regulacion del trafico vehicular.
» vincular los espacios publicos y mobiliarios urbanos.

* Implementacion de areas verdes y ambientes de encuentro.

10.4.2 Delimitacion espacial
La investigacion esta comprendida en el casco urbano del canton Bolivar el
cual aborda tramos de las calles Juan Montalvo, Abdén calderén, Ricaurte y

la avenida 10 de agosto con una extensiéon de 1.85 km.

Fuente: Google maps
Autor: Bryan Sanchez Reyes (tesista)
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10.4.3 Delimitacién temporal

La presente investigacion comprende el nuevo periodo administrativo del
GAD Cantonal de Bolivar del sefior Walter Cevallos Pinargote como alcalde
del Canton, que pretende intervenciones de regeneracion viales en tramos

del casco urbano del cantén.

10.5 CAMPO DE ACCION DE LA INVESTIGACION

El proyecto se enmarca en la linea N°2 "Proyectos Urbanistico “, la misma
que brinda alternativa de soluciones a problemas del casco urbano,
accediendo al analisis y comprension de la funcion que tenemos los
arquitectos para satisfacer requerimientos espaciales territoriales con la

sociedad.

10.6 OBJETIVOS

10.6.1 Objetivo General.

Disefiar una propuesta urbana para mejorar la movilidad peatonal en el area
urbana de la ciudad de Calceta que comprende las calles Juan Montalvo,
Abdon calderdn, Ricaurte y la avenida 10 de agosto.

10.6.2 Objetivo Especifico.

* Objetivo especifico 1:
Elaborar un instrumento de recoleccién de datos como linea base

para la obtencion del diagndstico.

» Objetivo especifico 2:
Analizar mediante un diagnostico las condiciones actuales de la
problematica para determinar el grado de afectacion ambiental

(ruido, paisaje visual) del area de estudio.
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* Objetivo especifico 3:
Disefar una propuesta alternativa urbana que brinde solucién a los
requerimientos funcionales considerando normativas y reglamentos
en base a la movilidad peatonal dentro del area urbana del canton

Bolivar.

10.7 IDENTIFICACION DE VARIABLES

10.7.1 Variable independiente
* Planificacion urbana deficiente.
10.7.2 Variable dependiente

+ Ausencia de modelos urbanos orientados a una movilidad

sostenible.
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10.8 Operacionalizaciéon de variables

Tabla 1. Operacionalizacion de variables

Operacionalizacién de Variables

Dependiente

Variable Concepto Ambito Indicadores Instrumentos Logro a alcanzar
Independiente
Planificacion Es la ausencia de | Desarrollo urbano | -Zonificacién -Registros fotogréaficos -Determinar el
urbana deficiente | planes para -Ordenanzas -Planos grado de
ordenar el -Entrevistar estructuradas degradacion del
crecimiento -Fichas Bibliograficas espacio urbano
urbano, la
zonificacion y la
carencia de
criterios técnicos.
Variable Concepto Ambito Indicadores Instrumentos Logro a alcanzar

Modelos urbanos
orientados y
movilidad
sostenible.

Generar una
calidad urbana
gue priorice a
peatones y
ciclistasy se
encuentre
conectada a
transporte publico
masivo

-Ordenamiento
Territorial.

-Plan vial.

-Movilidad peatona
-Movilidad vehicular
-Espacios publicos
-Accesibilidad
-Mobiliarios urbanos
-Sefaléticas

-Entrevistas Estructuradas
-Registros fotogréficos
-Cuestionarios

-Planos

-PDOT

- Ordenar
territorialmente por
medio de un eje
conector integrador.
-Mejorar la
circulacién al trafico
peatonal y
vehicular.




10.9 FORMULACION DE HIPOTESIS O IDEA A DEFENDER

La implementacién de un circuito peatonal que integre los espacios publicos,
mejorara la movilidad peatonal, vehicular y la integraciéon social en casco urbano

de la ciudad de calceta.
10.10 TAREA CIENTIFICAS DESARROLLADAS
Dentro de la investigacion se determinaron las siguientes tareas cientificas con

el propésito de desarrollarla de manera correcta:

10.10.1 Tcl: Se recopilara informacién tedrica referencial que contenga el
fundamento necesario para poder desarrollar la propuesta de este trabajo de fin

de carrera.

10.10.2 Tc2: Se procedio al diagnéstico situacional del contexto en el cual se

desarrolla esta problematica.

10.10.3 Tc3: Desarrollar una propuesta urbana la cual permita brindar una

solucion a la problematica planteada en el area de estudio.

10.11 DISENO DE LA INVESTIGACION

La presente investigacion es de tipo cientifico deductivo, cuyo objetivo es ordenar
la observacion tratando de extraer conclusiones desde la acumulacién de datos

particulares.
Se procede con las siguientes etapas:

» Construccion del marco tedrico
* Investigacion de campo o diagndstico.

* Propuesta urbana.

10.11.1 METODO DE LA INVESTIGACION

Para el desarrollo del proyecto se realizaron los siguientes métodos:



10.11.2 Método deductivo

El método deductivo fue utilizado mediante analisis de datos tabulaciones para
entender problemas muy puntuales dentro del area especifica de planificacion y

se lo estudia desde la generalidad de la probleméatica hacia las particularidades.
10.11.3 TECNICAS DE INVESTIGACION

Dentro de la investigacion se utilizaron las siguientes técnicas:

* Recoleccion documentada de datos.

* Muestreo simple aleatorio.

« Encuesta (entrevista y cuestionarios)

10.11.3 INSTRUMENTO DE INVESTIGACION UTILIZADOS

Guia de observacion.

» Cuestionarios.

* Guias de entrevistas.

» Referencias bibliograficas.
* Planos

« Fotomontaje

e Cartografias

* Programas Bim.

* Mapas

» Diagramas

* Barras estadisticas

* Fotografias
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10.11.4 POBLACION Y MUESTRA

Para obtener la cantidad de muestra correcta de la poblacién se determinara
tomando como referencia el ultimo censo de poblacion y vivienda realizado en el
afio 2010, el cual determino que la parroquia urbana calceta cuenta con una
poblacion urbana de 14.296 habitantes.

Por la cual se ha utilizado la siguiente formula considerando la poblacion urbana:

72 XPXQXN

"TeEIN—1)+Z2xP X0
Datos.
Nivel de confianza Z=95% =1.96
Probabilidad de ocurrencia P =50% = 0.50
Probabilidad de no ocurrencia Q =50% = 0.50
Poblacion total N = 14.296
Error de estimacion e =5%
Tamafio de muestra n="?

10.11.5 DESARROLLO DE LA FORMULA

(1.96)% x 0.50 X 0.50 X 14.296
(0.05)2 x (14.296 — 1) + (1.96)% x 0.50 X 0.50

= 374.18

De acuerdo a la aplicacion de la formula, la encuesta debera realizarse a 375
habitantes del area de investigacion.
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10.11.6 RESULTADOS ESPERADOS

En el desarrollo de la fase de estudio se lograron los siguientes productos:

1. Conocer la situacion actual del sector urbano de la ciudad de calceta que
enmarca las calles Juan Montalvo, Abddn calderdn, Ricaurte y la avenida

10 de agosto.

2. A través de las encuestas obtener de manera precisa las prioridades y

carencias para la solucion del problema en estudio.

3. Proponer alternativa de soluciones urbana -arquitectonica.

10.11.7 NOVEDADES DE LA INVESTIGACION

La innovacion se dara entorno a la calidad de vida de los habitantes y a la mejora
de laimagen urbana del area de estudio, plantear una propuesta que sea factible
tanto para peatones, conductores de vehiculos y comerciantes, para asi

beneficiar a la ciudadania y a la planificacion urbana del sector.
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CAPITULO 1

1.1. MARCO REFERENCIAL DE LA INVESTIGACION

11.1 Marco antropoldgico

El area central de la ciudad de Calceta, comprendida por las calles Juan
Montalvo, Abddn calderén, Ricaurte y la avenida 10 de agosto, es una zona de
tipologia comercial, residencia, administrativo y financiero, también cuenta con
un flujo vehicular y peatonal, en algunas ocasiones el trascurrir diario en horas
picos impide asi el libre flujo tanto peatonal como vehicular de manera mas
ordenadas y fluidas.

El sector se ve influenciado por el flujo de actividades que se desarrollan en el
lugar, lo que conlleva a que la situacion del sector se agrave de manera
acelerada, crea distintos tipos de contaminacion ambiental, tales como la
contaminacion visual, auditiva, atmosférica, problemas de basura, se le suma a
esto el comercio informal que resta espacios para la circulacién peatonal para el
transelnte comun y para personas con problemas fisicos, y la carencia de
espacios como aceras, provocando algunos problemas en el area urbana de la
ciudad de Calceta.

Imagen 1. calle 10 de agosto sector bancario y de comercios informales
Fuente: Bryan Sanchez
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11.2 Marco tedrico

11.2.1 Espacio publico

El espacio publico es aquel espacio de uso para todos los ciudadanos, desde
esta perspectiva, se distingue del espacio privado por el hecho de ser propiedad
del estado y ser mantenido con fondos publicos, puede hacer referencia a calles,
rutas, edificios publicos, plazas, etc., todas estas variantes son distintas
manifestaciones de una realidad consistente en el hecho de que sirven a todos
los habitantes de una nacién y que su propiedad es publica, dada esta condicion,
cualquier individuo puede recorrerlo sin que sea requerido un permiso especial,
salvo ocasiones puntuales que remiten a una necesidad general, (Campos y
Brenna, 2015).

El espacio publico también es el lugar en donde determinadas consignas toman
el estatus de publicas, es por ello que cuando se quiere dar cuenta de una
manifestacion politica, esta se desarrolla en un lugar que reune estas
caracteristicas, especialmente si tiene alta connotacion simbdlica, este tipo de
eventos son movilizaciones que hacen sentir a las autoridades la vigencia de
determinadas ideas en un espectro relativamente amplio de la sociedad,
(Schlack, 2007).

El espacio publico se mantiene limpio y ordenado con la recaudacion de
impuestos, estos fondos también se destinan a arreglar las roturas que el paso
del tiempo y el uso acarrean, cuando se percibe que los lugares utilizados por
la comunidad, sobre todos los mas emblematicos, tienen un
escaso mantenimiento, sin lugar a dudas es una sefial de un mal manejo de los
fondos publicos, el espacio publico debe ser mantenido con trabajo constante
gue no solo garantice su funcionalidad, sino también su estética, (Araque,

Gutierrez, y Quenguan, 2017).

11.2.2 El espacio publico y la complejidad del hech o urbano

La complejidad del espacio publico debemos atender también al impacto que el
entorno material tiene con la sociedad, estos espacios promulgan determinadas
formas de relacion y usos, determinadas formas de convivencia; en definitiva,

determinadas realidades sociales, es cuando podemos afirmar y entender que el
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disefio del espacio publico, aunque en ningun caso sera definitivo ni un producto
cerrado, nunca es algo neutral, determinadas composiciones del espacio
permitiran que emerjan unos usos o realidades y no otros, por lo tanto, aqui lo
social deja de ser la variable explicativa, para pasar a ser lo que debemos
explicar, en este sentido, el espacio publico y la complejidad del hecho urbano,
interactia entre elementos sociales y elementos técnicos, todo esto esta
vinculado a dicotomias de la modernidad, como sociedad-naturaleza o sujeto-
objeto, (Alguacil, 2008).

11.2.3 Espacio publico y espacio politico. Larepre  sentacion social en el
espacio fisico urbano.

la ciudad ha sido el lugar donde los sujetos han podido encontrarse y asociarse
para mejorar sus condiciones de vida de forma comun, la gestion compartida en
la mejora de las condiciones de vida nos ofrece una primera mirada de la politica
y asi se puede decir con toda propiedad que el origen de la ciudad estéa ligado a
la politica y al propio origen de la democracia, se ha desarrollado la hipétesis de
que intervenir la dimension fisica del espacio publico significa también intervenir
en la dimensién de representacion social colectiva y la manera como el individuo
se reconoce en el entorno. Es claro entonces que el espacio publico se configura
en elemento de la practica politica, no solo como escenario sino también como
dinamizador, en la medida en que su presencia o ausencia definira ciertas
practicas asociativas y de representacion institucional a partir de ejercicios de

debate y construccion discursiva, (Alguacil, 2008).

La argumentacion y la ilustracion de los conflictos que surgen en torno al espacio
y que son caracteristicos de distintos contextos urbanos se apoyan en el
concepto de orden urbano, este hecho puede observarse en situaciones donde
el individuo es incapaz de solucionar por sus propios medios un cierto problema
qgue, en condiciones normales, se manifiesta simultaneamente en el conjunto de
la comunidad a la que pertenece el individuo; por ejemplo, la carencia en la
provision de servicios publicos en cierta localizacién geogréfica, la ineficacia del
estado para dar respuesta y acceso a los mismos y la caracteristica de urgencia

manifiesta generan la necesidad de visibilizar el problema y generar mecanismos
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de presion para buscar opciones de solucion cuyo escenario fundamental es el

espacio publico, (Duhau y Gigla, 2004).

11.2.4 Politicas urbanas en espacios publicos con e  nfoque de seguridad

ciudadana

Hay una tendencia generalizada, observable en los paises de la region,
dirigiendo intervenciones urbanas de los espacios publicos con el propésito, a
partir de las nuevas estrategias derivadas de la seguridad ciudadana, de ayudar
a la creacion de condiciones de seguridad. En México, el Programa Nacional de
Prevencion Social de la Violencia y la Delincuencia (PRONAPRED) 2014-2018
es la politica publica federal de prevencion, con enfoque de seguridad ciudadana,
gue establece una serie de estrategias de mejoramiento urbano, entre otras, a
demarcaciones que por su conflictividad urbana son beneficiarias de recursos

para la prevencion, (Miranda y Gutiérrez, 2016).

La construccién o recuperacion de los espacios publicos en los barrios populares
constituye una responsabilidad gubernamental para generar condiciones
materiales basicas que permitan desarrollar actividades sociales, deportivas,
culturales y recreativas, como una forma de hacer efectivo el derecho a la ciudad
y contribuir a desarrollar una mejor convivencia comunitaria en el ambito local,
aunque también los gobiernos locales han adoptado y llevado a la practica
estrategias de este tipo en diferentes niveles y dimensiones, las politicas publicas
no incluyen ni utilizan mecanismos que permitan identificar ni medir cuales son
los efectos generados y si realmente esos efectos tienen incidencia en cambios
en condiciones de correctas, no se puede verificar el cambio en el entorno a

partir de las intervenciones, (Ziccardi, 2012).

11.3 Marco Conceptual

11.3.1 Estructura e identidad

La estructura e identidad es la distribucion y el orden de las partes principales de

las armaduras o bases, que sirve de sustento a la construccion, Al establecer
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una imagen ambiental puede ser distribuida en tres partes, saber, identidad,
estructura y significado. Resulta Gtil abstraer estas partes a los fines de analisis,
la clave del beneficioso comportamiento estructural es la conexion efectiva entre
los diferentes materiales, en la literatura se encuentra una amplia gama de

conectores especialmente elaborados para su uso, (Cardenas, et al., 2010).

Uno de los efectos sociales de la modernizacion es, sin duda, la transformacion
del proceso a través del cual los sujetos se vinculan con el grupo al que
pertenecen, en efecto, la identidad que suponia la imposicion y transmision de
los rasgos culturales de un grupo. En el contexto social actual, en donde los
sujetos estan adscritos a diversos grupos, la construccion del sentido de
pertenencia se dificulta, ya que los sujetos a través de sus multiples interacciones
cotidianas van seleccionando los repertorios culturales que responden a sus
intereses y aspiraciones personales, asi como a las exigencias sociales; de tal
manera que la identidad se convierte en una construccion subjetiva y cambiante,
(Mercado, 2010).

11.3.2 Enfoque Territorial

El significado de territorio como construccidén social es similar al de espacio
geografico, definido como superficie del planeta apropiada socialmente, la
definicion previa de territorio permite trascender su identificacion con una
demarcacion relativamente pequenia, tal identificacion es comun y se encuentra
en el trasfondo de expresiones como las siguientes, si aceptaramos como validas
estas expresiones, el término territorio sélo corresponderia en un nivel de mayor
detalle o resolucion de distintas escalas espaciales, sean politico-
administrativas, ambientales o de cualquier otra indole, (Federico Morales y
Fredy Jiménez, 2018).

11.3.3 Planificacion Territorial

Es la planificacion del territorio también conocida como ordenamiento territorial
el cual se conoce como una ciencia Interdisciplinaria que analiza, desarrolla y
gestiona los procesos de planificacion y desarrollo de los espacios

geograficos y territorios, tanto urbanos como rurales, a menudo regiones
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administrativas determinadas de escala local, regional o nacional, segun sus
posibilidades ambientales, econdmicas y sociales, propiciando su desarrollo
sostenible. La ciencia que mas ha aportado al desarrollo de la planificacion
territorial es la Geografia, debido a su vision integradora de todos los elementos
fisicos o naturales, econdmicos, politicos y culturales que coexisten en el
territorio, (Pérez, 2014).

11.3.4 Espacios Publicos

El espacio publico un espacio de construcciéon ciudadana y encuentro social, esta
anclada a la reflexion politica acerca de lo publico y privado, accesibilidad,
transparencia y libertad, el andlisis de espacio publico es una cuestién que
involucra un aspecto discursivo y filosoéfico, pero que también se expresa en el
lenguaje de los planificadores y arquitectos, que de una u otra forma refiere a
aspectos de la promocidon o control de la sociabilidad y el encuentro social que
se produce en la construccién de la ciudad, (Berroeta y Vidal, 2012).

11.3.5 Movilidad Peatonal

El peatdn posee una fuerte relevancia en las ciudades, dada su doble faceta, la
de habitante y la de usuario del modo de transporte mas basico, es por esta
doble faceta que se puede considerar la peatonalidad como el modo de
transporte que mantiene una relacién directa e intensa entre el habitante urbano
y la ciudad a través de los sentidos (movilidad), a la vez que le permite
interaccionar con otros peatones, participar de la actividad comercial y cultural
en las calles, o apreciar el entorno natural y arquitectonico, en definitiva, el
peaton, y su movilidad dada su relacién con el medio urbano, puede apreciar las
caracteristicas singulares de las rutas por las que se desplaza, haciendo que

cada una tenga identidad propia, (Talavera, 2015).

11.3.6 Barreras Arquitectonicas

En la arquitectura y el urbanismo, se denomina barrera arquitectonica a aquellos
obstaculos fisicos que impiden que determinados grupos de poblacion puedan
llegar, acceder o0 moverse por un espacio urbano, un edificio o una parte de él,

se trata del tipo mas conocido de barrera de accesibilidad, ya que esta presente
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en el medio fisico y es la que resulta mas evidente a la sociedad, Las barreras
arquitectonicas no solo dificultan o impiden la movilidad a las personas
con discapacidad, sino también a otros grupos como las personas mayores,

personas convalecientes o a las mujeres embarazadas, (Oliveira, y otros, 2014).

En el area urbana los bordillos de las aceras son barreras arquitecténicas,
impiden que las personas con algun tipo de discapacidad fisica, puedan
desplazarse facilmente por las ciudades, también lo son las escaleras sin un
recorrido alternativo mediante rampas o ascensores, existen otro tipo de barreras
como las aceras excesivamente estrechas o mobiliario urbano dispuesto de

forma que estorba la movilidad, (Trebilcock, 2011).

11.3.7 Accesibilidad

La accesibilidad es el grado en el que todas las personas pueden utilizar un
objeto, visitar un lugar o acceder a un servicio, independientemente de sus
capacidades técnicas, cognitivas o fisicas, es indispensable e imprescindible, ya
que se trata de una condicibn necesaria para la participacion de todas las
personas independientemente de las posibles limitaciones funcionales que
puedan tener, (Azevedo, y otros, 2015). Para promover la accesibilidad se hace
uso de ciertas facilidades que ayudan a salvar los obstaculos o barreras de
accesibilidad del entorno, consiguiendo que estas personas realicen la misma
acciéon que pudiera llevar a cabo una persona sin ningun tipo de discapacidad.

Estas facilidades son llamadas ayudas técnicas, (Simian, 2014).
11.4 Marco juridico y/o normativo

11.4.1 Constitucion Politica de la Republica del Ec  uador

Art.14 de la seccion segunda correspondiente a “ambiente sano”.

Art.30y 31, de la seccidn sexta de “habitad y vivienda”.

11.4.2 Cdodigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion (COOTAD)

36



Art. 54 en sus literales a) c) y e) establece las funciones del GAD cantonal
refiriéndose a los Planes de Ordenamiento Territorial.
Art. 55 sobre las competencias exclusivas del Gobierno Autdbnomo

Descentralizado Municipal, literales a) y b).

11.4.3 Ordenanzas Municipales del cantén Bolivar
Art. 22 al art. 54 , en su seccion tercera, con respecto al Sistema Vial Urbano,

jerarquizacion de via.

Seccion quinta “Zonas verdes y equipamiento comunal”

Seccion séptima , “Espacio publico y mobiliario urbano

11.4.5 Fundamentos Legales y organizacion de las re  formas urbanas

Las leyes del urbanismo deben regular los planeamientos de las reformas
interiores de las poblaciones, que deben estar incluidos en los correspondientes
planos generales, parciales y especiales de ordenacion urbana. A continuacion,
se detallan puntos que se deberan considerar para la formulacion del Plan
Especial de Reforma Interior:
e Zonas de reforma interior son aquellas que precisan especiales medidas
encaminadas a eliminar inconvenientes urbanos.
e El municipio puede emplear el derecho preferente de adquisicién de
solares en zonas de reforma interior.
 En caso de necesarias reparcelaciones, la entidad competente puede
establecer condiciones especiales para las parcelas situadas en la zona
de reforma interior.
* La documentacion de un Plan de Reforma Interior debe contener
determinaciones sobre clase y grado de aprovechamiento, superficies
edificables y condiciones locales del trafico.

11.4.6 Ley de Gestion Ambiental

Titulo II-Capitulo IV, “Participacion de las instituciones” literal a-f.

Titulo 1lI-Capitulo Il “Evaluacion del impacto ambiental y control ambiental” Art.
19,20.
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Capitulo segundo de los principios rectores y de ap licacion

Articulo 4.- Principios fundamentales. - La presente normativa se sujeta y
fundamenta en los siguientes principios:

8. Accesibilidad: se garantiza el acceso de las personas con discapacidad al
entorno fisico, al transporte, la informacion y las comunicaciones, incluidos los
sistemas y las tecnologias de informacion y las comunicaciones, y a otros
servicios e instalaciones abiertos al publico o de uso publico, tanto en zonas
urbanas como rurales; asi como, la eliminacion de obstaculos que dificulten el
goce Yy ejercicio de los derechos de las personas con discapacidad, y se facilitara
las condiciones necesarias para procurar el mayor grado de autonomia en sus

vidas cotidianas.

11.4.7 Seccion séptima de la accesibilidad

Articulo 58.- Accesibilidad. - Se garantizara a las personas con discapacidad
la accesibilidad y utilizacion de bienes y servicios de la sociedad, eliminando
barreras que impidan o dificulten su normal desenvolvimiento e integracion
social. En toda obra publica y privada de acceso publico, urbana o rural, deberan
preverse accesos, medios de circulacion, informacion e instalaciones adecuadas
para personas con discapacidad. Los gobiernos autonomos descentralizados
dictaran las ordenanzas respectivas para el cumplimiento de este derecho de
conformidad a las normas de accesibilidad para personas con discapacidad
dictadas por el Instituto Ecuatoriano de Normalizacion (INEN) y al disefio
universal.

Los estacionamientos de uso publico y privado tendran espacios exclusivos para
vehiculos que transporten o sean conducidos por personas con discapacidad
fisico-motora, ubicados inmediatamente a las entradas de las edificaciones o
ascensores, en los porcentajes que establezcan las ordenanzas y el reglamento.
En el caso de los sistemas de estacionamiento tarifados creados por los
gobiernos auténomos descentralizados se destinarA un porcentaje de
parqueaderos claramente identificados mediante sefalizaciébn y color, de

conformidad con el reglamento de la presente Ley. El porcentaje sefialado en los
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incisos anteriores no sera inferior al dos por ciento (2%) del total de parqueos
regulares de la edificaciéon o de la zona tarifada.

Articulo 59.- Asistencia de animales adiestrados. - Las personas con
discapacidad tienen derecho a ser acompafiadas por auxiliares animales
debidamente entrenados y calificados para cubrir sus necesidades. La
permanencia y acompafamiento podra efectuarse en los espacios y ambientes
que permite el acceso a personas. Ninguna disposicion publica o privada podra
impedir la libre circulacion y el ejercicio de este derecho, a excepcion de los
centros de salud. Los animales adiestrados deberan ser debidamente

certificados por la autoridad sanitaria competente.

Paragrafo 1°
De la accesibilidad al medio fisico y al transporte publico y comercial

1. Objeto

Esta norma establece las dimensiones minimas y las caracteristicas de disefio
que deben cumplir las vias de circulacidén peatonal, tanto publicas como privadas

en exteriores.
2. Referencias normativas

Los siguientes documentos, en su totalidad o en parte, son referidos en este
documento y son indispensables para su aplicacion. Para referencias fechadas,
solamente aplica la edicidén citada. Para referencias sin fecha, aplica la dltima

edicion del documento de referencia (incluyendo cualquier enmienda).

NTE INEN 2244, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios.
Agarraderas, bordillos y pasamanos

NTE INEN 2245, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios. Rampas
fijas
NTE INEN 2246, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Cruces

peatonales a nivel y a desnivel

NTE INEN 2854, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Sefializacion para
personas con discapacidad visual en espacios urbanos y en edificios con acceso
al publico. Sefializacion en pisos y planos apticos.
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NTE INEN 2855, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Vados y rebajes
de cordon

NTE INEN 2239, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Sefalizacion.

11.5 Modelo de repertorio realizado

11.5.1 Modelo de repertorio N° 1 “ Proyecto del sistema vial, cuidad de Portoviejo”

El Plan Ciudad propone una estructura vial en funcién de la multimodalidad, con
el objeto de definir los circuitos, la tipologia de vias y la integracion del verde

urbano a los diferentes tipos de movilidad.

La jerarquia vial es parte de la propuesta realizada por el Plan Maestro Urbano

gue comprendia lo siguiente:
» Distribucién de la zona urbana de Portoviejo en 14 distritos.

» Propuesta referencial de jerarquia vial en cuatro niveles prioritarios a

escala urbana.

* Propuesta de vias y jerarquia vial en todos los niveles en el Distrito 3 — El

Negrital — Zona no consolidada

» Propuesta de jerarquia vial en todos los niveles en el Distrito 9 -Centro de

la Ciudad — Zona Consolidada

* Propuesta de secciones de vias en funcion de su jerarquia que servira de

guia para el disefio vial en toda la ciudad.
Los lineamientos principales para el aterrizaje del sistema vial son:

* Proyectar dimensiones de manzanas que oscilen entre 100m x 100m — 80

m x 100m, para una mejor circulacién peatonal y vehicular.
* Dotar de una traza urbana regular a la ciudad.

« Evitar afectaciones de viviendas para nuevas proyecciones viales.
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Mantener las afectaciones viales otorgadas anteriormente por el GAD

Municipal.

Imagen 2. Regeneracidn urbana con aseso peatonal, ciudad de Portoviejo
Fuente: GAD, Portoviejo

Con el Sistema Vial, se generan beneficios en el ambito urbano, tanto sociales,

como econdémicos:

Urbanos

Mayor integracion entre sectores.

Mantiene una planificacién vial para las areas de desarrollo.
Crea trazado urbano continuo.

Mejora la traza vial, con manzanas de formas regulares

Servicios mas eficientes de infraestructuras basicas.

Sociales

Mejora la calidad de vida de sus habitantes.

Evita recorridos largos al contar con vias de acceso a lugares.

Ayuda a mitigar poblaciones deprimidas al permitir la transitabilidad y
evitar callejones estrechos y sin salidas.

Mejora la seguridad y promueve la utilizacion y apropiacion del espacio

publico.
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Econdmicos
* Incentiva el comercio barrial, zonal, debido a la conectividad que genera
con los diferentes sectores de la Ciudad.
» Ahorro significativo en costos de construccién de los sistemas soterrados
de servicio publico tales como: Agua Potable, Alcantarillado Sanitario y

Pluvial.

i)
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Imagen 3. Distribucion de los espacios publicos, ciudad de Portoviejo
Fuente: GAD, Portoviejo

La informacion base de referencia para el trazado del Proyecto del Sistema Vial

fue la siguiente:

En los distritos 1y 3, se utilizé las ortofotos rectificadas que se realizaron para el

proyecto del Plan Maestro Sanitario de la zona norte de la Ciudad.

En el resto de distritos: 2,4,5,6,7,8,10,11,12,13,14, se utiliz6 fotos aéreas

actualizadas no rectificadas.

Por lo tanto, esta informacion sera visualizada en el sistema SIG Municipal,
referencialmente determinando sus anchos de via dentro de la tabla de atributos,
correspondiente asi a la informacion necesaria para determinar lineas de fabrica

y afectaciones, que deberan ser corroboradas en campo.

a) Los anchos de las vias, se ajustaran al disefio del Sistema Vial de la
Ciudad de Portoviejo y se respetara la jerarquia asignada al proyecto. (Ver
planos 01/15 a 15/15).
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Imagen 4. Disefio del Sistema Vial de la Ciudad de Portoviejo
Fuente: GAD, Portoviejo

Criterios para adaptabilidad de diferentes anchos viales, se debera enlazar los

tramos a y b para mantener el ancho propuesto en el sistema vial, sin variar su

jerarquia.

b)

d)

f)

9)

El disefio de las vias planificadas que cuenten con recursos para Su
construccion, debera apegarse al proyecto del sistema vial siguiendo los

criterios del presente manual de uso.

Para los predios que se encuentren afectados en su perimetro por el
ancho de via propuesto, deberan allanarse a la proyeccion vial y

considerarla en cualquier tramite municipal.

Para las viviendas afectadas total y parcialmente por vias proyectadas,

deberan ser consideradas en el proyecto de construccion de la nueva via.

El presente manual sera de uso municipal y debera ser la guia para los
proyectos a elaborarse, planificarse y ejecutarse, asi como para las
aprobaciones y tramites de las distintas areas a fines a la planificacion y
desarrollo de la ciudad.

Previo a la aprobacion de permisos de fraccionamientos o permisos de
construccion de los Distritos 1 y 3 se debera revisar en el sistema

municipal los archivos shapes cargados.

Previo a la aprobacion de permisos de fraccionamientos o permisos de
construccion de los Distritos 2, 4-8, 10-14 se deberan revisar los planos
en formato PDF oficialmente aprobados, y se podran utilizar los archivos

dwg como herramienta de consulta.
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h) Para los predios, en los que se proyecten vias y soliciten permisos de
construccién, la propuesta de construccion deberd no afectar la

proyeccién del Sistema Vial.

Los anchos de las aceras se ajustaran al disefio del sistema vial de la ciudad de

Portoviejo y se respetara la jerarquia asignada al proyecto. (Ver planos 01/15 a

15/15). Asi mismo, tomando como referencia la ordenanza que regula el

desarrollo urbano de Portoviejo en su capitulo de la accesibilidad universal en el

cantén Portoviejo. Se establecen las siguientes acotaciones:

A. Cualquier tipo de desnivel que se quiera salvar para el acceso al predio,

deberé hacerse dentro del predio, no en la acera.

B. Se afadird el mobiliario urbano que corresponda para cubrir esta
necesidad. Pequefas rampas disefiadas exclusivamente para el ingreso

colocadas en la calzada, no en la acera.

Franja = | Franjade

Franja: | Franjade : ;
mixta *\  circulacion mixta ~\, : circulacién
peatonal .f pealonal
Arroyo Arroyo

vehicular

vehicular

NO SE DEBE HACER NO SE DEBE HACER ASI SE DEBE HACER

Imagen 5. Modelo correcto de rampas, ciudad de Portoviejo
Fuente: GAD, Portoviejo

o :\g o . .‘ 2 R ek UL -
RN T 470 53 3 S jWue a=

Imagen 6. Rampa incorrecta (), rampa correcta(D), ciudad de Portoviejo
Fuente: GAD, Portoviejo
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La ciudad de Portoviejo a través de este despunta como ciudad modelo dandole
a el mobiliario urbano un enfoque diferente, no se ven las bancas de metal con
asientos y respaldares de madera. La innovacion llegé en los asientos, bancas,
mesas de centro y hasta los basureros que son de concreto pulido. En algunos
tramos estos accesorios fueron pintados de colores vivos y hacen resplandecer

la calzada, siendo esto positivo para el desarrollo integral de la ciudad.

Imagen 7. Espacios publicos regenerados, ciudad de Portoviejo
Fuente: El telégrafo (2018).

11.5.2 Modelo de repertorio N° 2 “Caminabilidad y ciclovias: Opciones

para mejorar la sostenibilidad de nuestras ciudades ", Xalapa (México).

El proyecto se desarroll6 bajo la propuesta de Gehl Architects para la
creacion de un corredor de espacios publicos en Xalapa, México, representa
una oportunidad para convertir esa ciudad en un espacio mas humano y
caminable, amigable con el ciclista y para convertirla en un ejemplo para

otras ciudades latinoamericanas.

Hace algunos meses Xalapa (México), una de las ciudades que integran la
Iniciativa de Ciudades Emergentes y Sostenibles, tiene una alta tasa de
peatonabilidad (20%), la cual resulta demasiado alta en comparacion con la
de otras ciudades latinoamericanas. Se debe decir que sorprendié mucho
ese numero, pues esta ciudad cuenta con una topografia bastante compleja
y accidentada, y resulta poco natural que la gente prefiriera caminar que usar

vehiculo.
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Tras aplicar la metodologia ICES en la ciudad, se dieron cuenta que la gente
camina en Xalapa porque no tiene otra opcién: el sistema de transporte
urbano no responde a las necesidades de la ciudad y las paradas y rutas no
estan bien planeadas. Ademas, una via de tren cruza la ciudad, creando una
barrera urbana que la divide en dos, lo que hace mas sencillo transportarse
a pie que quedar varado en los cuellos de botella que se forman en los
puntos de cruce del ferrocarril. Para volver todo aun mas complicado, para
cruzar la ciudad en direccion oriente-poniente o viceversa, no existen
alternativas viales, es decir, siempre se tiene que pasar por el centro de la
ciudad, causando congestionamientos constantes en esa zona. Por estas
razones, pese a sus empinadas pendientes, en Xalapa es mas facil y rapido

caminar a donde sea.

Fue asi que en mayo de 2014 se invitd a la firma danesa Gehl Architects a
gue hiciera un andlisis de la ciudad, de sus espacios publicos y de sus
particularidades peatonales y ciclisticas. La meta involucraba el que Gehl,
en colaboracion con las autoridades locales, la Universidad Veracruzana
(UV) y el BID determinara formas en las cuales se puede mejorar la calidad

de la movilidad no motorizada en la ciudad.

Tras este analisis, el equipo identificé que Xalapa tiene una muy arraigada
cultura estudiantil, una amplia oferta cultural y, ademas cuenta con bastantes
espacios publicos localizados alrededor del centro. Sin embargo, estos
espacios estan desconectados y no existe una red que facilite los
desplazamientos a pie o en bicicleta entre ellos. Fue asi que la primera idea
gue plante6é Gehl fue la creacién de un corredor de espacios publicos: un
circuito integrado por 7 espacios y sus correspondientes conexiones a fin de
convertir a Xalapa en una ciudad mas humana, caminable y amigable con el

ciclista.
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Imagen 8. Espacios publicos regenerados en el proyecto ciudad de Xalapa México.
Fuente: Banco Interamericano de Desarrollo (BID)

Las autoridades de Xalapa propusieron que la Plaza Principal (o Z6calo como le
llaman en México), fuera la zona en donde se comenzara a desarrollar el circuito
debido a la importancia y visibilidad que tiene este espacio publico para la
ciudad. La intervencion en esa zona involucrara tres etapas en las cuales se
incluye la reduccidn de carriles viales para favorecer a ciclistas y peatones, la
ampliacion de los cruces peatonales, la eliminacién de espacios para estacionar
en la via publica y la colocacion de mesas de café, bancas y arboles, entre otras
medidas. Asimismo, se propone el desarrollo de eventos culturales y artisticos

constantes en ese espacio.

Se espera que el Ayuntamiento implemente estas medidas en los proximos
meses y se genere asi el interés de los xalapefios por que se lleven a cabo mas
intervenciones de este tipo en otras zonas de la ciudad. Por otro lado, la firma
danesa también dejo indicado a nivel conceptual como se habrian de hacer las
mejoras en los otros 6 espacios publicos y en los respectivos corredores que

servirdn de conexiones entre ellos.
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Imagen 9. Espacios publicos regenerados en el proyecto ciudad de Xalapa México
Fuente: Banco Interamericano de Desarrollo (BID)

Para llevar a cabo estas otras 6 intervenciones, la Facultad de Arquitectura de la
UV, en coordinacion con el Ayuntamiento, aprovechara la asociacion que tiene
con la Universidad de Chiba en Jap6n y en particular con Toshio Kitahara, uno
de los principales representantes del movimiento urbano japonés Machizukuri.
Este movimiento cuyo nombre significa “haciendo ciudad”, busca mejorar los
espacios publicos en ciudades para volverlos mas humanos exactamente lo que
se estd tratando de hacer en Xalapa. Asi, en septiembre el Dr. Kitahara, junto
con David Sim de Gehl Architects, la Facultad de Arquitectura de la UV, el
Ayuntamiento de Xalapa y el BID participaron en un taller de trabajo organizado
por la UV, con la finalidad de proponer medidas adicionales para el desarrollo y
consolidacion del circuito peatonal, ciclista y de espacios publicos en Xalapa.

Estas acciones concretas para la ciudad son parte del Plan de Accién de ICES,
y pueden servir como ejemplo a otras ciudades que estan buscando mejorar la
calidad de vida de sus habitantes mediante el desarrollo de proyectos de

movilidad no motorizada.
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Este proyecto muestra como se puede potenciar la experiencia local y
enriquecerla con aquella proveniente de otros paises para crear sinergias
positivas que ayuden a impulsar el desarrollo de cambios urbanos de fondo.
Finalmente, ayudan a la Iniciativa a comprender mejor como se puede fomentar

la sostenibilidad en las ciudades latinoamericanas.

En suma, la experiencia de ICES en Xalapa beneficia no solamente a los
habitantes de la ciudad, sino también a todas aquellas ciudades
latinoamericanas que han accedido a la Iniciativa y a aquellas que accederan en

el futuro.

Imagen 10. Espacios publicos regenerados en el proyecto ciudad de Xalapa México.
Fuente: Banco Interamericano de Desarrollo (BID)
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CAPITULO 2
12. DIAGNOSTIO DE LA INVESTIGACION
12.1 Informacién basica.
12.1.1 Ubicacion.

El area donde se desarrolla el estudio se encuentra situada en el casco urbano
del cantdn Bolivar, la zona de incidencia es de alrededor de 1.8 km de extensién

en metros lineales.

Imagen 11. Area de intervencion
Fuente: Google Earth
Autor: Bryan Sanchez Reyes (tesista)

Nuestra area limita:

Al norte: con el barrio las mercedes.
Al Sur: con el barrio David Velazquez.
Al Este: el sitio platanales.

Al Orestes: el barrio san lorenzo.
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12.1.2 Clima.

El cantén Bolivar cuenta con un clima tropical y posee zonas biocliméticas seco
pluviosa la cual permite tener temperaturas desde los 18 a 22 C°, en el siguiente

gréafico se muestra lo valores promedios pluviométricos del cantén Bolivar.

Promedio de valeres pluviemétricos mensuales de las dos estaciones
principales del Canton Bolivar
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Fuente: anuario metodolégico INAHMI, 2009.

12.1.3 Relieve del area de estudio.

La topografia del area donde se esta desarrollando el estudio cuenta con
pequefias elevaciones que pueden ser manejable ya que su inclinaciéon no incide
drasticamente en nuestra propuesta de circuito peatonal, en el siguiente grafico
podemos apreciar las cotas de elevacion encontradas en el sector a intervenir.
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Imagen 12. Topografia.
Fuente: Google Earth
Autor: Bryan Sanchez Reyes (tesista)

51



12.1.4 Trama urbana.

En el area de estudio ubicado en el casco urbano del Cantén Bolivar

podemos visualizar una trama regular la cual nos permite al maximo

poder aprovechar los circuitos ya que el recorrido
legible tanto para vehiculos y peatones.

sera totalmente

Imagen 13. Trama urbana
Fuente: Google Earth
Autor: Bryan Sanchez Reyes (tesista)

12.1.5Uso de suelo.

Dentro del area de estudio encontramos una variedad en uso de suelo, pero el

gue mas destaca es el uso residencial mixto.
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Imagen 14. Uso de suelo
Fuente: Catastré multifinalitario predial urbano
Autor: Bryan Sanchez Reyes (tesista)
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12.1.6 Sistema vial.

El sistema vial dentro del area de estudio se encuentra enmarcada por vias
principales que permiten movilizarse de manera rapida y ordenada en la ciudad,
dentro de la deficiencia de la red vial podemos encontrar que no todas las calles
y avenidas se encuentran en o6ptimas condiciones, en el siguiente grafico

enmarcaremos las vias con incidencia mas relevante dentro de la investigacion

. vias principales
Vias Ordinarias

Imagen 15. Red vial

Fuente: Google Earth
Autor: Bryan Sanchez Reyes (tesista)

12.1.7 Transporte publico.

Dentro del area de estudio de acuerdo al levantamiento de campo logramos
definir las rutas de los buses Intercantonales y urbanos que recorren el centro de

la ciudad, también podemos encontrar servicios de taxi y motos.
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Imagen 16. Red vial

Fuente: Google Earth

Autor: Bryan Sanchez Reyes (tesista)

12.1.8 Espacios publicos.
En el estudio levantado del sitio se encontré que el area de intervencion de
nuestro proyecto cuenta con una variedad en espacios publicos como son plaza,
parques, miradores, museos, todas estas areas ubicadas de manera proximas

entre si

Imagen 17. Espacios publicos
Fuente : Google Earth
Autor: Bryan Sanchez Reyes (tesista)
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Imagen 17. Parque central y malecon urbano de calceta
Fuente: Google Earth

Investigacion de campo: Bryan Sanchez Reyes (tesista)

12.1.9Equipamiento urbano.

Dentro del equipamiento existente en el area de estudio podemos encontrar
varias tipologia y entidades como tiendas comerciales, edificios administrativos

y de servicios, salud, educacion y seguridad.

a
Culto *:;
. Educacion

. Administracion

@ salud

Servicios

. Comercio
. Seguridad

Imagen 18. Equipamiento urbano
Fuente: Google Earth

Autor: Bryan Sanchez Reyes (tesista)
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Imagen 19. Iglesia central - hospital general.
Fuente: Google
Investigacion de campo: Bryan Sanchez Reyes (tesista)

12.1.1.1 Infraestructura basica

El area de estudio cuenta con todos los servicios basicos, tales como
infraestructuras sanitarias de alcantarillado y agua potable, alumbrado publico,
servicio eléctrico que se brinda por medio de tendido aéreo y el servicio de tv por
cable, telefonia e internet. Cabe acotar que la infraestructura no se encuentra en
buen estado ya que en algunos sectores este ya ha cumplido su vida atil y no
presta los servicios necesarios de seguridad sumandole también el poco
mantenimiento que se le ha brindado, de igual manera la imagen visual del
tendido de cable aéreos no es agradable e incluso ha provocado malestares

entre ciudadanos y empresas, entorpeciendo la legibilidad del paisaje.
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Imagen 20. Infraestructura basica
Fuente: investigacion de camp
Autor: Bryan Sanchez Reyes (tesista)

12.1.1.2 Barreras arquitectonicas.

Dentro de la circulacion peatonal podemos encontrar varias deficiencias como la
ausencia de aceras en determinados sectores de la parte urbana, de igual
manera se ha omitido el tratamiento adecuado del piso para que las personas

con discapacidad visual puedan movilizarse de manera libre.

El ancho de las aceras es de alrededor de 1.10 y 1.40 metros, en las cuales
también encontramos comerciantes informales, carteles, sillas, mesas,
publicidad, hornos, todo esto hace que los peatones al momento de transitar

ocupen parte de la calzada.
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Imagen 21. Barreras arquitectonicas
Fuente: investigacion de campo
Autor: Bryan Sanchez Reyes (tesista)

12 .1.1.3 Mobiliarios urbanos

En el lugar de estudio se aprecié una gran deficiencia respecto al mobiliario
urbano, mostrando una imagen desolada, poco agradable y confortable para el
peatdn, la ausencia de bancas, sefialética de informacion para turistas,
estacionamiento de bicicletas, paraderos de buses, sumideros, mobiliarios para

el depdésito de basura.

La implementacion de mobiliarios que cumplan con ciertos requerimientos
técnicos de funcionalidad y de confort brindara una imagen urbana agradable al

sector.
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Imagen 22. Ausencia de mobiliarios
Fuente: investigacion de campo
Autor: Bryan Sanchez Reyes (tesista)

12. 2 TABULACION DE LA INFORMACION

Para la elaboracién de la encuesta se tomaron aleatoriamente a 375 personas

gue transitaban o circulaba por el &rea de estudio.

Pregunta 1. ¢Cree usted necesario una intervencion urbana en las arterias

principales del casco urbano del cantén Bolivar?

Tabla 2. Tabulacion de la primera pregunta de la encuesta aplicada a los
ciudadanos de la ciudad de Calceta

ESCALA DE VALORACION FRECUENCIA PORCENTAIJE

SI NECESARIO 289 77%
NO INNECESARIO 86 23%
TOTAL 375 100%

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.).
Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccién datos.

59



INTERVENSION URBANA

m S| NECESARIO
= NO NECESARIO

Grafico 1. Resultados de la primera pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de
la ciudad de Calceta de la encuesta

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Analisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 77% de la
poblacion encuestada cree necesario una intervencion urbana dentro del casco
urbano de cantén Bolivar, ya que se necesita embellecer a la ciudad para mejorar

la imagen urbana de la misma, mientras que el 23% no lo ve necesario.

Pregunta 2 ¢Cual cree usted, es el estado actual en el que se encuentran las

aceras dentro del casco urbano del cantén Bolivar?

Tabla 3. Tabulacion de la segunda pregunta de la encuesta aplicada a los
ciudadanos de la ciudad de Calceta

ESCALA DE VALORACION FRECUENCIA PORCENTAIE

BUENO 9 2%
MUY BUENO 45 12%
REGULA 123 33%
MALO 198 53%
TOTAL 375 100%

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)
Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.
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ESTADO ACTUAL DE LAS ACERAS

mBUENO
MUY BUENO

B REGULAR

m MALO

Gréfico 2. Resultados de la segunda pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos
de la ciudad de Calceta de la encuesta

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccién datos.

Andlisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 53% de la
poblacién encuestada considera que el estado actual de la acera se encuentra
en un estado malo, por lo que se puntualiza que parte del area se encuentra en

un estado deplorable.

Pregunta 3 ¢ Cual cree usted son las condiciones actuales sobre de la circulacion
peatonal y vehicular en la zona de estudio?

Tabla 4. Tabulacion de la tercera pregunta de la encuesta aplicada a los
ciudadanos de la ciudad de Calceta

BUENO 12 3%
MUY BUENO 48 13%
REGULA 140 37%
MALO 175 47%
TOTAL 375 100%

Elaborado por : Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)
Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.
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ESTADO DE LA CIRCULACION
PEATONAL Y VEHICULAR

mBUENO
MUY BUENO

m REGULAR

m MALO

Grafico 3. Resultados de la tercera pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de
la ciudad de Calceta de la encuesta

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Andlisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 47% vy el
37% de la poblacion encuestada considera que circulacion tanto vehicular como
peatonal le hace falta mejorar en muchos aspectos para lograr una armonia entre
el peatdn y el vehiculo, mejorando asi las prioridades de una ciudad caminable
y amigable.

Pregunta 4 ¢ Esta usted de acuerdo en que los comerciantes obstruyan y ocupen
las aceras para ejercer sus actividades?

Tabla 5. Tabulacién de la cuarta pregunta de la encuesta aplicada a los
ciudadanos de la ciudad de Calceta

DE ACUERDO 16 4%
DESACUERDO 359 96%
TOTAL 375 100%

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)
Fuente : Aplicacién de instrumentos de recoleccion datos.
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ACTIVIDA ECONOMICA EN LAS ACERAS

DE ACUERDO

DESACUERDO

Gréfico 4. Resultados de la cuarta pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de
la ciudad de Calceta de la encuesta

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Andlisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 96% de las
personas que concurren en el area de analisis muestra inconformidad por
encontrar actividades econdmicas que obstaculicen la libre circulacién de

peaton, haciendo que en parte del tramo el peatdn tenga que ocupar la calzada.

Pregunta 5 ¢ Cree usted conveniente se le brinde prioridad al peaton dentro de

la circulacion en el casco urbano del canton Bolivar?

Tabla 6. Tabulacién de la quinta pregunta de la encuesta aplicada a los
ciudadanos de la ciudad de Calceta

S| 323 86%
NO 52 14%
TOTAL 375 100%

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)
Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.
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CIRCULACION PEATONAL
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Gréafico 5. Resultados de la quinta pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la
ciudad de Calceta de la encuesta

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Analisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 86% de las
personas encuestadas estan de acuerdo que se implemente una prioridad al
peatdn en la circulacién dentro del casco urbano del Caton.

Pregunta 6 ¢Cree usted que el transporte publico deba tener paraderos
exclusivos?

Tabla 7. Tabulacién de la sexta pregunta de la encuesta aplicada a los
ciudadanos de la ciudad de Calceta

ESCALA DE VALORACION FRECUENCIA PORCENTAIJE

INNECESARIO 18 5%
NECESARIO 134 36%
SUMAMENTE NECESARIO 223 59%
TOTAL 375 100%

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)
Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.
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TRANSPORTE PUBLICO

Grafico 6. Resultados de la sexta pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos de la

ciudad de Calceta de la encuesta

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Analisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 95% de las

personas encuestadas se muestran favorable en que el medio de transporte

m INNECESARIO
B NECESARIO
SUMAMENTE NECESARIO

publico cuente con espacios exclusivo de estacionamiento en sus recorridos.

Pregunta 7 ¢Cree usted necesario una regeneracion urbana considerando

normativas en cuanto a la inclusién de personas con discapacidades?

Tabla 8. Tabulacion de la séptima pregunta de la encuesta aplicada a los
ciudadanos de la ciudad de Calceta

ESCALA DE VALORACION FRECUENCIA PORCENTAIJE

S| 370 99%
NO 5 1%
TOTAL 375 100%

Elaborado por:

Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Fuente : Aplicacién de instrumentos de recoleccién datos.



INCLUSION
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Gréfico 7. Resultados de la séptima pregunta de la encuesta aplicada a los ciudadanos
de la ciudad de Calceta de la encuesta

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.

Analisis: Con los datos obtenidos en la encuesta se muestra que el 99% de las
personas encuestadas estan de acuerdo en que se implementen normativas de

inclusién en el disefio de la regeneracion urbana.

12.3 INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS

Considerando los resultados obtenidos del proceso de andlisis de la encuesta se
llega a la conclusion de que los habitantes que concurren dentro del &rea de
estudio estan totalmente de acuerdo en que se necesita una intervencion urbana
donde se mejoren aspectos como la circulacion, la implementacion de
mobiliarios urbanos, una mejor sefializacion, que el &rea de circulacion peatonal

sean netamente para el peatdn y no para el comercio informal.

Dentro del proceso de circulacion peatonal se necesita mejorar el tratamiento de
piso en la cual las personas no videntes puedan movilizarse de manera
independiente evitando barreras arquitectdnicas, la dimensiones de las acera en
ciertos sectores también dificulta la circulacion ya que en lugares especificos por
la aglomeracién de personas el peatdn tiende a ocupar parte de la calzada para

movilizarse, la falta de sefaléticas de ubicacion entorpece de alguna manera la
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legibilidad de la ciudad esto es necesario ya que en fechas relevantes del cantén

nos visitan variedad de turistas.

Analizados los resultados de las encuestas podemos deducir que es
indispensable una intervencion en el sector donde se mejores los aspectos
visuales, la funcionalidad de la circulacion tanto peatonal como vehicular, la
implementacion de mobiliarios y puntos de encuentros de los habitantes del

casco urbano del canton Bolivar.

12.4 PRONOSTICO

La ciudad de calceta esta en un proceso de crecimiento constantes gracias a
nuevos comercios, edificaciones administrativas y de servicios que se han
implementado en el sector urbano de la ciudad, la llegada de nuevos habitantes
se suma cada afio todo esto a dependencia de la universidad politécnica de

Manabi.

De acuerdo a los datos recolectados en el sector sobre la situacion actual de la
problematica, se define como prognosis que, si no se logra establecer una
intervencion urbana en el caco urbano del canton Bolivar, no vamos a mejorar la

calidad de vida del sector dando un entorno poco agradable y atrayente.
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12.5 COMPARACION DE LA IDEA PLANTEADA

Tabla 9. Comparacion de la idea planteada

HIPOTESIS PREGUNTAS INDICADORES ‘ BRECHA
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¢(Estd  usted de EI96% de las El 4% de la
acuerdo en que los personas poblacion se
comerciantes encuestadas se encuentra de
obstruyan y ocupen encuentran acuerdo en que se
las aceras para desacuerdo en siga realizando
ejercer sus que los comercio en las
actividades? comerciantes aceras y espacio

ocupen las publicos.

aceras para

ejercer sus

actividades.
¢Cree usted EI 86% de la El 14% de la
conveniente se le poblacion poblacion
brinde prioridad al encuestada encuestada
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indispensable se
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¢,Cree usted que el EI95% de la El 5% de la
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¢Cree usted EI 99% de la El 1% de la
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CAPITULO 3
13 PROPUESTA.

13.1 Imagen conceptual de la propuesta.
Nuestra propuesta esta basada en el mejoramiento de la circulacion peatonal
dentro del casco urbano de la ciudad de calceta, brindandole al peaton las
facilidades de desplazamiento, seguridad y mejoramiento en el espacio publico.
Ampliar e implementar aceras y rampas acorde a las normativas de la circulacion
peatonal basado en la norma INEN 2244,2245,2246, 2854, 2855 y 2239, de
accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad reducida al medio

fisico, y vias de circulacion peatonal.

13.2 Objetivo de la propuesta.

El objetivo de nuestra propuesta es brindar soluciones a las problematicas
encontradas en el sector, mediante una intervencion urbana que cumpla
normativas en cuanto a una movilidad sostenible, vinculando los espacios
publicos existentes en el area y generando un comercio ordenado, potenciando
asi el turismo dentro de la zona con la finalidad de logar un beneficio de
desarrollo econémico activo a los habitantes.

13.2.1 Capacidad de la propuesta urbano- arquitectd  nico.

Se cree conveniente plantear una propuesta que, de soluciones a las
problematicas analizadas en el sector, pretendiendo que nuestra propuesta sea
de beneficio para la poblacion inmersa en el area de estudio, poblacién flotante

y turistas que concurren al area urbana de nuestro cantén.

Mediante el circuito se integraran los espacios publicos existentes dentro del
recorrido, brindando un mejor confort térmico, comodidad, legibilidad de la
ciudad y seguridad al peatdon en su desplazamiento, de esta manera se mejorara
la imagen urbana del cantén y se brindard una mejor calidad de vida a la

ciudadania.
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14.4 PROGRAMA DE NECESIDADES.

El listado de necesidades fue el resultado de un andlisis de recoleccion de
informacion el cual se lo realizo mediante observaciones, encuestas y analisis
de repertorio, todo este proceso nos indujo a determinar el siguiente cuadro de

necesidades.

Tabla 10. Programa de necesidades

NECESIDADES DESCRIPCION

-Bolardos

-Movilidad Vehicular -Sefialéticas
-Paradero de buses

-Anden de parqueos
-bordillos
-Parqueos para bicicletas

-alquiler de bicicletas

-Area peatonal y aceras
-Movilidad Peatonal -rampas
-Sefaléticas

-franjas tactiles acanaladas

-luminarias ornamentales
-bancas

-pérgolas

-Mobiliario urbano -recipientes para basura
-quioscos

-Areas de encuentro
-areas verdes

Elaborado por: Autor de tesis
Fuente: Aplicacion de instrumentos de recoleccion datos.
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13.5 CRITERIOS DE OPERATIVIDAD DE LA PROPUESTA.

Los criterios de operatividad que se analizaron son los siguientes; aspectos
funcionales, aspectos formales, aspectos técnicos y ambientales los cuales son
quienes ayudaran a determinar los resultados de un buen proyecto, teniendo en
cuenta la ausencia de un circuito peatonal que ayude a mejorar la circulaciéon y

el desplazamiento de los habitantes dentro de la ciudad.

13.5.1 Aspectos funcionales.

La propuesta planteada de un circuito peatonal, integra continuidad,

interconexion y estancia, dentro de la zona urbana del cantén Bolivar.

13.5.2 Aspectos Formales.

Nuestro aspecto formal se basa en Integrar los espacios publicos existentes
mediante un circuito de aceras que sera el elemento de conexion y unificacién
de este sector, los mobiliarios se disefiaran siguiendo paradmetros de ambientes

flexibles siendo totalmente accesibles y agradables para los usuarios.

13.5.2 Aspectos Técnicos.

La utilizacion de materiales tales como adoquines, luminarias ornamentales y
mobiliarios urbanos seran del mercado local de acuerdo a las tendencias y
funcionamiento que estés especificados en los criterios de disefios y fichas

técnica.

13.5.3Aspectos Ambientales.

Es necesario la reduccién y disminucion de la contaminacion generada por los
vehiculos, esto se conseguird mediante la priorizacién de la circulacién peatonal,
ayudando a mejorar significativamente la imagen urbana del sector, asi como la
calidad del mismo, brindando un flujo peatonal mas seguro y menos

contaminado.
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13.6 ESPECIFICACIONES TECNICA, NORMATIVAS, TECNOLOG ICAS
DE EQUIPAMIENTO URBANO.

Tabla 11. Especificaciones técnicas.

Largo 15cm
Ancho 15cm
Espesos 6 cm
Resistencia 400kgl/cm2
Unidades m2 44 u

Peso promedio 2.6kg

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Tabla 12. -Franjas tactiles acanaladas

Largo 30cm

Ancho 30cm

Espesos 6 cm

Resistencia 400kgl/cm2

Unidades m2 11u ' B J
Peso promedio 130kg

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Tabla 13. Bancas.

Largo 2.00 mt
Ancho 73.5cm
Alto 76cm

-Listones de madera de
frondosa tratada.

el -Patas de fundicion
-Tornilleria- tornillos y
tirafondos.

Instalacion Anclado con tonillos

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)
Tabla 14. Recolectores de basura
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Fondo 1.00 mt

Ancho 0.57mtd

Alto 1.35cm

Material metal

Instalacion Anclado con tonillos
Capacidad 220 1b

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Tabla 15. Vegetacién

Olivo negro

Palma zyca

-Datilera enana

- Césped natural

- Helechos

-Orquideas

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)
Tabla 16. Aparcabicis
Fondo 0.35 mt
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Ancho 1.80 mt

Alto 0.40 mt
Material -Varilla Redonda de acero M T‘
14 Vil ]
mm 7] 7" ij JI?/_I’

-Angulo de acero L40x4
mm

Instalacion  Anclado con tonillos

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Tabla 17. Mobiliario inflador.
Diametro 0.16 @
Alto 1.10 mt

Imagen referencial

-Manija de Acero inoxidable
Material con tapamiento anticorrosivo

-acero inoxidable acabado

con pintura anticorrosivo

-ubicado en ciclovia a nivel o

Instalacion sobre la vereda.
-Anclado con tonillos
-placa de fijacion al piso

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Tabla 18. Sefialética informativa

Didmetro 760
Alto 3.0 mt
Material -Hierro galvanizado

-letrero de aluminio con
lamina reflectiva
Instalacion Anclado con tonillos

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Tabla 19. Sefalética informativa
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Anchura 0.60 cm

Alto 2.5¢cm

Material -Revestimiento de vinil
-marco metalico 1/2"

Instalacion Anclado con tonillos

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Tabla 20. Macetas
Anchura 1.20 mt

Alto 0.40 mt
Material -Estructura de Ferrocemento
Instalacion -Distancia minima entre el

bordillo y la maceta 0.40 cm

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Tabla 21. Alcorques

Anchura 0.80 mt

Profundidad 0.50 mt 'magenrﬁt’ir‘encial
Alto 0.80 mt e |
Material -Plancha de fe de

3/8" acabado con
pintura
electroestatica

Instalacion -Distancia

minima entre el
bordilo vy Ila
maceta 0.40 cm

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)
Tabla 22. Bolardos

76



Ancho @ 120 mm

Alto 75.0 cm
Material Fundicién de hierro
Instalacion Anclado con tonillos

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Tabla 23. Luminarias ornamentales

Diametro 760 —
Alto 3.50 mt
76
Material Metalico .
Instalacion Anclado con tonillos
. -__ @ 140
Peso 6.5 kg B

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Tabla 24. Luminarias ornamentales

Dimensiones 15 x 10 x 10 cm
Diametro @15 cm
Material Cuerpo de aluminio de

fundicién, acero
inoxidable y vidrio
templado.

Instalacion Empotrado en piso

Fuente de luz LED
Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

Tabla 25. Paradero de buses
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Largo 3.70 mt

Alto 2.60 mt Imagen referencial
Ancho 1.80 mt
Material -Acero inoxidable

-bancos de madera
tratada
Instalacion -Siempre paralelo a la

via

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)

13.6.1Requerimientos normativos

Para el disefio de nuestra propuesta se tomaron en cuenta las normas técnicas
ecuatorianas de accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad

reducida al medio fisico, vias de circulacion peatonal.

Los mobiliarios y equipamiento que se vallan a construir o implementar estaran

bajos los requerimientos y normativas:

13.6.2 Aspectos funcionales
Aceras: En el disefio de la acera se tomo en cuenta la normativa INEN, que nos
indica que si se preve una circulacion fluida en ambos sentidos, de dos sillas de
ruedas, de dos personas con coches de bebe, el ancho minimo sin obstaculo
debe ser de 1.80 mt libre para el transeunte, y la diferencia de 1.20 metros sera
exclusivamente para vegetacion, bancas, recolectores de basura, paradas de

buses, dando como resultado un total de 3.00 mt en el ancho de nuestra acera.

Rampas: Las rampas peatonales se las considero con el ancho de las aceras
con una pendiente del 12 %. Segun norma la INEN 2245 de accesibilidad de las

personas al medio fisico, rampas.

Ciclovias: tomando como referencia que en las vias que se va a implementar la
ciclovia responden a una circulacion menor y se disefiara acorde a la normativa

de Plan Estratégico Nacional de Ciclovias, con el Reglamento de Sefializacion—
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Ciclovias “RTE INEN 004" con una dimensiéon de 1.20 mt de ancho en un solo

sentido.

Soterramientos: Las instalaciones eléctricas, servicios de internet por cable, tv
y comunicacion quedaran soterrada, incluyendo cajetines de registro sobre y
bajo nivel del suelo, con la intencién de lograr una clara legibilidad del paisaje

urbano existente.
Aspectos ambientales.

Al momento de implantar la vegetacion se tom6 en cuenta la especie y el
crecimiento de su raiz para que no afecten destruyendo la acera, la distancia
minima entre arbusto se manejara a cada 5 metros segun el manual de disefio
urbano, mientras que la altura de la copa de los arboles deberéa estar 2.20 segun
como lo indica la norma INEN con esta referencia no abra obstrucciones al

peatén.

Tabla 26. Requerimientos tecnoldgicos

Nat.  Art Nat. = Art. Dir. Ind. Nulo. Int. Med. Nulo.

Estacionamientos X X X X X
aceras X X X X X X
vias X X X X X

Espacio publico X X X X X X X

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)
Fuente: Aplicacién de instrumentos de recoleccién datos.

Elaborado por: Bryan Sanchez Reyes (Investigador.)
Fuente: aplicacion de instrumento de recoleccion de datos

Tabla 27. Requerimientos de equipamiento.

Espacio Actividad Mobiliario Indicaciones
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AASS  AALL AAPP  Acom  Tv-cable Inte.Inal.  Acom. otras

Estacionamientos X X

aceras X X X X X

vias X X X X

Espacio publico X X X X X

Area de -Desplazarse -luminarias Materiales resistentes

camineria -sefalizacibn  al ambiente

(aceras) -vegetacion

Area de -parqueo -Aparcabici Materiales resistentes

parqueo de al ambiente

bicicleta

Area de estar o -Esparcimiento y -bancas Materiales resistentes y

descanso descanso -vegetacion amigables con el
-luminarias ambiente

Areas de -transporte - parada de Materiales resistentes

servicios -comercio buses. al ambiente
-quioscos

Elaborado por: Bryan Sanchez reyes (Investigador).
Fuente: Aplicacién de instrumentos de recoleccién datos.

13.7 DIAGRAMACION, PROGRAMACION Y DISENO.
Dentro de la metodologia de disefio que se aplico fueron tres etapas entre ellas:

* Investigacion
* Programacion
» Diseio
En la etapa de investigacion se logro levantar informacion sobre el tema de la

propuesta, se analizaron modelos de repertorio culminando asi la esta de

proceso investigativo, en la siguiente etapa se procedo a la programacion.

En la programacion se analiza un listado de necesidades que fueron obtenidas
de la investigacion y de los resultados obtenidos de las encuestas realizadas.
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Tabla 28. Programacion de analisis de la necesidad

NECESIDAD ACTIVIDAD ESPACIO FUNCION

-Mobiliarios Servicios y Areas publicas  Adecuacion del
urbanos confort espacio
Ofrecer una
-Circulacion Desplazarse Aceras 'y circulacién sostenible
calzadas e inclusiva
-Espacios Socializar Parque, Ofrecer lugares de
publicos malecones, esparcimiento
plazas
-Comercio Vender y Locales Ofrecer servicios Yy
comprar comerciales productos.

13.8 ANALISIS DE PREFACTIBILIDAD.

El analisis de la problematica planteada tiene como fin solucionar la deficiencia
en la circulaciébn peatonal, reestructurando el casco urbano del cantdén y

mejorando la calidad de vida del habitante del sector.

13.8.1 Prefactibilidad técnica.
Se plantea desarrollar la propuesta por etapas:
Fase 1. Es indispensable y prioritario mejorar los servicios de infraestructura.

Fase 2. En esta fase se pretende desarrollar la ampliacion de las aceras y su
adoquinamiento respectivo, seran intervenidos también los bordillos y calzada

sin dejar de lado el soterramiento del tendido eléctrico y de servicio.

Fase 3. Ya en esta fase se procede a la construccion de equipamiento y

mobiliarios urbanos planteados en la propuesta.

13.8.2 Prefactibilidad legal.

El desarrollo se llevara en base a aquellas normativas, leyes y fichas técnicas
gue se sustenta el proyecto, por esta razon la propuesta se encuentra legamente
ampara para su ejecucion y podra ser planificada y desarrollada dentro de las

obras del Gad municipal.

13.8.3 Prefactibilidad econémica- financiero.
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La prefactibilidad econdmica sera financiada por el GAD del cantdén Bolivar, ya
que ellos son los encargados de velar por el desarrollo de la ciudad, los
beneficios se veran refleja en la visita de turista que generaran desarrollo
economico mediante el comercio.

13.9 MATRIZ DE INTERVENCION, ACCION Y ESTRATEGIA .

Tabla 29. Matriz de intervencién, accién y estrategia

v Mantenimi
ento de la
red de GAD

Mejoramien repotenciary Optimizar la
to de la renovar la  infraestruct
infraestruct  infraestructur ura

ura a alcantarilla

existentes do.

Bolivar.

v' Mantenimi
ento de la
red de
agua
potable
alcantarilla
S

v' Soterramie
nto de
cables

Movilidad

Mobiliarios
urbanos

Movilidad
sostenible y
eficiente.

Implementaci

6n de
mobiliarios
urbanos.

Desarrollo
urbano con
accesibilida
dy
conectivida
d
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Mejoramie
nto en la
circulacion
peatonay
vehicular.

Senfalizacié
n

Paraderos
de buses

Ciclovias
Banca

Botes de
basura

GAD
Bolivar.

GAD
Bolivar.



v" Arborizacio
n

Elaborado por: Bryan Sanchez reyes (Investigador).

15 CONCLUSIONES.

> El area del casco urbano de la ciudad de Calceta, estara constituida a la
seguridad y libre movilidad del transelnte, ademas con la implementacion
del mobiliario urbano, dara mejor imagen a las calles centrales y comercial

de la cuidad.

» El trabajo realizado cumple con el objetivo de priorizar la comodidad del
peaton al momento de desplazarse por las calles de la ciudad, la
regeneracion urbana de este tipo permite la adecuacion de calles o
senderos peatonales, y a la disminucién del trafico vehicular del area,
impulsando asi el desarrollo de las actividades cotidianas de los

ciudadanos de manera mas comoda y segura.

» La ciudad de Calceta es considerada como centro estratégico de
intercambio comercial en la zona centro norte de la provincia de Manabi,
por tal motivo es imprescindible que las zonas comerciales y bancarias
estén disefiadas de acuerdo a los parametros de disefio en base a una
aplicacion de las normas en las que el peaton sea el principal protagonista
del empoderamiento del espacio publico, se deberia colocar en puntos
estratégicos elementos e hitos historicos que se adapten al entorno y se

vuelvan representativos del canton.

16 RECOMENDACIONES

» A las autoridades en funcion, al momento de plantearse una regeneracion
urbana se debera tener en cuenta todo lo relacionado con las leyes

vigentes y normativas para el sistema vial al momento de la ejecucion,
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esta intervencion debera plantearse a través de un Plan de Reformas para
asi lograr mejorar la seguridad de los peatones, poder bajar asi el flujo

vehicular del sector.

El GAD del canton de Bolivar debera considerar las pautas planteadas y
ejecutar el plan de reforma Interior, para asi poder lograr mejorar la
calidad de estos espacios publicos y por ende el buen vivir de sus
ciudadanos y visitantes, como lo establece los objeticos de desarrollo

nacionales, mejorando la imagen urbana de todo este sector.

El gobierno local, deberd dotar los espacios de mobiliario urbano,
brindando comodidad a la ciudadania, utilizando materiales de buena
calidad y durabilidad, esto sera completado con la implantacién de areas
verdes para si contribuir con la regeneracion del medio natural y acercarse
a los estandares de areas verdes en espacios urbanos dispuestos por
OMS.
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18 ANEXOS
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ELOY ALFARD DE MANABI

Anexo 1. Encuesta aplicada los habitantes del centro urbano de la ciudad de
Calceta

18.1 Anexo 1 Encuestas

UNIVERSIDAD LAICA ELOY ALFARO DE MANABI

FACULTAD DE ARQUITECTURA

PREGUNTA #1 Cree usted necesario una intervencién urbana en las arterias principales del
casco urbano del cantén Bolivar?

NO

SI
NECESARIO INNECESARIO

PREGUNTA #2 ¢ Cual cree usted, es el estado actual en el que se encuentran las aceras dentro
del casco urbano del cantén Bolivar?

MUY BUENO BUENO REGULAR MALO

PREGUNTA #3 Cual cree usted son las condiciones actuales sobre de la circulacion peatonal y
vehicular en la zona de estudio?

MUY BUENO BUENO REGULAR MALO

PREGUNTA #4 Esté usted de acuerdo en que los comercios obstruyan y ocupen las aceras para
ejercer sus actividades?

DE DESACUERDO
ACUERDO

PREGUNTA #5 Cree usted conveniente se le brinde prioridad al peatdn dentro de la circulacion
en el casco urbano del canton Bolivar?

Sl NO

PREGUNTA #6 Cree usted que el transporte publico deba tener un estacionamiento exclusivo?

INNECESARIO NECESARIO SUMAMENTE
NECESARIO

PREGUNTA #7 Cree usted necesario una regeneracién urbana considerando normativas en
cuanto a la inclusion de personas con discapacidades?

SI NO
NECESARIO INNECESARIO
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18.2 Anexo 2 fotografias

Anexo 2. Fotografias de encuestas aplicadas a los ciudadanos de la cuidad de
Calceta.
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Anexo 3.
Anexo 4.
Anexo 5.
Anexo 6.
Anexo 7.
Anexo 8.

18.1 Anexo 3 planos

Fotografias del levantamiento de informaciéon de campo

Implantacién general de la propuesta (Formato Al)

Plano de la intervencion de la calle Abdén calderén (Formato Al)
Plano de la intervencion de la avenida Sixto Duran Ballén (Formato Al)
Plano de la intervencion de la calle 10 de agosto (Formato Al)

Plano de la intervencion de la calle Ricaurte (Formato Al)
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