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Resumen

La elaboracion del manual de seguridad maritima para embarcaciones menores
(botes de fibra de vidrio), se elabor6 con la finalidad de poder instruir no sélo a los
pescadores si no a todas las personas de una forma mas didactica, sobre los principios y
elementos basicos sobre la seguridad maritima. Nos centramos en las denominadas
embarcaciones menores, dado que los avances esporadicos que ha tenido la ciudad de
Manta en relacién con la industrializacion en el sector pesquero las embarcaciones de un
uso mas artesanal han terminado ligeramente marginadas.

La implementacion de estos elementos de seguridad se llevo a cabo en la
embarcacion "Santa Gema I1", perteneciente a la Universidad Laica Eloy Alfaro de
Manabi. Esta embarcacion tiene como objetivo principal servir como herramienta

educativa e investigativa para los estudiantes de esta prestigiosa universidad.

Palabras clave:

Elementos de seguridad maritima, embarcaciones menores, botes de fibra de
vidrio



Abstract

The development of the maritime safety manual for small vessels was created with
the purpose of instructing not only fishermen but also all individuals in a more educational
manner about the basic principles and elements of maritime safety. We focused on the
so-called small vessels, as the sporadic advancements that the city of Manta has had in
relation to the industrialization of the fishing sector have slightly marginalized the more
artisanal vessels.

The implementation of these safety elements was carried out on the vessel 'Santa
Gema Il," belonging to the Laica Eloy Alfaro University of Manabi. This vessel's main
purpose is to serve as an educational and research tool for the students of this prestigious
university.

Keywords:

Maritime safety elements, small vessels, maritime safety, fiberglass boats.
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Introduccion

La seguridad maritima es crucial para salvar vidas, evitar accidentes y garantizar
la sostenibilidad y eficiencia de las operaciones maritimas. Los elementos de seguridad
maritima incluyen equipos esenciales como chalecos salvavidas, que permiten la
flotabilidad y mantienen a las personas a salvo en caso de caidas al agua; botes de rescate,
gue son necesarios para evacuar de manera segura en emergencias; y extintores, junto con
sistemas avanzados de extincién de incendios, que previenen y combaten los incendios a
bordo. Los sistemas de alarma permiten una respuesta coordinada y eficaz al alertar
rapidamente a la tripulacion sobre emergencias. La sefializacion adecuada, que incluye
luces de navegacion, sefiales acusticas y balizas, asi como sistemas de navegacion
precisos como radares y GPS, garantiza la seguridad operativa y evita colisiones y
encallamientos.

Las inspecciones y el mantenimiento regulares de los equipos de seguridad y las
embarcaciones son esenciales para garantizar que funcionen correctamente y cumplan
con las regulaciones internacionales. Para garantizar operaciones seguras, eficientes y
sostenibles en el mar, la implementacion efectiva de estos elementos de seguridad no solo
cumple con las normativas, sino que también fomenta una cultura de seguridad y

responsabilidad en el sector maritimo.
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Antecedentes

En Ecuador, las embarcaciones artesanales han sido una parte integral de la
cultura y la economia de las comunidades costeras durante siglos, construidas a mano con
técnicas tradicionales y materiales locales, proporcionando sustento a innumerables
familias a través de la pesca y el transporte maritimo. Sin embargo, en las Ultimas décadas,
estas embarcaciones han enfrentado un creciente marginamiento debido a factores
econdmicos, tecnoldgicos y regulatorios. La globalizacion y la modernizacién de la
industria pesquera han llevado a la proliferacion de embarcaciones mas grandes y
avanzadas tecnoldgicamente, capaces de operar a mayores distancias y con mayor
eficiencia, lo que reduce las oportunidades y los ingresos de los pescadores artesanales.
La implementacion de normativas de seguridad maritima, a menudo derivadas de tratados
internacionales como el Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar (SOLAS), representa otro desafio significativo. Estas regulaciones, disefiadas para
mejorar la seguridad en el mar, requieren equipamiento especializado y capacitacion, lo
que puede ser inalcanzable para los pescadores artesanales debido a los altos costos y la
falta de recursos. La falta de cumplimiento de estas normativas no solo expone a los
pescadores a mayores riesgos en el mar, sino que también puede resultar en sanciones y
restricciones adicionales, perpetuando aun mas su marginacién. Para revertir esta
tendencia y asegurar un futuro sostenible y seguro para los pescadores artesanales, es
crucial implementar politicas inclusivas que brinden apoyo financiero y técnico, asi como
facilitar el acceso a la capacitacion y el equipamiento necesarios para cumplir con las
normativas de seguridad, reconociendo su valor no solo como proveedores de alimentos,

sino también como guardianes de una rica tradicion cultural y ecolégica.
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Justificacion

La seguridad en el mar es un aspecto critico que no puede ser subestimado. La
importancia de los elementos de seguridad maritima reside en su papel fundamental para
asegurar la proteccion y el buen desempefio de las actividades en el mar. Estos elementos
son vitales por diversas razones: salvaguardan vidas humanas con equipos como chalecos
salvavidas, botes de rescate, extintores y sistemas de alarma, cruciales en situaciones de
emergencia; previenen accidentes mediante una sefializacion adecuada y sistemas de
navegacion y comunicacion como radares, GPS y AIS. También asegurar el
cumplimiento de las normativas internacionales de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), entre los tratados y convenios mas relevantes se encuentran el
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS), el
Convenio sobre el Trabajo Maritimo (MLC), el Convenio Internacional para la
Prevencion de la Contaminacion por los Buques (MARPOL) y el Codigo Internacional
de Gestion de la Seguridad (Cddigo 1GS), los cuales establecen estandares y regulaciones
esenciales para la seguridad y el bienestar en el mar. Proveer a las embarcaciones
artesanales con los equipos necesarios no solo protege la vida de los pescadores, sino que
también fomenta practicas de pesca responsables y sostenibles, preservando los recursos
marinos y asegurando la seguridad de las comunidades costeras que dependen de esta
actividad. Es fundamental que las politicas publicas y las iniciativas de desarrollo
consideren la integracion de las embarcaciones artesanales en la economia moderna de
manera que cumplan con las normativas de seguridad, promoviendo asi una industria

pesquera mas segura, sostenible y equitativa.
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Propuesta

Implementar un Manual de Seguridad Maritima es crucial por varias razones, que
van desde la proteccion de vidas humanas hasta la eficiencia operativa. En primer lugar,
proporciona un conjunto estandarizado de procedimientos y protocolos que garantizan
operaciones seguras Yy consistentes, minimizando errores humanos y alineando a la
tripulacion en practicas de seguridad. Ademas, asegura el cumplimiento de normativas y
regulaciones internacionales y nacionales, evitando sanciones y prohibiciones. Sirve
como herramienta de capacitacion, aumentando la conciencia sobre riesgos y fomentando
una cultura de seguridad a bordo. También ayuda a prevenir accidentes y gestionar
emergencias eficazmente, con instrucciones claras para situaciones como incendios y
abandonos de embarcaciones.

El manual incluye directrices para la gestion de residuos y la prevencion de
derrames, protegiendo el medio ambiente marino y promoviendo operaciones sostenibles.
Mejora la eficiencia operativa al reducir el tiempo de inactividad por incidentes, lo que a
su vez aumenta la moral y productividad de la tripulacién. Al minimizar los riesgos de
accidentes y dafios, reduce costos relacionados con reparaciones, pérdidas de carga,
seguros y litigios, impactando positivamente en las finanzas. Ademas, las empresas que
implementan estos manuales ganan la confianza de clientes, socios comerciales y
reguladores, mejorando su reputacion y abriendo nuevas oportunidades de negocio.
Finalmente, facilita las auditorias e inspecciones, demostrando compromiso con la

seguridad y el cumplimiento normativo.
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Objetivo General

Desarrollar e implementar un manual de seguridad maritima para embarcaciones

menores que incluya la importancia de elementos de la seguridad maritima.

Objetivos Especificos

Implementar elementos de seguridad maritima en la embarcacion menor tipo bote de fibra

“SANTA GEMA II".
Capacitar y concientizar a la tripulacién, estudiantes y personas sobre la importancia de

elementos de seguridad maritima.
Establecer un plan de revision y operacion de los elementos de seguridad maritima basicos

en un bote de fibra de vidrio.
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CAPITULO I: MARCO TEORICO
1.1. La seguridad maritima

La seguridad maritima abarca la proteccion tanto de la tripulacion y pasajeros de los
bugues como de las personas que viven o trabajan cerca de cuerpos de agua, este concepto
incluye medidas para prevenir riesgos y reducir el peligro de lesiones o muertes. Un ejemplo
de dichas medidas es el uso de dispositivos personales de flotacion (PFD), que resultan
cruciales para rescatar a personas en el agua, ayudando a evitar la hipotermia y el
ahogamiento, en este contexto, la Administracion de Seguridad y Salud en el Trabajo
(OSHA) resalta la importancia de estos dispositivos en la mitigacion de riesgos en el
entorno acuatico.

En afios recientes, la relevancia de la seguridad maritima ha aumentado,
adoptandose cada vez més por diversas fuerzas navales y guardias costeras a nivel global,
aungue existen variaciones en la definicion del término segun las particularidades de cada
pais, generalmente se refiere al mantenimiento del orden legal en aguas nacionales. Este
orden es garantizado por fuerzas navales, guardias costeras 0 una combinacion de agencias
intergubernamentales, y de manera general se puede conceptualizar como las operaciones
conjuntas entre departamentos gubernamentales, agencias o aliados extranjeros empleadas
para confrontar actividades ilegales y apoyar la libertad de transito, protegiendo intereses
nacionales e internacionales (L6pez, 2023).

La seguridad maritima abarca tanto la seguridad del bugue como la del entorno
marino y esta dualidad, segin Suarez (2008) implica dos vertientes: la seguridad de la
navegacion y la proteccion del ambiente marino. En cuanto a la seguridad del buque, se
refiere a factores que aseguran su navegabilidad y la seguridad de la vida humana a bordo,
esto incluye tanto aspectos internos del bugue como externos, que afectan directamente la
seguridad y éxito de sus travesias. La seguridad de la navegacion involucra la correcta

operatividad de los buques, asegurando que todos los sistemas funcionen adecuadamente
1



para prevenir accidentes, ademas, se enfoca en la capacitacion de la tripulacion para
enfrentar situaciones de emergencia.

Por otro lado, la seguridad del ambiente marino se centra en la proteccion de los
ecosistemas acudticos, evitando la contaminacion y asegurando la sostenibilidad de los
recursos marinos (Ehrlich, 2017), es asi que ambas vertientes son esenciales para garantizar
un entorno seguro Yy sostenible para la navegacion y el comercio maritimo .

1.2. Organizacion maritima internacional

La Organizacién Maritima Internacional (OMI) es el organismo especializado de
las Naciones Unidas responsable de la seguridad y proteccion de la navegacion y de
prevenir la contaminacion del mar por los buques, como organismo especializado de las
Naciones Unidas, la OMI es la autoridad mundial encargada de establecer normas para la
seguridad, la proteccion y el comportamiento ambiental que ha de observarse en el
transporte maritimo internacional, por lo cual su funcion principal es establecer un marco
normativo para el sector del transporte maritimo que sea justo y eficaz, y que se adopte y
aplique en el plano internacional (Organizacion Maritima Internacional, 2018).

En otras palabras, su funcion consiste en crear un marco de igualdad de condiciones
a fin de que los armadores de buques dispongan de diversas maneras de solucionar sus
problemas financieros que no presupongan simplemente la aplicacién de recortes
presupuestarios que comprometan la seguridad, la proteccion y el comportamiento
ambiental mientras promueve la innovacion y la eficacia.

En retrospectiva, la Segunda Guerra Mundial marcd el inicio de una nueva etapa en
el campo de la seguridad maritima mediante la creacion de un organismo supranacional que
seria el embrién de la futura Organizacion Maritima Internacional (OMI). Los aliados
crearon en 1944 la Autoridad Maritima Unida (“United Maritime Authority”), cuya
finalidad era regular el trafico maritimo en tiempos de guerra (Zamora, 2021). Una vez

finalizada la Guerra, en octubre de 1946, se constituyé un Consejo Consultivo Maritimo
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Provisional, como antesala en el establecimiento de una organizacion internacional con
amplias competencias en el ambito maritimo.

En el afio 1948, el Consejo Econdmico y Social de las Naciones Unidas propuso la
creacién de una organizacion permanente para la seguridad maritima; sin embargo, la
Convencion que cre6 la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental (OCMI),
no fue ratificada hasta diez afios mas tarde. La creacion de esta organizacion, si bien
aceptada por la mayoria, también estuvo marcada por la opinion en contra de sectores que
consideraban innecesario y costoso la creacion de un nuevo érgano especifico, finalmente,
la Convencion sobre la creacion de la Organizacion Consultiva entrd en vigor el 17 de
marzo de 1958; celebrandose la primera sesion de su Asamblea en enero de 1959
(Organizacion Maritima Internacional, 2022).

El principal fin de la OMI es establecer un foro de cooperacion interestatal en el
ambito de la navegacion maritima, con especial atencion a las disposiciones vinculadas a la
seguridad maritima, prevencion y control de la contaminacion con origen en los buques, y
actuaciones relativas al buen desarrollo comercial de la navegacion. Hay que tener presente
que a pesar de la distincion que realiza la Convencion entre seguridad maritima y
prevencion de la contaminacion, la seguridad maritima es un término que comprende la
proteccion del medio marino, al igual que se ha extendido hacia otras vertientes de la
proteccion de la navegacion

Asi mismo, a OMI tiene como objetivo principal garantizar una navegacion segura,
protegida y eficiente en mares limpios, para cumplir con sus responsabilidades, la
organizacion opera a través de diversos comités, y para este estudio se consideraran el
Comité de Seguridad Maritima (MSC), responsable de la seguridad en la navegacion y
asuntos relacionados con la proteccion maritima, pirateria y robos a mano armada, el
Comité de Proteccion del Medio Marino (MEPC), encargado de la prevencion y contencion

de la contaminacion ambiental causada por los buques.



De manera similar la Organizacion Maritima Internacional (OMI) ha establecido
varios convenios clave para la seguridad maritima, entre los cuales se destacan el Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS) de 1960, el
Convenio Internacional sobre Busqueda y Salvamento Maritimos de 1979, el Convenio
Internacional de Torremolinos para la Seguridad de los Buques Pesqueros de 1977 y el
Convenio MARPOL sobre la Contaminacion por Hidrocarburos de 1977 (Organizacion
Maritima Internacional, 2022).

1.3. Disposiciones internacionales
1.3.1 Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS)

Tiene como objetivo principal establecer normas minimas para la construccion,
equipamiento y operacion de buques, asegurando su seguridad, los Estados de
abanderamiento son responsables de garantizar que los buques que enarbolen su pabellon
cumplan con las disposiciones del Convenio. Este convenio exige la expedicion de diversos
certificados como prueba de cumplimiento, ademas, permite a los gobiernos contratantes
inspeccionar buques de otros Estados si existen motivos fundados para creer que no
cumplen con las prescripciones del Convenio, procedimiento conocido como "supervision
por el Estado rector del puerto™.

La wversion actual del Convenio SOLAS incluye disposiciones generales,
procedimientos de enmienda y otras normativas, acompafadas de un anexo dividido en 14
capitulos, la primera referencia a disposiciones de seguridad maritima data de un acuerdo
bilateral entre Francia y Gran Bretafia en 1863 para prevenir colisiones en el mar. Este
acuerdo pionero dio prioridad a la proteccion de la propiedad sobre la vida humana en el
mar, a principios del siglo XX, tras la catastrofe del Titanic en 1912, se adoptd la
Convencién para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, invirtiendo la tendencia
anterior y priorizando la protecciéon de la vida humana (Organizacibn Maritima

Internacional, 2010).



Aunque la Convencion de 1914 no entré en vigor debido a la Primera Guerra
Mundial, en 1929 se adopté una nueva version del Convenio SOLAS, que ha sido
modificada en varias ocasiones, la Convencion de 1974, que entr6 en vigor el 25 de mayo
de 1980, es la version actualmente vigente, con enmiendas afiadidas desde su adopcion.
Este Convenio regula la seguridad de la navegacién mediante disposiciones generales sobre
el reconocimiento de distintos tipos de buques, la emision de certificados por el Estado de
abanderamiento y los procedimientos de supervision por el Estado rector del puerto
(Organizacién Maritima Internacional, 1974).

El Convenio SOLAS distingue entre buques de pasaje y de carga, estableciendo
regimenes diferenciados para las inspecciones periddicas y la emision de certificados. Esta
distincion responde a las necesidades especificas del transporte de mercancias y de
pasajeros, especialmente la necesidad de garantizar la seguridad de los pasajeros durante
toda la travesia, la principal finalidad del Convenio es establecer criterios minimos para los
bugues que eliminen riesgos asociados a la seguridad maritima, abarcando aspectos de
construccion, equipamiento y operatividad de los buques.

Es asi como el Convenio SOLAS es esencial para la regulacion internacional de la
seguridad maritima ya que establece normas detalladas que los buques deben cumplir para
garantizar una navegacion segura, protegiendo tanto la vida humana como el medio
ambiente marino. A través de sus disposiciones y procedimientos de supervision, asegura
que los buques operen bajo condiciones seguras y que cualquier irregularidad sea
identificada y corregida adecuadamente.

1.3.2. Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Bugues (MARPOL)

El Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques
(MARPOL) es el principal instrumento internacional enfocado en evitar la contaminacion
del medio marino causada por buques, ya sea por operaciones normales o incidentes

accidentales. Adoptado el 2 de noviembre de 1973 por la OMI, el Convenio fue
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complementado por el Protocolo de 1978, en respuesta a numerosos accidentes de buques
tanque entre 1976 y 1977. Aunque el Convenio original de 1973 no habia entrado en vigor,
el Protocolo de 1978 absorbi6 sus disposiciones, y el nuevo instrumento legal comenzé a
regir el 2 de octubre de 1983 y en 1997, se adopt6 un nuevo protocolo que introdujo el
Anexo VI, vigente desde el 19 de mayo de 2005 (Organizacion Maritima Internacional,
2016a).

El Convenio MARPOL establece normas para prevenir y minimizar la
contaminacion ocasionada por buques, tanto accidental como procedente de sus
operaciones normales, y actualmente incluye seis anexos tecnicos, muchos de estos anexos
identifican zonas especiales donde se aplican controles estrictos sobre las descargas
operacionales. La primera regulacion internacional para prevenir la contaminacion marina
por hidrocarburos fue el Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion de las
Aguas del Mar por Hidrocarburos (OILPOL), adoptado en Londres en 1954 (Zamora,
2021), el desastre del buque Torrey Canyon en 1967 impulsé una mayor regulacion
internacional para proteger el medio marino, reflejando una creciente preocupacion
mundial por la contaminacién marina en los afos setenta.

El Convenio MARPOL de 1973 represent6 un cambio significativo en la regulacion
del medio ambiente marino, heredando el espiritu de la Conferencia de las Naciones Unidas
sobre el Medio Humano de 1972 y el Convenio sobre la Prevencién de la Contaminacion
del Mar por Vertimiento de Desechos y Otras Materias del mismo afio. La ratificacion del
Convenio fue acelerada por la catastrofe del buque Amoco Céadiz en las costas de Bretafia,
Francia, tras una década de catastrofes petroleras, el Convenio MARPOL finalmente entro
en vigor el 2 de octubre de 1983, durante los afios ochenta, se adoptaron las primeras
enmiendas, pero fue el derrame del Exxon Valdez en 1989 lo que realmente impulso la
adopcion de propuestas innovadoras, movilizando a la sociedad estadounidense ante el

impacto ambiental (Organizacién Maritima Internacional, 2016b).



En 1992, se adoptaron enmiendas significativas a propuesta de Estados Unidos,
incluyendo la obligatoriedad del doble casco para buques tanque de mas de 5.000 toneladas
de peso muerto, estas medidas también permitieron métodos alternativos que ofrecieran
garantias equivalentes y se introdujeron regulaciones para reducir las descargas de
hidrocarburos durante operaciones rutinarias, la normativa también promovio el desguace
de buques que no pudieran adaptarse, fortaleciendo la colaboracién con el sector maritimo.

Durante los afios noventa, se introdujeron enmiendas adicionales que reforzaron el
control por el Estado rector del puerto, establecieron nuevas disposiciones para la estructura
de los buques y regulaciones estrictas sobre las descargas operacionales. Se implementaron
instalaciones adecuadas para la recepcion de estas sustancias. En afios recientes, se han
reforzado las disposiciones sobre el doble casco y el control por el Estado rector del puerto,
demostrando un compromiso continuo con la reduccion de la contaminacién marina
(Organizacién Maritima Internacional, 2016c).

El impulso definitivo para la efectiva aplicacion del Convenio MARPOL vino de
los accidentes de buques tanque en los afios 1976 y 1977. En 1978, con el apoyo de Estados
Unidos, se adoptd el Protocolo de 1978 relativo al Convenio MARPOL 1973, que facilito
la rapida implementacion del Convenio y amplié los requisitos para los buques tanque, con
el objetivo de reducir el riesgo de contaminacion del medio marino.

1.4. La pesca artesanal
1.4.1. Historia y evolucién de la pesca

La pesca tiene raices ancestrales y comenz6 como una necesidad vital para proveer
alimentos a numerosas familias. Nufiez (2017) menciona que hoy en dia, la pesca no solo
cubre necesidades alimenticias, sino que también impulsa el desarrollo econémico y social
en diversas regiones por lo cual es crucial distinguir la pesca artesanal de la industrial, ya
que difieren en herramientas, embarcaciones, métodos, areas de operacion y volimenes de

produccion. A nivel mundial, el sector pesquero ha crecido significativamente,

7



convirtiéndose en una actividad vital para muchos paises debido a sus contribuciones
econdmicas y su impacto en las comunidades costeras.
1.4.2 La Pesca Artesanal en Ecuador

En Ecuador, la pesca artesanal es una de las principales actividades productivas,
involucrando a un alto porcentaje de la poblacion econdmicamente activa, esta actividad no
solo contribuye a la economia nacional, sino que también asegura la soberania alimentaria
del pais. La pesca artesanal se lleva a cabo en zonas oceénicas y costeras, capturando una
variedad de recursos hidrobioldgicos como pelagicos, demersales, bentdnicos, asi como
crustaceos y moluscos recolectados en los estuarios, destinados principalmente al mercado
interno (Ministerio de Produccién Comercio Exterior, Inversiones y Pesca, 2022a).
1.4.3 Regulacion y Fomento de la Pesca Artesanal

La Subsecretaria de Recursos Pesqueros, a traves de la Direccion de Pesca
Artesanal, es responsable de regular la pesca artesanal en Ecuador, sus atribuciones
incluyen promover la asociatividad y fortalecer las organizaciones pesqueras, asi como
mejorar las capacidades administrativas y operativas de los pescadores artesanales.
Ademas, se enfoca en fomentar el desarrollo productivo de las organizaciones de
pescadores asentadas en las zonas costeras y aguas continentales, asegurando un
crecimiento sostenible y beneficioso para las comunidades involucradas (Ministerio de
Produccion Comercio Exterior, Inversiones y Pesca, 2022b).
1.4.4 Importancia Econdémica y Social de la Pesca Artesanal

La pesca artesanal es una actividad crucial que aporta significativamente a la
economia de Ecuador y otras naciones costeras. Genera ingresos y empleo para las
comunidades locales, y proporciona productos frescos y nutritivos al mercado interno. La
pesca artesanal, por su naturaleza, suele ser mas sostenible y menos invasiva que la pesca
industrial, lo que contribuye a la preservacion de los recursos marinos y la biodiversidad

(Sabando & Palacios, 2023).



1.4.5 Desafios y Necesidades en la Pesca Artesanal

A pesar de su importancia, la pesca artesanal enfrenta numerosos desafios, como la
falta de equipamiento adecuado, condiciones laborales precarias y la necesidad de
capacitacion en técnicas modernas de pesca y seguridad. Las politicas publicas deben
enfocarse en proporcionar recursos y apoyo a los pescadores artesanales, asegurando que
puedan realizar su labor de manera segura y eficiente, contribuyendo al desarrollo
sostenible de sus comunidades (Ministerio de Produccion Comercio Exterior, Inversiones
y Pesca, 2022d).

1.5. Requisitos para la Seguridad en la Pesca Artesanal en el Ecuador

En Ecuador, el proceso de obtencion de documentacion para pescadores esté a cargo
del Ministerio de Produccion, Comercio Exterior, Inversiones y Pesca, este ministerio
desempefia un papel crucial en la regulacion y supervision de las actividades pesqueras,
asegurando que se cumplan las normativas y estdndares establecidos para la pesca
sostenible y responsable.

Para garantizar la seguridad en sus labores diarias, los pescadores artesanales en
Ecuador deben cumplir con varios requisitos antes de hacerse al mar, establecidos por la
Capitania de Puerto, el principal requisito es obtener un carnet maritimo, que exige la
realizacidn de un curso especial para pescadores artesanales o un curso de formacion basica
OMI vigente, ademas de presentar un certificado médico emitido por un centro de salud
publica, copia de la cédula de ciudadania y certificado de votacién, y una matricula
caducada en caso de renovacion (Asamblea Nacional, 2021).

1.5.1. Importancia del Curso OMI

Es obligatorio para todos los tripulantes de una embarcacion haber completado el
curso OMI, este curso instruye a los pescadores sobre como actuar en situaciones de
emergencia en el mar, incluyendo técnicas de supervivencia, extincion de incendios y

primeros auxilios (Organizacién Maritima Internacional, 2021). EI curso OMI es un
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requisito fundamental para obtener una matricula de alto bordo y esta dirigido a diversas
posiciones maritimas, tales como marineros pescadores, operadores maritimos y capitanes
de yates deportivos, los cursos son impartidos por comandantes retirados de la Marina
Mercante Nacional y se realizan en la Capitania de Puerto.
1.5.2. Tipos de Cursos OMI

Existen dos tipos de cursos OMI. ElI Curso OMI Avanzado, disefiado para buques
de mayor calado, tiene una duracion de ocho dias, los primeros tres dias se enfocan en
primeros auxilios y cdmo actuar en caso de accidentes, los siguientes tres dias se dedican
al combate de incendios de manera practica, y los altimos dos dias a técnicas de
supervivencia en el mar (Organizacion Maritima Internacional, 2013a). Este curso cuesta
$137.40 y requiere evaluaciones tedricas y practicas para su aprobacion, por otro lado, el
Curso OMI para Pescador Artesanal estd destinado a embarcaciones menores a 10 TRB y
es un curso simplificado de dos dias, con un dia dedicado a la teoria y otro a la practica en
el mar, y tiene un costo de $30.
1.5.3. Certificacion y Duracion

Al finalizar los cursos, la Capitania de Puerto de Salinas otorga un diploma
certificado por la Marina Mercante Nacional a cada participante, con una validez de cinco
afios. Esta certificacion es crucial para asegurar que los pescadores artesanales estén
preparados para enfrentar diversas situaciones de emergencia en el mar, contribuyendo asi
a la seguridad y eficiencia de la pesca artesanal en Ecuador (Organizacion Maritima
Internacional, 2013b).
1.6 Equipo de salvamento y seguridad para e embarcaciones de pesca artesanal

Para asegurar la seguridad en la navegacion, las normativas maritimas establecen
diferentes requisitos segln las zonas en las que las embarcaciones estan autorizadas a
operar, estos requisitos varian de acuerdo con si la nave navega en aguas oceanicas, alta

mar, aguas costeras o protegidas. En funcion de esta categorizacion, se exige que a bordo
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se lleve una serie de equipos y materiales de seguridad, los cuales se dividen en cinco
categorias principales: equipos de salvamento, equipos de navegacion, materiales de
achique y contra incendios, armamento diverso y dispositivos para la prevencion de vertidos
de aguas residuales (Asamblea Nacional, 2021a).

Las embarcaciones pesqueras artesanales que realizan su actividad en zonas
costeras, restringidas a un rango de hasta 8 millas nauticas del litoral y en aguas interiores,
tienen especificaciones de seguridad adaptadas a su area de operacion. Para estas
embarcaciones, los equipos de seguridad y salvamento requeridos estan disefiados para
garantizar la proteccién adecuada en estas areas menos expuestas a condiciones extremas,
asegurando que las normativas de seguridad se cumplan de manera efectiva en su contexto
operativo especifico (Asamblea Nacional, 2021b).

Tabla 1

Elementos de seguridad obligatorios a bordo

Nombre Cantidad Observacion Referencia
Aro 2 Marcado con el nombre de la & /@ =
salvavidas nave y puerto de registro, 4
adicional con cinta reflectiva
en 4 puntos.
Ilusrcic') 1. Aro .
Salvavidas
Chaleco 100% de la Tipo 1o Tipo |
Salvavida capacidad de la

embarcacion

llustracion 2. Chaleco
Salvavida

Bengala 4 Revisar fecha de caducidad
de mano

lustracion 3. Bengala
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Botiquin de 1 N/A
primeros
axuilios

lHustracion 4. Botiquin de
primeros axuilios

Remo a 2 N/A
bordo

N\

llustracion 5. Remo a
bordo

Linterna 1 Llevar baterias de emergencia
aprueba de
agua

llustracion 6. Linterna
aprueba de agua

Extintor 1 Revisar fecha de caducidad

/

lustracion 7. Extintor

Recipiente 1 N/A
para
desechos

lHustracion 8. Recipiente
para desechos

Radio VHF 1 Opcional

llustracion 9. Radio VHF

Nota. Imagenes referenciales, autoria propia.

1.7. Supervivencia en la mar

La supervivencia en el mar se fundamenta en tres pilares cruciales: conocimientos,

equipo y entrenamiento, la ausencia de cualquiera de estos elementos puede complicar
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considerablemente la situacion, reduciendo las probabilidades de éxito en una emergencia.
Es esencial que el conocimiento sobre el equipo de emergencia, su ubicacidén y uso sea
adquirido antes de enfrentar una crisis, ya que las respuestas adecuadas deben ser fruto de
una preparacion anticipada, en este sentido, las acciones de emergencia deben ser
ejecutadas con base en una planificacion previa y no en decisiones impulsivas.

La capacidad de sobrevivir en el mar implica la habilidad de mantener la vida
cuando se enfrenta a situaciones extremas que amenazan la integridad de la embarcacion y
su tripulacién, estas situaciones incluyen el hundimiento de la embarcacién, incendios a
bordo y abordajes (Salvamento Maritimo, 2018). Para enfrentar estos desafios, es crucial
el uso adecuado de sefiales de emergencia, tales como bengalas de mano, cohetes con
paracaidas y sefiales fumigenas flotantes, que facilitan la visibilidad y la comunicacion en
condiciones adversas.

Los aspectos determinantes para la supervivencia incluyen el conocimiento, la
perseverancia y el deseo de mantenerse con vida. Antes de abandonar la embarcacion, se
recomienda realizar ciertas acciones preventivas, como determinar la distancia y el lugar
mas cercano a tierra, verificar el estado del chaleco salvavidas, y llevar una linterna y un
silbato. Mantener la calma, evitar el panico, y no desesperarse son fundamentales. Es
importante observar el agua y evitar saltar sobre otras personas o obstaculos, agrupar al
personal, y nadar en contra del viento si hay combustible ardiendo, finalmente, separarse
de los restos de la embarcacion sin alejarse demasiado hasta que se hunda, y verificar la
condicion fisica del personal son pasos clave para asegurar una mayor probabilidad de
supervivencia (Pérez, 2014).

1.8. Factores para considerar en la supervivencia
1.8.1. Abandono de la embarcacién
El proceso de abandonar un buque en emergencia es crucial para la supervivencia

en el mar. La accién mas importante es lo que se haga al recibir la orden de abandonar el
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bugue o decidir hacerlo por iniciativa propia, para estar adecuadamente preparado, se
recomienda llevar siempre un cuchillo con vaina en el cinturdn, un silbato colgado del
cuello y guantes livianos en el bolsillo posterior. Ademas, se debe tener una mochila o bolsa
de emergencia lista, que contenga agua, una linterna estanca, una frazada, ropa seca y un
paquete de primeros auxilios, estos elementos pueden ser decisivos para salvar vidas en una
situacion de naufragio (Salvamento Maritimo, 2018a).
1.8.2. La asfixia

La lucha contra la asfixia es un desafio comdn en los naufragios, con alrededor de
150.000 muertes anuales por ahogamiento, factores como el estado del mar, la temperatura
y la insuficiencia o disefio inadecuado de los chalecos salvavidas, asi como el peso de la
ropa, contribuyen a este riesgo. Para mejorar las posibilidades de supervivencia sin una
embarcacion salvavidas, se debe flotar y alejarse del lugar del siniestro, utilizando técnicas
para mejorar la flotabilidad, como inflar la ropa y utilizar la camisa como flotador
(Salvamento Maritimo, 2018b).
1.8.3. Temperatura corporal

Mantener la temperatura corporal es fundamental para prolongar la supervivencia
en el mar. Si se encuentra en el agua sin acceso a una balsa, es esencial proteger las zonas
mas vulnerables del cuerpo, como la cabeza y el tronco. Usar una postura que minimice la
pérdida de calor, manteniendo la cabeza fuera del agua y los antebrazos cruzados, puede
ser vital para conservar el calor. En condiciones extremas, como la exposicion prolongada
al frio, estas medidas son esenciales para evitar hipotermia (Salvamento Maritimo, 2018c).

1.8.4. Balsa o bote salvavidas
Llegar a una balsa o bote salvavidas representa un gran avance en la supervivencia,

la estadistica muestra que muchos botes a la deriva durante mas de 24 horas alcanzan una
zona segura en menos de cinco dias. Aunque es una excepcién que un bote salvavidas no

sea rescatado en un plazo de tres semanas, el bienestar y la supervivencia del grupo
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dependen de la vision, conocimientos e iniciativa de sus ocupantes por lo cual la adecuada
gestion de los recursos y el mantenimiento del bote son cruciales para la supervivencia.

En la balsa o bote salvavidas, la gestion adecuada de la ropa y la proteccion contra
los elementos son vitales, la ropa mojada debe secarse cuidadosamente para evitar
problemas como el "pie de inmersion”. Ademas, es importante protegerse del frio y el sol
levantando una lona o construyendo un toldo con los materiales disponibles, para evitar la
exposicion excesiva, se deben tomar medidas para mantener la ropa seca y protegerse de
las quemaduras solares, utilizando técnicas como enjuagar y secar la ropa regularmente
(Salvamento Maritimo, 2018d).

1.8.5. Agua potable

La obtencion y conservacion de agua potable en el mar es critica. Si la embarcacion
de emergencia dispone de un alambique o equipo para desalinizar el agua, es fundamental
aprender a usarlo. También se deben recolectar gotas de lluvia con superficies limpias.
Racionar el agua adecuadamente y evitar la ingesta de agua de mar o la orina son practicas
esenciales para evitar la deshidratacion y mantener la salud. La practica de técnicas para
recolectar agua y mantenerla durante largos periodos de tiempo es crucial para la
supervivencia (Salvamento Maritimo, 2018e).

1.8.6. Alimentacion

En cuanto a la alimentacién, aungue no es tan urgente como el agua, contar con
raciones de emergencia puede mejorar las probabilidades de supervivencia, distribuir los
alimentos y agua a intervalos regulares es importante, y se debe nombrar a una persona para
gestionar estas provisiones, si es posible pescar, esto proporcionara alimento y agua
adicionales. El jugo de pescado también puede ser una fuente de hidratacion y nutricién, y
aunque no sustituye al agua potable, puede ayudar a mantener la vitalidad en situaciones

extremas (Salvamento Maritimo, 2018f).
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1.9 Tipos de peligro que pueden existir en la mar
1.9.1 Primeros auxilios en el mar

Conocer primeros auxilios en el mar es vital para garantizar la seguridad y bienestar
de todos a bordo, en un entorno maritimo, donde el acceso a ayuda médica puede ser
limitado y el tiempo es crucial, la habilidad para proporcionar asistencia inmediata puede
marcar la diferencia entre una situacién manejable y una emergencia grave. Los primeros
auxilios permiten a los tripulantes abordar lesiones y enfermedades comunes de manera
eficaz mientras se espera la llegada de ayuda profesional, desde el tratamiento de heridas y
quemaduras hasta la atencién en casos de hipotermia o golpes de calor, contar con
conocimientos béasicos de primeros auxilios asegura una respuesta rapida y adecuada
(Emergency Global System, 2023). Este conocimiento no solo mejora la capacidad para
manejar emergencias médicas, sino que también puede prevenir el empeoramiento de las
condiciones y proporcionar alivio inmediato a los afectados.

Ademas, en el mar, las condiciones adversas pueden agravar lesiones y problemas
de salud, haciendo ain mas importante la capacidad para actuar con rapidez, por eso la
formacion en primeros auxilios ayuda a los tripulantes a reconocer signos de problemas
médicos y aplicar técnicas de atencion que pueden estabilizar a los afectados hasta que se
pueda recibir ayuda médica profesional.

1.9.2 Actuacidn en caso de accidente grave

Ante un accidente grave, es fundamental seguir una secuencia clara: primero,
proteger, asegurate de que tanto la persona afectada como tU esté fuera de peligro,
posteriormente evalla si es posible asistir a la persona en el lugar del accidente o si es
necesario trasladarla para evitar mayores riesgos, en segundo lugar, avisa a los servicios de
emergencia locales. Es crucial no dejar sola a la persona accidentada hasta que llegue ayuda
profesional. Finalmente, socorre con calma, verifica la conciencia y la respiracion del

afectado sin moverlo, salvo que haya un peligro inminente, tranquilizalo y mantenlo
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abrigado sin ofrecerle comida, bebida ni medicamentos, asi mismo facilita la llegada de los
servicios médicos y proporciona informacion relevante sobre la situacion (ISASTUR,
2010).

1.9.3. Tratamiento de quemaduras

En caso de quemaduras por contacto con sustancias quimicas, es esencial lavar la
piel con abundante agua, si el compuesto reacciona con agua, primero seca el producto con
una gasa Yy luego enjuaga con agua, luego cubre la zona afectada con una tela limpia y
traslada a la persona a un centro médico. Para quemaduras por inhalacién de vapores, retira
al afectado del lugar del accidente, cubre las areas quemadas con gasa estéril y realiza
respiracion artificial si es necesario (Mayo Clinic, 2022a).

En el caso de quemaduras oculares, el lavado inmediato con suero fisiologico o agua
corriente es crucial para reducir el dafio, es importante consultar a un médico de inmediato,
para quemaduras graves, apaga las llamas y evita que la victima corra, revisa la respiracion
y el pulso v, si es necesario, inicia reanimacion cardiopulmonar. Evita dar liquidos por via
oral y cubre al herido con una tela limpia mientras esperas asistencia médica (Mayo Clinic,
2022b).

1.9.4. Manejo de intoxicaciones

Para intoxicaciones por inhalacion, traslada a la persona al aire fresco
inmediatamente, si esta inconsciente y tiene dificultades respiratorias, realiza respiracion
artificial y busca ayuda médica urgente. En caso de intoxicacion por contacto con productos
quimicos, retira la ropa contaminada, lava la piel con agua sin frotar y, si el producto ha
salpicado los 0jos, enjuaga con agua durante 10 a 15 minutos, finalmente lleva a la victima
al centro sanitario junto con la etiqueta del producto (Mayo Clinic, 2022).

1.9.5. Procedimientos en incendios
Los extintores de polvo polivalente son efectivos para todos los tipos de fuego:

solidos, liquidos y gases, es importante asegurar de que el extintor es adecuado para el fuego
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que se estd combatiendo y verificar su estado, luego quita el precinto y realiza una prueba.
Acércate al fuego con el viento a favor, aplica el agente extintor en la base de las llamas y
descarga el extintor completamente. Retirate sin dar la espalda al fuego y recuerda que la
carga de un extintor dura aproximadamente de 8 a 10 segundos (Gobierno de Espafia,
2019a).
1.9.6. Procedimientos en caso de evacuacion y otros incidentes

En una evacuacion, mantén la calma y evita correr. Camina rapidamente cerrando
puertas y ventanas para contener el fuego. Desciende siempre en lugar de ascender y evita
usar ascensores. Si tu ropa se incendia, revuélcate por el suelo. Para heridas, cubre las
incisas con una gasa y acude al médico para sutura si es necesario. En heridas punzantes,
facilita el sangrado para eliminar objetos extrafios y controla las hemorragias aplicando
presion y elevando la parte afectada (Gobierno de Espafia, 2019).
1.9.7. Tratamiento de fracturas y emergencias medicas

En caso de fracturas, inmoviliza el miembro afectado con feérulas acolchadas si es
necesario trasladar al herido, no intentar alinear los huesos ni muevas al herido
innecesariamente. En crisis epilépticas, llamar al servicio médico, colocar a la persona en
un lugar seguro y evita sujetarla o meterle objetos en la boca. Para hipoglucemia, si la
persona esta consciente, administrar azicar rapidamente por via oral, y si esta inconsciente,
no dar alimentos ni liquidos, ubicarla en posicion lateral de seguridad y vigilar su
respiracion y pulso (Emergency Global System, 2023).
1.10. Sefales de Emergencia en el mar

Para comprender las llamadas de emergencia en la navegacién, es fundamental
conocer las tres principales categorias utilizadas para solicitar asistencia en diferentes
niveles de urgencia, cada tipo de llamada tiene un proposito y procedimiento especificos

para garantizar una respuesta adecuada.
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1.10.1. Mayday

La llamada MAYDAY se emplea en situaciones criticas donde la embarcacion esta
en grave peligro inminente. Esta llamada se transmite por radio en el canal VHF 16,
repitiendo “Mayday, Mayday, Mayday” para asegurar que el mensaje sea recibido de
inmediato. Después, se debe proporcionar el nombre de la embarcacion, el indicativo de
llamada o el MMSI, la localizacion en coordenadas y la causa del peligro. Este protocolo
es vital para activar la respuesta de emergencia adecuada y asegurar la intervencion de los
servicios de rescate (Bomberos de Quito, 2022).
1.10.2. Pan-Pan

En contraste, la llamada PAN-PAN se utiliza para situaciones urgentes que
requieren asistencia pero no implican un peligro inminente. Ejemplos comunes son la
necesidad de asistencia medica, un hombre al agua o problemas mecanicos en el motor. El
término “PAN-PAN” parece derivar de la palabra francesa o alemana “panne”, que se
refiere a una averia, subrayando la urgencia de la situacion sin que se trate de una
emergencia critica (Bomberos de Quito, 2022).
1.10.3. Securité

Por Gltimo, la llamada SECURITE se emplea para comunicar peligros que afectan
la seguridad de la navegacion o las condiciones meteorologicas. Se utiliza para informar
sobre obstaculos flotantes significativos o cambios peligrosos en el clima. La llamada se
realiza repitiendo “SECURITE, SECURITE, SECURITE” y luego indicando “Llamada a
todas las estaciones” o el nombre de una estacion especifica. Posteriormente, se debe
identificar la embarcacion y describir el motivo de la Ilamada, proporcionando la
informacion necesaria para prevenir incidentes y garantizar la seguridad en el mar

(Bomberos de Quito, 2022).
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1.11 Protocolo de Comunicacién en Rescates Maritimos: Asegurando la Eficiencia en
Situaciones Criticas

Las sefiales de socorro en el mar son esenciales para una respuesta rapida y eficaz
durante emergencias, dado que las condiciones maritimas pueden deteriorarse rapidamente
y la comunicacion puede ser dificil, es crucial que los navegantes conozcan y manejen
adecuadamente diversos métodos de sefializacién, como luces de emergencia, bengalas,
banderas y sefiales de radio. La familiaridad con los protocolos internacionales, como el
Cddigo Internacional de Sefales, facilita la coordinacion y comprension entre
embarcaciones y equipos de rescate, aumentando asi la efectividad de la respuesta.

En las emergencias oceéanicas, la comunicacion clara y precisa es clave para un
rescate exitoso, los tripulantes deben saber cOmo usar equipos de comunicacion como
radios VHF, teléfonos satelitales y balizas de localizacién de emergencia (EPIRB) para
mantenerse en contacto con autoridades y transmitir informacion critica. Si fallan los
medios electrdnicos, es importante recurrir a sefiales no verbales, como banderas, luces o
sonidos, para alertar a otras embarcaciones sobre la situacion de emergencia (Salvamento
Maritimo, 2018).

Tener un protocolo de actuacion definido es crucial para la seguridad de la
tripulacion y la eficacia del rescate en alta mar. Este protocolo debe incluir el uso adecuado
de sefiales de socorro, la comunicacion con otros barcos y servicios de rescate, y las
acciones a seguir en caso de abandonar la embarcacién. Familiarizarse con estos
procedimientos y realizar simulacros de emergencia asegura una respuesta rapida y bien
coordinada, siguiendo las normativas internacionales de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) (Organizacién Maritima Internacional, 2010).

Las sefiales de socorro incluyen métodos visuales, acusticos y electronicos, cada
uno con un uso especifico en el entorno maritimo, las sefales visuales, como faros y

bengalas, son cruciales para atraer atencion en condiciones adversas o durante la noche. Las
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sefiales acusticas, como sirenas Y silbatos, son Utiles para alertar a otros barcos o equipos
de rescate mediante sonidos fuertes y distintivos, finalmente, las sefiales electrdnicas, como
las radiobalizas (EPIRB) y los dispositivos de localizacion satelital (PLB), permiten enviar
sefiales precisas y rapidas a través de satélites, facilitando la localizacion y el rescate.

El contacto con los servicios de rescate en alta mar requiere el conocimiento de las
frecuencias y canales de comunicacién adecuados, como el canal 16 VVHF para emergencias
y el canal 70 VHF para embarcaciones comerciales cercanas. Ademas, contar con
dispositivos de comunicacion satelital mejora las posibilidades de ser localizado
rapidamente. Transmitir informacion precisa, como la posicion actual en coordenadas GPS,
el nimero de personas a bordo y la naturaleza de la emergencia, es fundamental para una
respuesta efectiva y eficiente.

La coordinacion efectiva con las autoridades maritimas es clave para un rescate
exitoso. Una vez establecido el contacto y proporcionada la informacion relevante, es
esencial seguir las instrucciones de las autoridades locales, como la Guardia Costera, y
colaborar estrechamente con ellos. Mantener una comunicacién constante y clara, asi como
proporcionar actualizaciones sobre la situacion a bordo, facilita una respuesta organizada y
rapida, aumentando las posibilidades de un rescate exitoso.

Los simulacros de rescate son fundamentales para preparar a la tripulacion y a los
pasajeros para actuar con eficacia en emergencias, estos ejercicios simulan escenarios de
crisis como incendios, abordajes o naufragios, permitiendo a los participantes familiarizarse
con los equipos de comunicacion y sefializacion, y practicar la coordinacion entre la
tripulacion y los rescatadores. Ademas, los simulacros permiten evaluar la efectividad de
los procedimientos y sistemas de localizacion en tiempo real, mejorando la capacidad de
respuesta ante situaciones reales (Perez, 2014).

La formacion en técnicas de supervivencia maritima es esencial para garantizar la

seguridad en el mar, esta formacién incluye el aprendizaje de protocolos de comunicacion
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y sefializacion para alertar a los servicios de rescate y coordinar el salvamento. Los cursos
de supervivencia enfatizan la importancia de mantener la calma, seguir los procedimientos
establecidos y utilizar los equipos adecuados para maximizar las posibilidades de
supervivencia y rescate durante una emergencia maritima.

1.12 Matriculacion de embarcaciones artesanales

En el 2014 existi6 el Plan de Matriculacion Masiva de embarcaciones de pesca
artesanal, promovido por el Ministerio de Transporte y Obras Publicas y su Subsecretaria
de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial (SPTMF), busca estandarizar y regular el
registro de embarcaciones en Ecuador. Este plan, que se implementa en varias provincias
costeras, es crucial para asegurar la correcta identificacion y regulacion de las
embarcaciones pesqueras.

La colaboracion entre entidades gubernamentales como el Ministerio de
Agricultura, Ganaderia, Acuacultura y Pesca (MAGAP) y la Direccion Nacional de los
Espacios Acuéticos (DIRNEA) con organizaciones como la Federacion Nacional de
Cooperativas Pesqueras del Ecuador (FENACOPEC) fortalece la efectividad del plan, el
objetivo es registrar aproximadamente 22.480 embarcaciones, facilitando una gestion mas
eficiente del sector pesquero (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2014).

El registro y la matriculacién de embarcaciones son esenciales para la regulacion de
las actividades pesqueras y para promover practicas de pesca sostenible. Este proceso
también contribuye a la seguridad maritima y a la proteccion del medio ambiente marino,
asegurando que las embarcaciones cumplan con las normativas establecidas, al contar con
un registro actualizado y completo, se mejora la supervision de las actividades pesqueras y
se facilita la implementacion de politicas y estrategias para el desarrollo del sector. Este
enfoque integral busca no solo optimizar la gestion de recursos pesqueros, sino también
fortalecer la seguridad y sostenibilidad de la pesca artesanal en la region el (Ministerio de

Transporte y Obras Pudblicas, 2014) menciona que los requisitos para la primera
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matriculacion son:

« Titulo de propiedad o factura de venta de la embarcacion.

« Titulo de propiedad o factura de compra del motor.

« Diagrama o catalogo de la embarcacion.

« Planilla de servicios basicos (agua, luz o teléfono) del propietario.

« Copia de cédula y papeleta de votacion.

« Certificado de registro de seguridad
1.12 Derecho Pesquero Nacional

Este proyecto considera el Derecho Pesquero Nacional, que destaca la importancia
de los peces y las normas relacionadas con la pesca, el Derecho Maritimo regula las
actividades pesqueras, incluyendo la extraccion, cultivo, procesamiento y comercializacion
de recursos marinos, asi como la legislacion pesquera que aborda la investigacion,
explotacion, conservacion y proteccion de los recursos bioacuaticos en aguas
jurisdiccionales. Es crucial que estos temas sean manejados por bidlogos en lugar de
personal de la marina, considerando que las fases extractivas utilizan embarcaciones para
la pesca, que estan directamente relacionadas con materias maritimas.

El Congreso Nacional (2015) establece que existen objetos del derecho pesquero y
sujetos del derecho pesquero, siendo los primeros aquellos que incluyen todos los barcos
pesqueros dedicados a la captura de peces y otros recursos vivos del mar, ya sea de forma
incidental o accidental, y los sujetos aquellas personas naturales clasificadas segun la
legislacion ecuatoriana que incluyen:

* Pescador artesanal.

« Patron de pesca artesanal.

 Motorista de embarcacién pesquera artesanal.

Para la pesca industrial, se consideran tres categorias:

» Personal de cubierta.
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» Personal de maquinas.

* Personal de servicios especiales.

CAPITULO I
2.1. Elaboracion del manual de seguridad maritima para botes de fibra de vidrio
En la portada de nuestro manual, podran apreciar el logo de la Universidad Eloy
Alfaro y el propo6sito del manual, que es proporcionar una guia sobre seguridad maritima
para embarcaciones menores. Incluye una introduccion sobre la actividad pesquera en el
pais, tanto artesanal como industrial, y como ha evolucionado con el tiempo hacia un
enfoque mas industrial, dejando atras la parte artesanal.

El manual presenta los tipos de embarcaciones artesanales en el litoral ecuatoriano
y un glosario con términos nauticos, lo que facilitara la interpretacion de aspectos
maritimos. Ademas, se incluye informacion sobre técnicas basicas de flotacion, riesgos de
la hipotermia, y elementos necesarios para asegurar que la embarcacion esté en optimas
condiciones para la navegacion, también se proporciona un listado de verificacion antes del
zarpe para embarcaciones menores.

Una vez que la embarcacion esté segura, el manual aborda aspectos clave durante
la navegacion, como el abordaje, la carga, la puesta en marcha y las acciones a tomar
durante la navegacion. También incluye técnicas sencillas de fondeo, nudos y tipos de
anclas. Se destacan las causas mas frecuentes de accidentes, como la sobrecarga de
pasajeros, abordajes, malas condiciones climaticas, hombre al agua, abuso de sustancias
sujetas a fiscalizacion, alcohol y préacticas incorrectas de abastecimiento de combustible. El
manual ofrece recomendaciones para enfrentar incidentes o accidentes y consejos
importantes para la navegacioén, como respetar las sefiales de trafico y las reglas de
navegacion. Ademas, se incluye el codigo internacional de sefiales o banderas para un

mayor conocimiento.
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Finalmente, en la Ultima hoja se encuentra un codigo QR que dirige a nuestro

perfil de TikTok, donde podrén encontrar mas informacion.

Uleam

UNIVERSIDAD LAICA )
<2 ELOY ALFARO DE MANABI

Manual de
Seguridad
Maritima para

Botes de fibra
de vidrio

Joseph Garcia GOmez

lHustracion 10. Portada del manual de seguridad. Autoria propia.

25



INTRODUCCION

La actividad pesquera en el Ecuador esta representada por dos
subsectores bien definidos (artesanal e industrial), que emplean
una variedad de embarcaciones construidas de madera, fibra de
vidrio y acero naval, que van desde las rudimentarias balsas y
bongos hasta algunos de mejor estructura y tecnificacion, tales
como los barcos.

Durante la ultima década se ha evidenciado un incremento
desordenado de las embarcaciones pesqueras en la mayoria de
los puertos; como, el ingreso de botes de fibra de vidrio, que
reemplazan a las balsas, pangas y botes de madera (Engabao,
Playas, Chanduy, Palmar), asi como también los cambios
realizados a algunas de ellas, transformando los BOTES DE
MADERA Y/O FIBRA DE VIDRIO en pequeiios barcos (Salango,
Machalilla, San Pedro, entre otros), con instalacion de equipos
y sistemas de pesca mecanico e hidraulico, adaptandolas a la

utilizacion de otras artes y metodologias de pesca.

lHustracion 11. Introduccion del manual de seguridad maritima. Autoria propia.




B TIPOS DE EMBARCACIONES

Balsa Bongo
B .

lustracion 12. Tipos de embarcaciones. Autoria propia.
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Diferentes tipos de barcos existentes a nivel nacional

BARCO DE MADERA BARCO DE ACERO)
(ARRASTRERO CAMARONERO) (CERQUERO/ATUNERO) |

. BARCO DE FIBRA'DE,VIDRIO
(PALANGRERO PEL'AGICOS 'GRANDES)

|BARCO DE MADERA
Jli(é:ANERG"‘AIUNERO)

BARCO DE'ACERO
(PALANGRERO.CON NASAS “CAMARON?)

lustracion 13. Tipos de embarcaciones a nivel nacional. Autoria propia.
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Balandra

BARCO DE MADERA BARCO,DE MADERA
(CERQUERO/SARDINERO ((ENMALLEROPESCA BLANCA)

¥ SN

- 5 A-; : »l - *2’;.',".
s - gu

a3

[BARCO/DE/ACERO) [BARCO|DE(FIBRA\DE\VIDRIO)
(CERQUERO/SARDINERO)) (CERQUERO]SARDINERO)

lustracion 14. Diferentes tipos de barcos a nivel nacional. Autoria propia.
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éConoces algunos términos nauticos? )

Babor.- Parte de la embarcacién situada al lado izquierdo de la linea imaginaria que
pasa por el centro del buque, mirando de popa a proa.

Borda.- Es la parte alta del costado comprendida entre la cubierta y la tabla que forma
su parte superior.

Casco.- Es el envoltorio impermeable de la nave o conjunto de madera, hierro, material
diverso que cierra todo el barco.

Cubierta.- Son superficies horizontales que dividen el interior del buque en el sentido
de su altura.

Eslora.- Es la longitud del buque medida en el plano longitudinal de proa a popa. Existe
la eslora maxima y la eslora entre perpendiculares.

Estribor.- Parte de la embarcacién situada a la derecha de la linea imaginaria que pasa
por el centro del buque, mirando de popa a proa.

Manga.- Es el ancho del buque medido en el plano de la cuaderna maestra.

Popa.- Es la parte posterior de una embarcacién que culmina en el espejo.

Proa.- Es la parte anterior de una embarcacion que culmina en la roda.

Puntal.- Es la altura o distancia vertical de una embarcacién medida sobre la
perpendicular media, entre la cara superior de la quilla y la parte inferior de la
cubierta principal, a la altura de la manga maxima.

Quilla.- Pieza principal de la estructura situada en la parte inferior del buque, en
sentido longitudinal que corre de proa a popa, sirviendo de ligazén entre las cuadernas.

lustracion 15. Glosario de terminologia maritima. Autoria propia.




ElD Una practica deportiva segura impli

IUNA EMBAR
SEGUR

® Su casco no esta dafadc
® Esta con su equipam

Verifica si:

Sentina limpia seca y sin restos oleosos.

Motor apropiado para el porte
de la embarcacion.

lustracion 16. Embarcacion segura. Autoria propia.
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LISTADO DE VERIFICACION /£
mmm» ANTES DEL ZARPE

1 ‘I '[

N basicas )y materia

W acuay reparacion
[de’emergencias)

lustracion 17. Listado de verificacion. Autoria propia.
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AHORA CUENTAS CON UNA EMBARCACION SEGURA
El siguiente paso es la operacion segura.

JAllmomentoldelabordar:]
Nunca'saltes hacia la
con cuidado en el [centro)

Carga:
o PELGT -

afenjformal
'b_h:“ .

.
o ~ * U l
e o °
O . .
. e \ . 0 q{ 0
. . oo DAl °
I
ODING D C = S ° .
. DK 2aSE . Ui X < e . DS
» - -
caro DCICAC CRUICI G
)0 o QS Dd CIC S
i D 2aSd DS 00
SO Qe ZaPat0S d DS Zd e a DOrco
O DS DS CiAsS Cl . SLOS .
Y D0S PO DCIOS 10S PAaSd D .
) s R id zJe °
o DNe 1as reaas e Aaveon 0 = arasS CNOCAIE alRoOrcl €
o 0 LI oo D "
» . o D DS S ° S
0o D CicC DC o

lustracion 18. Embarcacion segura. Autoria propia.
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COMO FONDEAR LA EMBARCACION.

Verifica antes, el tipo de fondo, profundidad
existente, direccion e intensidad del viento
(siempre contra el viento).

Una CADENA, entre el anclayla
linea de fondeo, incrementa la
capacidad de agarre.

Proa al viento:

Arria el ancla (nho la lances) por la proa,
luego de tocar el suelo marino, hazla
trabajar dando atras con ayuda del viento.
Para IZAR E. ANCLA, da avante con el motor,
detente hasta cue la linea de fondeo quede
llamando hacia popa, luego levantala,
gudrdala y trincala en forma segura.

Como ANUDAR una linea de amarre...

& aa

Tipos de anclas: .
La eleccién del ancla a utilizar depende del tipo de V4
fondo marino (barroso, rocoso, etc.)
Verifica la fijacion del ancla al suelo

marino periédicamente, puede garrear por
efecto del viento o quedar trabajando mal.

lustracion 19. Como fondear una embarcacion. Autoria propia.
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Causas mas frecuentes de accidentes
' ——

Pasar por alto las condiciones in'éticas

- Evita navegar con mal tiempo, prestando
Sobrecarga de pasajeros y atencién al informe metereolégico.

sin usar chalecos salvavidas. Verificalo antes de zarpar. Si observas

que se avecina mal tiempo, dirijete a !
-, la costa.

Se producen al no mantener la vista al e T
. frente por donde se navega. giros inesperados, causan la caida de

h_oni:re al agua. =
. :
7 14 4
'-'( J :

~

- o
: o
) N
: ’ - \ '
e IITI I s iy

Abuso de alcohol y otras drogas.
H alcohol y otras drogas perjudican
el sentido comxin y reduce en forma

lHustracion 20. Causa mas frecuente de accidentes. Autoria propia.
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SIN EMBARGO... si te vez en PROBLEMAS
y alcanzado por el MAL TIEMPO.

' Mantén la embarcacién
libre de agua.

Proaalaola
|y el viento.

. Ubicaa Ios pasaieros enun Iugr Seguro con
~  los chalecos salvawdas bien alustados.

. ANTE Nmmo. )
\ M.ldtas en‘l:arcadones deportlvas
‘! son inundibles, aférrate a ellas;
| mantente sobre el casco de ésta
. si es posible e intenta volverla a
su condicién de navegabilidad

LLAMADAS DE AUXILIO.

‘ i » =
: % L ==) &, ; p /
By _"r(A
De noche ** v
Sefial de radio Desde un celular

VHF Canal 16 Maque al ECU 91
en texto claro. o llame a un familiar que se

pueda acercar a la capitania

oy -

Sirena o pito tocar
constantemente. Pebéroj daaharslivavidas  tipo
picaréon o herradura con linea
de rescate a cuen se
encuentre en el agua.

lHustracion 21. LLamadas de axuilio. Autoria propia.
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AHORA DEPENDE DE Ti...

En resumen, lo mas aconsejable es... seguir las reglas de

la Navegacion Segura.
RESPETA LAS SENALES DE TRAFICO Y ADEMAS LAS REGLAS DE NAVEGACION.
Aprende cémo desenvolverte frente a una emergencia. ' .
Toma un curso de navegacion en embarcaciones deportlvas.

En el mar, al igual que en tierra, hay reglas

de transito que respetar, tales como:

En canales angostos. Cede el paso. Una embarcacion que
Al enfrentarse a otra A las embarcaciones que adelanta a otra.
embarcacién, ambas deben yjenen por estribor. Debe asegurarse de tener
gobernar cayendo a estribor. suficiente espacio de maniobra
y potencia de motor.

Quiénes tienen prioridad de paso

1.~ Las balsas, veleros y canoas tienen prioridad de paso sobre las embarcaciones
a motor.

2. - La embarcacion que adelante a otra, pierde la prioridad sobre ésta, debiendo
maniobrar con precaucion y cautela.

3.~ Las embarcaciones deportivas, deben mantenerse alejadas de naves mayores
y/ o pescueros cue trabajen con redes.

lustracion 22. Todo depende de ti. Autoria propia.
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BANDERAS DEL CODIGO INTERNACIONAL DE SENALES

Estoy embarcando o
descargando explo-
Sivos.

Tengo buzo Si (afirmativo).
sumergido;
manténgase  alejado

de mi y a poca

velocidad.

Manténgase separado Estoy cayendo a estribor. Estoy inutilizado.

de mi; estoy Comuniquese conmigo.
maniobran- do con

dificultad. I
Necesito practico. Tengo practico a bordo. Estoy cayendo a babor.

Tengo incendio y llevo
mercancias peligrosas,
manténgase bien alejado
demi.

Pare Ud. tengo algo
importante que comunicar.

Pare Ud. su buque
inmediatamente.

NX*OQEH=ET »

Hmm AN

Mi buque esta parado y No (negativo). jHombre al agua!
sinarrancada.

En puerto.- Todo el Mi buque esta “sano” y He recibido su ultima sefal.
personal debe regresar a pido libre platica.

bordo, el buque debe

hacerse alamar.

Gobierna Ud. hacia un
peligro.

Mis maquinas van atras a
toda fuerza.

Manténgase alejado de
mi. Estoy pescando el
arranque en pareja.

Necesito asistencia
médica.

Suspenda Ud. lo que
esta haciendo y preste
atencién a mis sefales.

Necesito auxilio.

T udhle el

Estoy Garreando. Necesito remolcador.

lustracion 23. Bandera de codigo internacional Autoria propia..
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Citas Bibliograficas:
DESCRIPCIONES DE LAS EMBARCACIONES PESQUERAS DE LA COSTA ECUATORIANA

(Escrito por
Téc. Pesq. Rémulo Castro A)
MANUAL DE SEGURIDAD Y ACTIVIDADES PESQUERAS DEPORTIVAS ACUATICAS
(IRECTEMAR-Armada de Chile)

lustracion 24. Codigo Qr. Autoria propia.
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CAPITULO 3

3.1. Implementacion y capacitacion de los elementos de seguridad maritima

Para proceder de manera adecuada con la implementacion de los elementos de
seguridad maritima en la embarcacion “Santa Gema II”, un bote de fibra de vidrio fue
necesario seguir el formato de inspeccion para embarcaciones menores proporcionado por
la capitania del puerto de Manta. Este formato detalla los principales elementos necesarios
para garantizar la seguridad a bordo. Entre estos elementos se incluyen: un radio VHF para
comunicacion, dos aros salvavidas para situaciones de emergencia, dos remos como medio
de propulsion alternativo, un botiquin de primeros auxilios bien equipado para tratar heridas
menores y emergencias medicas, un extintor para combatir incendios, un bote para la
gestion de desechos y chalecos salvavidas para el 100% de la capacidad de la embarcacion,
que en este caso es de seis personas.

Es crucial recordar que la embarcacion “Santa Gema II” se destinara a usos
educativos, especificamente para las carreras de Ciencias del Mar e Ingenieria Maritima.
Debido a esto, se llevo a cabo una capacitacion especializada para un grupo selecto de
estudiantes de la carrera de Ingenieria Maritima. Esta capacitacion incluyo instrucciones
sobre el uso adecuado de todos los equipos de seguridad a bordo, técnicas de navegacion
segura, procedimientos de emergencia y practicas de sostenibilidad marina.

Durante la capacitacion, los estudiantes aprendieron a manejar el radio VHF para
mantener comunicacion constante con la costa y otras embarcaciones, a utilizar
correctamente los aros salvavidas y remos en caso de emergencia, y a administrar primeros
auxilios utilizando el botiquin provisto. Ademas, se les instruyd en el uso del extintor para
combatir incendios a bordo y en la correcta disposicion de desechos para minimizar el
impacto ambiental. También se practicaron simulacros de evacuacion y se reforzaron las
practicas de mantenimiento preventivo para asegurar que la “Santa Gema II” se mantenga

en condiciones 6ptimas de operacion.
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—(3)|Uleam 2.

UNIVERSIDAD LAICA
ELOY ALFARO DE MANABI

s
Manta 29/05/2023

Dra. Dolores Mufioz Verduga, Ph.D.
Decana de la Facultad Ciencias de la Vida y Tecnologias ULEAM

Estimada Dra.
Conociendo que la ULEAM en su labor y las actividades que realizaron en el periodo, de la antes
mencionada institucién, el Rector Dr. Marcos Zambrano adquirié para la universidad 4 botes de
fibray 1 barco.
Me dirijo a usted como responsable de dichas embarcaciones, muy respetuosamente para
exponerle mi caso y solicitarles la ayuda correspondiente. En este preciso momento me
encuentro cursando mi proceso de titulacién, y las gestiones pertinentes para poder realizar un
proyecto técnico, por lo cual voy a necesitar su valiosa cooperacion.
La cual consiste en poder brindarme la facilidad de hacer un estudio sobre la lancha “SANTA
GEMA 11", que se encuentra en el astillero de Jaramijé en reparaciones, la cual va a ser usada
con fines estudiantiles e investigativos. Teniendo en este proyecto el respaldo de mi tutor de
fase II, el Ing. Efrey Alcivar, el tema del proyecto seria. “Implementacién de elementos de
seguridad maritima en panga investigativa y su correcto uso, en que consiste-en el proyecto,
como las lanchas eran de uso pesquero y ahora pasaran a ser de investigacion yo quiero llevar a
cabo los correctos procesos para poder ser usada de una manera correcta. Puntos como los
cuales:

e Equipos que va a necesitar la embarcacion

e Uso correcto de los equipos

(ejemplo, chalecos, equipos de socorro, equipos de primero auxilios, luminarias)

Asi, pues, de tener una respuesta favorable o adversa, le pido la mayor diligencia posible en
respenderme para no atrasarme-en mi objetivo.

En caso de tener alguna pregunta, duda o sugerencia nos podriamos reunir personalmente.

De antemano le agradezco su tiempo y consideracion

Atentamente

~ Joseph Anthony,
studiante

7 |ng. '\nr\ alaz

T torde{ifti\ 'n\\

05-2623-740 oxt. 260 - 261 / 05-2613-

453 =

lustracion 25. Solicitud para uso de embarcacion "Santa Gema I1". Autoria propia.
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Direccion Nacional de los Espacios Acuaticos
Sistema de Gestion de Seguridad y Proteccion

Reporte No.
Fecha

Formato para Inspeccién de Embarcaciones Artesanale

Namero de Matricula

Nombre del Bugue Puntal Puerto de Registro
s e e CAPITANIA DE MANTA B -04-
Tipo Buque Sefial Llamada Pro:p?et._arlo o Armador
Pesca artesanal Tt
Lugar y Afio de Construccién Eslora TRB No. de Pasajeros
Servicio Autorizado {Manga Puntal|TRN Dotacién Minima Oficiales/Tripulantes
Pesca A2 /-
Tipo de Inspeccién Lugar de la lnspgec_:ién Fecha de la Inspeccién Nombre del Inspector
SAT: Satisfactorio OBS: Con Observacién NOS: No Satisfactorio EXE: Exencién
1. Documentacién
Orden || Pregunta Califi ! Evidencia
0 Todas las Deficiencias y Observaci delail i6n anterior han sido
lucionadas en su ?
sI NO
10 ||La nave posee matricula?
S NO
20 ||La nave dispone de un Permiso de Trafico? i
J st NO
2, Casco y Superestructura
{[orden | Pregunta Calificacié Evid
10 |[Tiene pintad: el de matricula en sus dos amuras o en ambos
| tados en letras negras de 10 a 40 cm de alto.
St NO
El casco en su interior y exterior se encuentra libre de averias, vias de agua o
20 |si i que af su queidad
{ | sI NO
f - —
30 Tiene instalada una Toldilla o Caseta en el area de Pasajeros (solo cuando lleve
T ) si NO
3. Maquinaria
|Orden| Pregunta Calificacion Evidenci
10 ||El motor fuera de borda se encuentra operativo y esta troquelado?
s NO
'|La capacidad de bustible es: gals El de bustible del
20 |motores: ! /hora. La velocidad méaxima de la nave es:
nudos, La aut: ia de la nave es: millas. sI NO
4. Equipo de Salvamento
Orden Pregunta || calificacién Evidenci
]
Posee al menos 2 Aros salvavidas con flotabilidad propia para 24 horas, de diametro |
10 ||interno 40 cm, externo 80 cm. Marcado el nombre de ia nave y puerto de registro, con |
guirnalda y cinta reflexiva en 4 puntos. | sl NO
Chal Ivavidas tipo lll 6 I, con cintas reflexivas, luz, pito y marcado con el |
20 ||nombre de la nave, en cantidad suficiente para el 100% de personas que tenga i
idad de llevar abordo. | st NO
i

lustracion 26. Formato para inspeccion de embarcaciones artesanales. Autoria propia.
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lustracion 27. Capacitacion sobre uso de chaleco. Autoria propia.
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lustracion 28. Charla antes de embarcar. Autoria propia.
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lustracion 29. En la embarcacion "Santa Gema 1. Autoria propia.
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lHustracion 30. Capacitacion sobre el uso de botiquin. Autoria propia.
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Conclusiones

Tras la implementacién de los elementos de seguridad maritima y la guia rapida

sobre su operacion en la embarcacion “Santa Gema II”, hemos alcanzado 1as siguientes

conclusiones en base a los objetivos con resultados favorables:

Cumplimiento de Normativas de Seguridad: Siguiendo el formato de inspeccion
proporcionado por la capitania del puerto de Manta, hemos equipado la embarcacién
con todos los elementos necesarios de seguridad, asegurando el cumplimiento de las
normativas vigentes y garantizando la seguridad de los ocupantes.

Capacitacion y Conocimiento de Seguridad: La capacitacion especializada
proporcionada a los estudiantes de la carrera de Ingenieria Maritima ha mejorado
significativamente su conocimiento y habilidades en la operacion de los elementos de
seguridad maritima. Esto incluye el uso adecuado de aros salvavidas, remos, botiquin
de primeros auxilios, extintor y chalecos salvavidas.

Importancia de los Elementos de Seguridad: A traves de la capacitacion y practica,
los estudiantes comprendieron la importancia crucial de cada elemento de seguridad
maritima en la proteccion y salvaguarda durante la navegacion. Esto refuerza la

necesidad de estar siempre preparados y equipados correctamente.
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Recomendaciones

Mantener Actualizados los Equipos de Seguridad, realizando revisiones periddicas de
todos los elementos de seguridad a bordo para asegurar su buen estado y funcionalidad.
Esto incluye el radio VHF, aros salvavidas, remos, botiquin de primeros auxilios,
extintor y chalecos salvavidas.

Continuar y Ampliar la Capacitacion, proporcionando capacitaciéon continua y
actualizaciones regulares a los estudiantes sobre el uso y mantenimiento de los equipos
de seguridad maritima.

Fomentar una Cultura de Seguridad, promoviendo la importancia de la seguridad
maritima entre todos los miembros de la comunidad educativa y profesional maritima.
Incluyendo mddulos de concienciacion sobre la seguridad y el mantenimiento

preventivo en el curriculo de las carreras relacionadas.
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